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lares que los protegen, los productos extranjeros serian ven=

didos més baratos, y por esto se aferran al sistema. La pro-
teccion les es necesaria en muchos casos, 4 causa de la pro-
teccion de las industrias. Pero si la totalidad del sistema fue-
se abolida, es indudable que la industria americana avanzaria

con nuevo vigor.

CAPITULO XVIII

EFECTOS DE LA PROTECCION SOBRE LA INDUSTRIA AMERICANA

Si hay algtin pais en el mundo en el que el supuesto de
que la proteccion es necesaria para el desenvolvimiento y di-
versificacion de las industrias sea terminantemente desmentido
por los hechos mas notorios, ese pais son los Estados Uni-
dos. Los primeros colonos de Ameérica se dedicaron 4 comer-
ciar con los indigenas, y aquellas industrias extractivas que
S0n siempre mas provechosas para una poblacién diseminada,
productos de los bosques, del suelo y de las pesquerias, cons-
tituyeron sus mercaderias, mientras que hasta los ladrillos ¥
las tejas fueron al principio importados de la madre patria.
Pero sin proteccion alguna, y 4 pesar de las prescripciones
inglesas encaminadas 4 impedir el desarrollo de las manufac-
turas en las colonias, las industrias fueron echando, una tras
Otra, sus raices 4 medida que crecia la poblacién, hasta que
€n la época de la primera ley arancelaria, en 1789, todas las
mas importantes manufacturas, incluyendo las del hierro y las
textiles, se hallaban sélidamente establecidas. Como hasta
€se tiempo habian crecido sin Arancel, hubieran seguido cre-
ciendo 4 medida del incremento de la poblacion, aunque el
Arancel jamds se hubiera establecido. Pero los americanos
que sostienen que la proteccion es necesaria para la diversi-
ficacion de las industrias, no solamente ignoran la historia
de su pais durante todo el largo periodo anterior al primer
Arancel, sino que ignoran lo que ha sucedido después de
éste y aun lo que esté sucediendo ante sus propios ojos.
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No necesitamos remontarnos mas alla de la formacion de
la Union para ver que si fuese verdad que las manufacturas
no pueden crecer en los paises nuevos sin la proteccion arans
celaria, las industrias manufactureras de los Estados Unidos
estarian hoy confinadas & la estrecha faja de territorio situa=
da en la costa del Atlantico. Filadelfia, New-York y Boston
eran ciudades de importancia, y las manufacturas tenian fuer=
tes raices junto al Atlantico, cuando el Oeste de New-Yorky
el de Pensilvania estaban cubiertos de bosques, cuando Indiana
é lllinois eran praderas de bufalos; cuando Detroit y San Luis
eran estaciones mercantiles, Chicago no existia ni en el pen=
samiento, y la parte del continente mas alla del Misissipi era
tan poco conocida como hoy el interior de Africa. En los Es-
tados Unidos, el Este ha tenido sobre el Oeste todas las ven=
tajas que los proteccionistas dicen que hacen imposible & un
pais nuevo levantar sus industrias manufactureras contra la
competencia de un pais més viejo, capital mds abundante 0
mayor experiencia y tfabajo mas barato. Y, sin embargo, sin
ningtin Arancel protector entre el Oeste y el Este, la industria
ha avanzado constantemente hacia el Oeste, siguiendo el mo=-
vimiento de la poblacion, y contintia avanzando todavia, Este
es un hecho que por si propio desmiente de un modo decisivo
la teoria proteccionista.

[.a afirmacion proteccionista de que las manufacturas han
aumentado en los Estados Unidos a causa de los Aranceles

protectores, es aun mas infundada que la aseveracion de que

el crecimiento de New-York, después de la construccion des

cada nuevo teatro, ha obedecido & la construccion de ese
teatro. Es lo mismo que si se atara un cubo en la popa de
un bote, y se sostuviera que ayuda 4 marchar al bote, pors
que éste sigue avanzando. Las industrias han aumentado en
los Estados Unidos & causa del crecimiento de la poblacion

y del desarrollo del pafs; no por el Arancel, sino & pesar de

aste.
Que los Aranceles proteccionistas han dafiado en vez de
auxiliar 4 las industrias americanas lo demuestra el hecho de
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gue nuestras industrias manufactureras son hoy mucho me-
nores de lo que debian ser, dados nuestra poblacion y nues-
tro desarrollo, mucho menos, relativamente, de lo que eran
al comienzo del siglo. Si hubiéramos continuado la politica
del librecambio, nuestras industrias hubieran crecido con na-
tural impetu y libertad, y ahora, no solamente exportariamos
articulos industriales 4 Méjico y 4 las Indias Occidentales, 4
Sud América y Australia, como Ohio los exporta 4 Kansas,
Nebraska, Colorado y Dakota, sino que los exportariamos 4
la Gran Bretafia, lo mismo que Ohio los exporta hoy a Pen-
silvania y New-York, donde las manufacturas comenzaron
antes de que Ohio fuese colonizado. Pero tan pesadamente
estan gravadas nuestras manufacturas por el Arancel, que

“aumenta el coste de todas sus materias primas y su maqui-

naria, que, 4 pesar de nuestras ventajas naturales y de la in-
Ventiva de nuestro pueblo, nuestras ventas estdn confinadas
4 nuestro mercado protegido, y no podemos, por ahora, com-
Petir con las manufacturas de otros paises, A pesar del au-
mento de derechos con que hemos procurado impedir las im-
portaciones extranjeras y constituir nuestras industrias ma-
ufactureras propias, la gran masa de nuestras importaciones
actuales esta formada por articulos manufacturados, mientras
q.ue todas nuestras exportaciones, salvo un corto tanto por
Ciento, consiste en materias brutas, Aun cuando nosotros im=-
Portamos ampliamente de comarcas como el Brasil, que casi
n'o tiene industria manufacturera alguna, no les podemos en-
viar en pago los articulos industriales que necesitan, sino que
pm.l pagarles lo que nosotros les compramos, tenemos que
Enviar materias primas 4 Europa.

Esta no s la natural condicion del comercio. Los Esta-
dos Unidos han rebasado ya hace mucho aquel periodo de
desarrollo en que las matetias primas constituyen las Unicas
exp.ortaciones naturales, Tenemos ahora una poblacién de
€481 60 millones y consumimos més articulos manufactura-
dos que cualquiera otra nacion, Poseemos ventajas sin ri-
val parg las industrias; nuestros depositos de carbdn sobre-
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pujan mucho en extension y accesibilidad 4 los de todo otro™8

pais civilizado, al paso que tenemos reservas de petroleo que
suministran combustible casi sin trabajo. Ademas, nosotros

somos la primera entre las naciones civilizadas en la inven=458

¢cion y en el uso de la maquinaria y en la economia de mate=8
rial de trabajo. Pero todas estas ventajas estan neutralizadas
por el muro protector que hemos levantado 4 lo largo dess

nuestras costas.

Porque en todo el tiempo de que yo me acuerdo, la prensa i

proteccionista ha publicado de vez en cuando la noticia de
haberse recibido considerables pedidos extranjeros para ésta,

aquélla 6 la otra industria americana, procurando demostras i
que la proteccion estaba, al fin, comenzando 4 dar los resulsis

tados prometidos y que la industria manufacturera america=3
na, tan suficientemente resguardada durante su infancia pof

un Arancel protector, estaba ya proxima 4 entrar en los mers §

cados del mundo. Los hechos que servian de base a estas fe-58

- licitaciones eran generalmente verdad, pero las predicciones

tundadas en ellos no se han realizado nunca, y mientrasss

nuestra poblacién se ha duplicado, nuestras exportacionessy
de articulos industriales decaen proporcionalmente. La explis

cacion es esta. El mas alto tipo de salarios que ha subsistidos

en los Estados Unidos v, consecuentemente, el méas alto nisSs

vel de inteligencia general, han estimulado la inventiva ames
ricana, y nosotros estamos mejorando sin cesar los instrus

mentos, los procedimientos y los modelos usados en las des 3

mas partes. Estas mejoras estan determinando continuamen=
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una tienda dedicada 4 la venta de «Especialidades america-
nas». Hay en Londres cierto niimero de tiendas como ésta
¥ pueden, también, encontrarse en todas las ciudades de
cualquiera importancia de los tres reinos. Estas tiendas de-
ben vender en conjunto una buena cantidad de instrumentos
¥ utensilios americanos, lo cual explica en parte el hecho de
gue aun exportemos algunas manufacturas. Pero se engaia-
fia el americano que del niimero de esas tiendas y del inte-
¥és mostrado por la gente que estd siempre mirando sus es-
caparates 0 examinando las mercancias, infiriese que las ma-
nufacturas americanas comienzan a ganar terreno en el Viejo

* Mundo. Estas tiendas son, de hecho, establecimientos de cu-

riosidades, lo mismo que las tiendas chinas y japonesas que
encontramos en las grandes ciudades americanas. La gente
Va 4 ellas para ver las cosas ingeniosas que los americanos
han producido. Pero tan pronto como estas tiendas popula-
Hizan «una especialidad americana» y nace una considerable
deémanda de ella, algin industrial inglés comienza a fabri-
earla 0 el inventor americano, si posee una patente inglesa,
halla més beneficioso utilizarla alli. No teniendo que luchar
con las trabas de la proteccion americana, aquél produce su
-articulo en la Gran Bretaia mas barato que en los Estados
Unidos. Y la consecuencia de la introduccion de una «espe-
cialidad americana» es que, en vez de aumentar su importa-
Cion de América, concluye con ésta. Y esto esclarece la his-
toria de toda la industria americana. Un articulo tras otro de
108 que han sido inventados 6 mejorados en los Estados

te una demanda de manufacturas americanas extranjerasss Unidos, han parecido no poner el pie en los mercados ex-
tranjeros sino para perderlo justamente cuando ha sido in-
troducido. Hemos enviado locomotoras 4 Rusia, armas 4
Turquia y 4 Alemania, maquinaria agricola 4 Inglaterra, lan-
chas de vapor para rio 4 China, maquinas de coser a todas

que parece prometer grande aumento. Pero antes de que es=i8
tos aumentos se efectien, las mejoras son adoptadas en 108
paises donde las manufacturas no estan gravadas tan pesas j-'-
damente por los impuestos sobre el material, y lo que de=m

biera ser una industria peculiarmente americana se trasladas las partes del mundo, pero nunca hemos podido conservar

1 . ‘ . A
7 el comercio que nuestra inventiva debiera habernos ase-
gurado,

Pero el efecto de nuestra politica protectora puede verse

4 un pais extranjero.
Todos los americanos que han visitado Londres conoceriisg
sin duda, frente al palacio del Parlamento, en Westminster;s
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mas claramente en la navegacion de altura y en una industria
en la que estuvimos & la cabeza del mundo.

Hace treinta afios, la construccion naval alcanzo en este
pais tal grado de excelencia que construiamos no s6lo para
nosotros mismos sino para otras naciones. Los barcos ameri=

canos eran los mds veleros y los mas resistentes y por todasis

partes los mas prontamente fletados y 4 tipos mas remune-=
radores. El tonelaje registrado en los Estados Unidos casi
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canos construir, € impedidos de comprar barcos, nuestro co-
mercio, desde la guerra, ha decaido fécilmente, hasta el pun-
to de que los barcos americanos que, cuando éramos una
nacion de 25 millones surcaban todos los mares del globo,
ahora, cuando tenemos casi 60 millones, se ven raramente
sobre las ondas azules. En los docks de Liverpool, donde en
otro tiempo un barco si y otro no eran americanos, tenéis
que buscar entre una selva de mastiles para encontfar uno.

‘ igualaba al de la Gran Bretafia y prometia darnos en pocos En labahia de San Francisco podréis contar barcos ingle-
1‘ !.!m anos la indiscutible supremacia en el Océano.

b g La abolicién del méas importante derecho protector britd-48
nico en 1846, fué seguida en 1830 por la derogacion de las

$es y barcos ingleses y barcos ingleses antes de encon-
trar uno americano, al paso que las cinco sextas partes
del comercio exterior de New-York se hace con pabellon
extranjero. En otro tiempo ninglin americano pensaba atra-
vesar el Atlantico en barco que no fuese americano; hoy
ninguno piensa en tomarlo, Son los franceses 6 los alema-
nes quienes compiten con los ingleses en llevar americanos
a Europa ¢ traerlos. En otro tiempo nuestros barcos fue-
ron los mas hermosos del Océano. Hoy no existe un trans-
atlantico de primera clase con bandera americana, ¥ si no
fuese porque estd absolutamente prohibido 4 los barcos ex-
tranjeros el transporte entre puertos americanos, la construc-

leyes sobre la navegacion, y, desde ese instante, los subditos
britanicos no sdlo pudieron comprar 6 construir libremente
barcos donde les pluguiese, sino que el comercio de cabotaje

entre las Islas britanicas qued6 abierto 4 los extranjeros. Los
proteccionistas ingleses se deshacian en predicciones de la®
total ruina preparada de este modo al comercio britanicol
Los yanquis barrerian el Océano y los «suecos y noruegos

il
i:
i

semihambrientos», arrojarian al «inglés saludable, vigorosa,

comedor de carne», de sus mares y estrechos.
Mientras una gran nacion mercantil abandonaba asi 1%

———

eion naval, en la que estamos 4 la cabeza del mundo, seria

ahora entre nosotros un arte olvidado. En resolucion, hemos

proteccion la otra la redoblaba. El estallido de nuestra guerra®

AT [ . . . . | erdid nteramente a1 A o A =

civil fué la coyuntura inestimable para el proteccionismo y el ph ido enteramente nuestro puesto, Siendo yo un mucha-
: : : B b Dodfadameite ditatas T db i 5

desinteresado ardor de un pueblo dispuesto 4 realizar todo y pensaba confladamente que los barcos de guerra ameri-

sacrificio para impedir el despedazamiento de su patria, fué 08 podian vencer en rapidez, cuando no poner fuera de

e R

utilizado para acumular impuestos proteccionistas sobre ék: ombate, 4 todos los que navegaban, y, en el caso de guerra

- : con acio sreantil cahbis ] e lae man .
Los estragos de los cruceros confederados y el alto tipo del una nacion mercantil, sabiamos que todas las naciones

del globo se verfan cubiertas de veloces corsarios america-

seguro para los barcos americanos, que fué su consecuencia,

: . : nos. Hoy, los barcos e s haraae daaitiens e o
hubieran de todos modos disminuido nuestro comercio de als Hoy, los barcos en que hemos despilfarrado millones

S0n, para la guerra moderna, tan anticuados como las gale-

tura; sin embargo, este efecto hubiera sido sélo temporal ¥, 58 .
4 no ser por nuestra politica proteccionista, al final de ld i 1:0manag. Comparados con los buques de otras naciones,
guerra hubiéramos reconquistado prontamente nuestro pues=4 #@ Sitven ni para el combate ni para la carrera, mientras que
to en la industria de transportes del mundo y avanzadoss pata otorgar patentes de corso, Inglaterra podria tomar, de

. : : €508 galeos del mar que hace sansporte de los viajeras v
hacia la supremacia con més vigor que nunca. 8algos del mar que hacen el transporte de los viajeros y

e e = e e e B o g

i A . d& 18.‘51 proanAiae ¢ S B . s S 5 A vy bl "o
Pero aplastados por una politica que impedia 4 los ameri=S = Mercancias americanas, los bastantes para constituir
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flotas que cazaran a todo barco que se aventurara 4 salir de
un puerto americano.

No me quejo de la insuficiencia de nuestra marina de
guerra. El sostemiento de una armada en tiempo de paz, es
indigno de la Gran Reptiblica y del puesto que aspira a4 ocu=
par entre las naciones y, en mi sentir, los centenares de mi=
llones que durante los ultimos veinte afios hemos i:';\‘u)'l!\iu en
nuestra 'marina ‘
pilfarrados como lo hub
buenos barcos. Pero deploro la decadencia de nuestra maes=

tria para la construccion de barcos. Nuestra desgracia no es

que carezcamos de marina de guerra, sino que nos faltan ra-
pidas flotas mercantes, grandes fundiciones y astilleros, in=
suales, y no

genieros diestros, marineros y mecanicos, en los ¢ !

en los buques de guerra consiste el verdadero poder mariti-
mo. Un pueblo por cuyas venas corre la sangre de los Vi=

ings ha sido expulsado del Océano por... si propio.
Naturalmente, los intereses egoistas que se aprovechan 6
imaginan aprovecharse de la politica que ha u‘~.p115mhin del
Océano la bandera americana como no hubiera podido ha=
cerlo ningin enemigo extranjero, atribuyen este efecto d cuals

quier causa menos & la verdadera. Dicen, por ejemplo, que

nosotros no pf demos competir con otras naciones en el co=
mercio maritimo, porque aquéllas nos aventajan por los sa=
larios bajos y el capital barato, desconociendo el hecho inne=
gable de que cuando la diferencia de salarios ¢ intercs en

ambos lados del Atldntico era mucho mayor que ahora, nos=
otros no sclamente transportabamos lo nuestro sino lo de

; n.a;iw'uw‘ v marchdbamos rapidamente a ser los mayos
| ser

res transportadores maritimos. La verdad es que el ser entré

:|n~~‘nlm-.;1lt|_|< los salarios es en absoluto una ventaja nuestra,

al paso que el capital no solo puede encontrarse ahora tan

barato en New York como en Londres, si jue ¢l capital
americano se emplea actualmente en hacer navegar Darcos
bajo el pabellon extranjero a causa de los tributos que hacen

improductivo construir o fletar barcos americanos.
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Tocqueville, hace ¢ L 1108, Se SOrp
Focq e, hace cincuenta afios, se sorprendia del hecho
de que nueve dé

‘ partes del comercio entre los Estados
Unidos v Europa

y tres cuartas partes del comercio del
Nuevo Mundo con Europa se hiciera en barcos americanos;
gue estos barcos llenasen los Docks del Havre y de Liver=
pool, mientras se veia muy pocos barcos j::‘_;hw- v
8es en New-York, Est , decia. soélo pued :

pde c'-:;‘lig;lm._- por

france-
al
el
fecho de que «los barcos de los Estados Uni dos pueden cru-
2ar los mares 4 tipo mds barato que los demés barc
mundo», pero continuaba:

»Es dificil ir por qué razon los americanos pueden
tlansportar a precio mds barato que las otras naciones, v a
Primera vista, se ve uno inducido & atribuir esta circunstan-

CI2 a ventajas fisic ' naturales, puestas 4 su aleance: pero
o ! i ailc PETH

&8l suposicion es erronea. Los barcos

americanos cuestan

Cast tanto como los nuestros: no estin meior construidos

5
gencralmente duran menos tiempo, al par que la retribucidn
del marinero americano es mayor que Iz

barcos europeos. O

PHIO qQUE It
tioridad no consiste en st uperioridade
atribuirse totalmente 4 sus cualidade

-~ »..El marino EUrOpPeo naveza con pr I“]Ul solo zarpa
cuando el tiempo le e
s0breviene rec

de sus velas, y
ProxXimidad de la ti
eiones sobre el mar,

recoge parte
anuncia la
observa-

esdena estas precau-

BIONES v afronta estos peligr L en medio de 1"“\
AS tempestuosas borrasca
al viento; repara sobre i:l
puulc haber sufrido en

& aproxima el término de
SO0 si ya divisara el puerto. |
frectlcncia, pero nin .

dia despliega sus velas

los danos .|||-s su 1);11'..‘-.1

.05 americanos naufragan con
: 1gUnos marinos atraviesan el Océano tan
rapidamcnm, Y, como atraviesan la misma distancia
NS tiempo, pueden hacerlo 4 tipo més barato.

en me-
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»No puedo explicar de mejor manera mi n;‘ini'}n que dis i Vtras veces se dice que la sustitucién de las velas por el
ciendo que el americano pone una especie de heroismo i = & BTy ae .!:i madera por el hierro es o que ha hecho de-
manera de transportar, en la cual no obedece sélo al calculoSEus caer la marina americana. Esto no explica mejor la deca-

‘ dencia de la marina americana que la sustitucion del maste-

de la ganancia, sino a un impulso de su naturaleza _
Lo que este francés observador describe en . un lenguajesuugs lero simple por el mastelero doble. Los R

4 veces hiperbolico era una superioridad efectiva, una supes : desarrollaron primero aqui; fue un barco de vapor americano

rioridad que correspondia no solo al marinero, sino 4 quié= el primero que cruzé desde América 4 Liverpool, y hace trein-
nes proyectaban el barco, lo construian y a cuantos teniafsg - ta anos los barcos americanos hacian los cruceros famosos.La
relacion con él. Y lo que les daba esa superioridad no era g = misma habilidad, la misma energia, la misma facilidad para

que hubiese en la naturaleza del americano algo distinto - de adaptar los medios 4 los fines que permitio 4 nuestros me-

lo gue habia en la naturaleza del resto de los humanos, SInOS canicos construir barcos de madera les permitiria continuar

construyendo barcos, cualquiera que fuese el cambio de ma-

que los salarios mas altos, el mas alto nivel de bienestar que ke . e
terial. Con el librecambio, no solamente marchariamos a

de aquéllos resultaba y las mejores op )rlﬂuid@us L‘I%-.sm\'u‘i- - '
vian un mayor poder para adaptar los medios a los fines. En -tc.n?o. C{OH el cambio ‘de la madera por el hierro, sino que lo
una palabra, el secreto de nuestro triunfo en el Oceano (como ' L‘!lrlgm:m]‘tfs. Lo hariamos, aunque no se produjera ni una
de todos nuestros triunfos) estribaba en las propias cosas qUESSEEESS libra de hierro en todo el continente. En los gloriosos dias

T =S S —————— =

segin los expositores dgl proteccionismo, ahora nos barrenys de los constructores de barcos americanos, Donal Mckay,

g

-

del Oceano (1),

=

firme, y para ¢ r incumplimiento del coritrato por parte del obrero el

o T | proteccionismo ha‘ " Palrono no tiene mis qu ecurso civil. Este no puede restrin la li-
- ‘,mw‘_‘,mg:_, \;L_-j Océano 4 los barcos amer esor Tompson 'f"nlr'-: I bC!'an del obrer
'J Economy, pie. 216) dice: ol bajo, r%\:un'i: a ley para oblig: Y, por esto, las relaciones personales
misass et el cos . {:nt!e €l j':l!‘{w!:-.l Y obrero se dejan g > juego de losintereses reciprogos.
mercio extranjero al minimum 5 efectos Imju l0s servicios que requieren vigila 2
s e e bt peor uso I Hitian grandes pérdidas 6 'dafios de una imprevista ne
impie patrono necesita atender al cardcter de los hombres que emplea y debe pa-
tor varonil del marinero han sido tan ponderiSN garlos v tratarlos de manera que no haya el peligro de que aguéllos deseen
individuass “ abandon:ulu. Per .

Ja al principio, regulador por si
idamos demE mismo, de la libes tad, 1 108 desempeiiados sobre los bu-
sntaciones de; l qUEs; se intenta r n el paternal principio del proteccionismo.
s en la potl Aqui fa ley trata de compeler 4l especifico cun plimiento de¢ los contratos, v
H0°80lo da al patrono o 4 sentante ¢l derecho de limitar la Hh.‘:!t:\li

oleccionismo en SHES : personal dé su obrero y obligarle con viole y dureza al desempeiio de

su vocacionns los SeEVicios 4 que se ha comprometido, sino que; si el ebrero dejael bar-

Li . Kl
=0y puede aqiél invocar la ley para detenetlo, encarcelarlo, v obligarle 4

someterse. El resultado ha sido, de un lado, destruir todo estimulo para un
i ‘ ‘ trato: adecuado por parte de los propietarios v fletadores de barcos 4 la
otro driesano. o1 no 10 €5, : ! gl Ty {CBaleed | e 3
. . TS a ley HOS tripulacion ¥y por-otro, degradar el cardcter de los marineros. Se ha reclu-
las leyes maritimas en las 1 : Tort lagdo frecuentemente las 1 1 i . 1 T
s servicios en (ieriSs v tentemente las tripulaciones por un sistema de presa o de secues-

hace obligatorios especifi
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mejores y n ente explotables que los de la Gran Bre-

d REVOIUCION nosotros ¢ Xportabamos nierro

tana, y antes
& aquel pais. La ventaja que Inglaterra tiene sobre NOsotros
€s, sencillamente, que ha abandonado el sistema retard latario
de la proteccion mientras que nosotros lo hemos acrecenta-
do. Esta diferente politica, al paso que ha capacitado al pro-
duetor britanico para aprovecharse de las ventajas de todo el
mundo, ha pesado sobre el productor americano y lo ha re-
ducido al mercado de su propio pais. Los minerales de Es-
paiia y Africa que, para ciertas aplicaciones, nos es

10 mezclar con nuestros minerals , han sido gravados
fuertes derechos; un alto derecho ha permitido a una asocia-
gion de fabricantes de acero someter el acero 4 p!'ccina de
monopolio; un alto derecho sobre el cobre ha A permitido otra
asociacion para dar altos precios .x! cobre americano e
tafia a bajo precio, y para auxiliar 4 una tinica fabrica de lona
para los barcos, hasta el mismo pabellon deun barco america-
Do ha sido sometido & un impuesto de 150 ;'ur 100. Desde la

quilla al palo mayor, desde el alambre de sus ob denques hasta
€l hilo de laton de la cabeza de la guin uul.g todo lo necesario
para construir, para equipar ¢ aprovisionar un barco‘ha sido
gtavado con duros tributos. Hasta cuando tient que ser rej
fado en el extranjero debe pagar impuesto por el materis
empleado cuando vuelve al pais. Asi, la proteccion ha es-
ttangulado una industria en la cual, con el librecambio, es-
tariamos atin 4 la cabeza del mundo. Y el perjuicio que nos
heémos hecho 4 nosotros mismos ha sido, en cierto grado al
WHENOS, un perjuicio para la Humanidad. :Quién duda que los
transatlanticos serfan | hoy mas rapidos y mejores si los cons-
tructores americanos hubieran podido competir libremente
€on los constructores ingleses?

Aun cuando las leyes maritimas nuestras que prohiben el
ransporte de una libra de carga ¢ de un simple pasajero
desde un 1 puerto americano a otro puerto americano sobre un

barco que no sea de construceion americana, obscurezcan los
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efectos de la produccion en nuestro comercio de cabotaje,
son exactamente los mismos que en nuestro comercio de al-
tura. El aumento de coste en la construccion y fletamento de
los barcos ha obrado, especialmente en los de vapor, dete-
niendo el crecimiento de nuestro comercio de cabotaje y
paralizando por los altos fletes el desarrollo,de ofras indus-
trias. Y como la restriccion fortalece el monopolio, claro estd
que la manera de influir la proteccion sobre nuestro comercio
de cabotaje ha sido hacer mas faciles las extorsiones de los
sindicatos de ferrocarriles. Por ejemplo, la compaiia del fe-
rrocarril del Pacifico ha pagado durante afos 4 la Compaiiia
de navegacion del Pacifico 85.000 dollars mensuales por
mantener altos los precios de pasaje y de flete entre New-York
¥ San Francisco, A este sindicato de ferrocarriles le hubiera
sido imposible impedir la competencia si el comercio"entre el
Atlantico y el Pacifico hubiera estado abierto & los buques

extranjeros,

CAPITULO XIX

Hemos visto suficientemente el efecto del proteccionismo
sobre la produccion de riqueza. Ins estiguemos ahora su efecto
Sobre los salarios. Este es un problema de distribucién de la
riqueza.

Las discusiones sobre la cuestion arancelaria van rara \
mas alla del punto 4 que ahora hemos llegado, porque, aun
fuando se habla mucho, por lo menos en los Estados Uni-
dos, del efecto de 1a proteccion sobre los salarios, es hacien-
40 deducciones de lo que se afirma acerca de sus efectos so-
bre la produccion de la riqueza. Sus defel
proteccion eleva los salarios; pero siempre

barlo, es tinicamente arguyendo, como hemos

proteccion aumenta la prosperidad de un pais en conjunto,

de lo cual infieren que debe aumentar los salarios, O cuando
el aserto de que la produccion eleva los salarios es estable-
Cido en forma negativa procedimiento favorito de los protec-
clonistas americanos y afirman que la proteccion impide

los salarios caer en el bajo tipo de otros paises,
MAcIOn estd siempre fundada sobre la hipotesis de que la pro-

teccion es necesaria para que la produc

: ceion prosiga con sa-
larios Caros,

, ¥ que, si fuera suprimida, la produccién decae-
18 & causa de que los productores extranjeros venderian a




