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blos y la opresién ejercida por Godos, Bulgaros, Eslavos, Bizantinos

y Turcos, €l fondo de la nacién se conservé conscientemente bajo
la influencia romana. El pais volvié a tomar su nombre de «Ru-
manfa», en tanto que el lenguaje popular, desembarazado en parte
de sus elementos eslavos, se acerca a sus hermanos latinizados de
Occidente: la Dacia es, con las Espafias y las Galias, la dnica pro-
vincia cuya poblacién se haya romanizado hasta el punto de conser-
vara través de los siglos la lengua del vencedor. Todavia en nuestros
dias, dieciocho siglos después de Trajano, los descendientes de los
Dacios hacen datar su historia del dia en que aquél franqud. el
Danubio, en cuyas orillas se ven sus caminos tallados en la roca.

El Imperio habfa llegado a la m4s alta potencia y a la mayor
cohesién politica y militar que pudo alcanzar, excepto del lado de
los Germanos, donde unos rios y unos bosques rodeados de fuertes
en los lugares estratégicos detenian las tribus dedicadas al pillaje,
y: del lado de los Partos, donde una larga frontera indecisa y flo-
tante debfa cambiar continuamente de lugar, siguiendo la presién de
los pueblos limitrofes y los azares de la guerra; el mundo romano,
casi coincidiendo con el mundo civilizado, se presentaba en su sober-
bia unidad, bien limitado por el Océano o por el desierto, confinando
con territorios cuyos habitantes no podian ser considerados por las
legiones sino como verdaderos béarbaros.

Asi es como hacia la extremidad nord-occidental de ‘Europa, en
medio de las nieblas eternas, los Romanos habian descuidado ocupar
laIrlanda y también, al norte de la Gran Bretaiia, habjan retrocedido
ante la obra dificil de invadir la comarca de los Pictos, vasto montén
de rocas, cortado de valles profundos. Para anexionar a su dominio
ese territorio, que para ellos carecia de valor, hubiera sido necesario
ocupar sus puntos estratégicos y surcarle de caminos dificiles de
construir, por lo que prefirieron elevar un muro de defensa en la
parte més estrecha de la isla, para dejar a los Pictos como una €s-
pecie de madriguera y proteger las regiones del centro y del Me-
diodfa, que se han convertido en la Inglaterra propiamente dicha.

Desde los primeros tiempos de la conquista, Agricola comenzo
la construccién de un muro de tierra amasada, acompaiiado de un

foso profundo que se prolonga al Sud por el valle de la Forth y
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metros al noroeste de Carvoran-Haltwhistle, se practicaron la mayor

parte de las brechas, y ese mismo nombre, segin algunos etimo-

.logos, débese a esa circunstancia: la primera silaba se deriva de la

palabra anglo-sajona thirlian, que tiene el sentido de «penetrar» 1.
Unas soledades de arena o de rocas, con la dnica interrupcién
formada por €l valle del Nilo, limitaban todo el frente meridional

del Imperio, desde las costas del Atldntico hasta las orillas del
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habitables, se encuentran huellas de los conquistadores del mundo. ——— 1 rrediia

Los Romanos habfan penetrado en el desierto; conocian las

tierras arenosas o pétreas, salpicadas de oasis, «comparables a las

manchas de una piel de pantera»: Cydamus, la moderna Ghadames,
que habfa sido conocida de los Griegos, puesto que Duveyrier des- .
cubrié en ella una inscripcién en caracteres helénicos, fué ocupada

por los Romanos bajo €l reinado de Augusto, y qued6 a lo menos’

durante dos siglos y medio en su poder; en tiempo de Alejandro ' " e ; 1 58*
Severo se encontraba alli todavia un destacamento de la tercera ' j g@b‘”
legi6n Augusta, cuya fraccién principal estaba acantonada en Lam- ~
bessa 2. En aquella época debian, pues, existir pozos de distancia en

distancia a lo largo de ese camino, porque si hubiera habido falta

de agua sobre esa linea, Cydamus hubiera recibido de Tripoli (Oea)

su guarnicién romana. El pozo bien conocido de los caravaneros,

llamado Bir-er-Resouf-Cherf (Beressof), situado en el desierto, en

la mitad del camino de Lambessa a Ghadames, parece haber sido

construido por los Romanos; muy probablemente existirian otros —
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mas al Sud, que se tratard de desembarazar y utilizar de nuevo?. Igilgili
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costefia, que fueron después. elementos de disgregacion, cuando la
relajacién de la potencia central. Asi fué que el monte Ferratus, el
Djurjura de nuestros dias, les resistio constantemente: no se €n-
cuentra entre los Gauaua ni una sola ruina de torre O de casa, ni
siquiera una tumba romana 1. Y sobre todo se ha abusado de la pala-
bra «granero». Es indudable que la provincia primitiva de «Africa»,
mé4s poblada antes que en el dia, aunque no sabemos en qué pro-
porciones, subvenfa a la alimentacién de Roma, que contenfa en sus
muros un millén o mas de habitantes durante la época de su mayor
prosperidad ; sin embargo, no parece, segln las investigaciones de
los economistas, que la parte 'a'licuota de esta provincia en las
exportaciones de trigo para Italia haya excedido de un millén de
hectolitros, mientras en la actualidad, la produccion de trigo sola-
mente de Ttinez se eleva por término medio a casi el triple de esa
cantidad, y desde hace algunos afios la exportacién de cereales al-
canza precisamente el total de la antigua exportacion a Roma?2.

Para asegurar la unidad del Imperio aproximando las fronteras

y ¢l icentro y dando a los ejércitos la mayor movilidad posible, ha-

bia de emplearse una gran parte de las rentas imperiales en la cons-

truccién y conservacion de las vias de comunicacion. En la época
de Trajano y de su sucesor Adriano, gran viajero entre los mas
famosos, los bellos caminos empedrados por donde pasaban sin acci-
dente los carros y las méquinas de guerra, constitufan un conjunto
admirable que ofrecfa el més elocuente testimonio de la potencia del
Imperio y de su civilizacién superior. La red de los caminos romanos
estaba destinada a rodear el mundo, y se extendia realmente hasta
los limites de las tierras desconocidas. Las hileras de sonoras losas
se continuaban de mar a mar, desde Brundusium (Brindisi), sobre
las playas adridticas, hasta Bononia (Boulogne), sobre la costa del
océano galo, y hasta en plena Germania pantanosa y silyestre mas
all4 del Ems y del Weser hasta el Elba, y se unfan en Batavia, &
todo un sistema de canales. La via se desarrollaba, frecuentemente
rectilinea, —en Britania, de 292 kilémetros, de Lincoln a la costa

t E. Masqueray, Formation des Cités chez les Populations sédentaires de DAlgérie,

ps. 113-114. =
2 . Levasseur, Bulletin de la Soc. de Géog. comm. de  Paris, 1896, fasc. 7 ¥ 8,
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y casi todos respondfan tan bien a las condiciones econémicas del

pais, que ha sido necesario reconstruirlos siguiendo los mismos iti--

nerarios. La medida de la regresion que se produjo en ¢l mundo
Europeo a consecuencia del derrumbamiento de la civilizacion romana,
nos la suministra el hecho de que en Espafia, en las Galias y en
Inglaterra bastaron ampliamente al comercio durante los siglos de la
Edad Media, y que no ha sido necesario completarlos sino en tiempos
comparativamente modernos. Los nombres que s€ dan a los grandes
caminos en los paises germanicos y en Inglaterra recuerdan todavia el
trabajo de los constructores romanos: los ¢Strates?» de piedras super-
puestas para el establecimiento de la calzada nos explican los térmi-
nos de strasse, straat, sireef : en cuanto a la palabra inglesa ;i oy,
proviene de que los caminos estaban, en efecto, 2levados sobre el
suelo en verdaderos terraplenes 1, puede verse todavia al sudoeste de
Old Sarum (Salisbury) una calzada de cinco metros de ancho que,
sobre siete kilometros de distancia, domina la llanura de cerca de
dos metros. |

Por lo demés, no ha de olvidarse que muchos caminos atribui-
dos a los Romanos habfan sido ya trazados, ¥ hasta enlosados por
pueblos comerciales mas antiguos: €n Alemania, especialmente, s¢
sefialan caminos empedrados que existian antes de la llegada de las
legiones romanas, siguiendo en su mayor parte las aristas del pais
marcadas por hileras de tamulos.

Al trabajo material de la construccién de los caminos, correspon-
dfa el trabajo intelectual de la obra cartografica. Durante los tres
fltimos siglos del Imperio romano y toda la duracién de la Edad
Media, las Tablas de Claudio Ptolomeo, trazadas hace diecisiete
siglos ¥y medio, sirvieron de regla a todos cuantos, Europeos a
Arabes, trataban Je darse cuenta de la forma de las tierras y de los
mares. El ilustre astrénomo habia tratado de fijar la posicién real
de los lugares por sus coordenadas de longitud y de latitud: tal es,
en efecto, el tmico método cientifico, y desde ese punto de vista,
el progreso realizado en la (determinacion geografica de las localida-
des era inapreciable, pero no habiendo sido hechas las pbservaciones

precisas, las supuestas notaciones astrondmicas eran falsas, imagina-

1 W. Denton, England in the [fifteenth Century, ps. 171 2 173

RED DE LAS ViAS ROMANAS

@ de la ¥ ni

£ la Di on as antigicdades g
eccion de | (¢ 1!‘(‘(‘ ades e

/) &l iiEnez

T
EMPLO DEL CAPITOLIO EN TUGGA

2 ‘e]. map d l

con indicaciones de las

1 Vivien de §
e Saint-Marti
e in, Elude sur la Géographie grecque et lati
; S atine de Ulnde




