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ESTE, 

1~ Descombro entro lo. soocion O y lo. soocion D. 
Se tomo. la base del J)erfil n(w1. 11 ........ 

3
·
213

·
5 

X 2.3 = 7.70l 

Descombro ............................. 7.705 X 58.7 = 452.283l metros. 

~ Descombro entre la seccion D y el perfil núm. 12. 

Base del perfil núm. 12 ...... ............ 
4
•
511.7 

X 4 = 12.4 

Descombro ............................. 12.4 X 22 = 272.8 metros cúbicos. 

3~ Descombro entro el perfil núm. 12 y la i-eccion E. 
B l l . E 5 + !?.to 4 • 1r:. G'> aso < e a secc1on • .................... -r X ,'.t: = u. ., 
Descombro .. ..... ...... ......... . ...... ll.62 X 18.5 = 288.970 metI-os cúbicos. 

4~ Descombro entre ll\ seccion E y el 11erfil núm. 13. 

B d 1 fil úm 13 5.8 + 4.5 •> 00 - 10 G'> .. aso e per n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 X .... - • -" 

Descombro ............................. 10.625 X 13.5 = 143.4375 

Descombro total: 

Primero ............................... . 452.283.'; metros. 
Seguudo .............................. . 272.800 

" Tercero ............................... . !?SS.970 
H3.i3i5 " Cuarto ... . ... ................ ... ...... . 

" l,lü7.491 
Descombro total lle los dos Indos: 

Oeste .... ..................... ....... . . G3;;.45G metros cúbicos. 
E~te .................... · . - · -· · · · · · · · · · 1,157.491 ,, 

Tampico, Diciembre 2 do 1877.-Einilio Lal'it. 
117!l:!.91í ., 

X 

Documento núm. 8. 

OBRAS EN EL PUERTO DE MAZATLAN. 
• 

Belacion de loH trabnj08 t'jecutmlos J)Or esta Dltt<'Cion durante el mes de Junio de 1877. 

En las dos ¡nimeras 1,cmnn:l.'i tmhajnnm 1 cn-
1mtaz, 35 11conc.-1, 1 mnc:,¡tro cnr¡iintero y l oficittl. 
En lns tres últimas so emplearon 1 mnl•.-.tro car­
¡>intero, 1 oflciul y :J peones; import:uulo h\. mya 
total clcl mes la cantidad do $310.6;3 c.~. 

Con lt\ mifnnu. <listribucion y ónl<'ll qno tenia mi 
.mtccc.~or, i;e cxeavnron en tohl\ nrdllosn, muy 
('Ompncta, 26!) mctroH cí1bicos, quo trnsporta<los 
f• un!\ distancia do lGO metroH longitudiunle~ cu 
wngoncs y canctilln~, con otros q110 bnbin. ante• 

riormcntt', "º formó un lcrraplcu do 415 metros 
cúbico~, co11ti11ua111lo el que fiO está construycnclo 
cutre el muello y Ju. .Aclunl\l\ marftimn. 

80 trasportó el mnrtinett• quo estaba en el mue­
lle, RO arregló el piRO clo lo. c..xplnn:ufa q110 estfl 
frente(~ In, Adunun. 11arn. facilitar la corriente de 
ln~ ugnnl-, y so destruyó el fcnocnrril quo sirvió 
pnm cmp<'znr los trabajos en el tcrraplcn. 

l~n el tullei· do carpintcrfa se construyc•ron 20 
carrclillns y so prc¡mrnron O medas, !10 rayos y 
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22 camas para. formar otras. So hicieron 18 man­
gos para zapapicos. Se repararon 1~ metros lon­
gitudinales de barandal eu el muelle, que fueron 
clestruidos por un buque en el temporal del dia 7 de 
Junio, y se colocaron dos soleras en Jas cabezas 
de los pilotes que sirven do defensa. 

El terraplen so suspendió en las últimas sema­
nas, porque la canti<lad que quedabl\ de la. asig­
cion fué apcnns suficiente para encargar {L San 
Francisco California las láminas y clM·os do co­
bre que se necesitan para formar 108 pilotes que 
hay descubiertos en el muelle, y atacados por el 
comejen. 

Lo mismo sucederá este mes, porque Re tiene 

que invertir una gran parto de la asignacion en 
la compra do los mstrumenros que so uccesitan 
¡iara el estudio de las obras ele formacion y ase­
guramiento del puerto, y tambien en lareparacion 
del dique, cuya base ha sido atacada por las ma­
rcas. 

La cantidatl sobran to será tau corta, que apenas 
sernr{L para la colocacion de las gruas, amarres, 
pescantes, y otras obras que aunque pequeñas, 
serán mny útiles á la Aduana y al muelle, porque 
sin ellas 110 tiene objeto alguuo. 

Libertad en la Constitucion. ?t!azatlan, Julio 5 de 
18i1.-0árlos J . ..lloreno.-0. Ministro de Fomen­
to.-México. 

Relacion de los trabajos ejecutados por esta Direccion durante el mes de Julio de 1877. 

Recorriendo la costa del Pacífico en toda. la. ex­
tension que pertenece :'l. la República. Mexicana, 
se Yan conociendo los puertos que sirven {L esa. 
parte del país para cambiar sus productos con las 
demas naciones del globo. 

Algunos de esos puertos, como Acapulco, Man­
zanillo y Guaymas, fueron dotados por la. natura­
leza. con bahías seguras, ámplias y perfectamente 
arregladas al tráfico universal; otros, como }fa. 
zatlan, no tm;cron esas -rentajas naturales, pero 
en compensacion se les concedia. buen clima y una 
posicion topográfic:i. especial, de la. que se pueden 
obtener -rentajas inmensas con los recursos que 
proporciona. la ciencia. 

Mazatlau, en efecto, posoo un clima especial; el 
ncnt,o del N. O., que sopla. sin cesar, lo refresca 
y lo preserva ele las enfermedacles mortffcras que 
dominan en los otros puertos. Esta circunstancia 
seguramente ha prcdomiuado en el ánimo ele los 
hombres emprendedores, pre.firienclo aventurar 
sus intereses trasportatlos del exterior por embar-

• ca.dones quo tal vez se perderán en el puerto, q ne 
exponer sn vida sujetándola {1, sufrimientos con­
tinuos. 

Hace pocos ailos Mazatlnn era un pueblo insig­
nificante en cuanto á poblacion y arte; hoy es una, 
do las ciudades más hermosas y do más importan­
cia en la. costa. del Pncfflco. Los recursos quo pro­
porciona. al Gobierno indican los elementos qno 
posee y demuestran auuahnento el numen to pro­
gresiY0 quo se va <lcsnrrollnndo. 

.A pesar de lo. importancia. comercial, indm;lrinl 
y .minero. que tiene esto puerto; á J)C.'-ar de ser el 
má.s frecuentado por lns embarcaciones do todo 
el mmHlo; {L pesar do Her el que 1>ropo1·ciona mfü1 
recuri;os al erario do todos los quo cHtán cu esto 
mar, no ticno un lugar ÍL propósito 11am quo fon­
deen los IJuquc.'i, que son el eh•mcnto 11rincipul de 

vida. En efecto, existo en ~l un lugar quo tiene el 
nombre de bahía, limitaclo al N. por la poblacion, 
al E. y O. 1>or montañas y al S. por la iumensidad 
clel Océano; pero las montañas no están unidas, 
y por los espacios que huy entre ellas penetran las 
corrientes más impetuosas que puedan imaginar­
se, corrientes que azolvan lo qne po<lia ser babfa y 
destruyen la parto ele poblacion que está al N., 
dejando un pcquefilsimo espacio que llamau "Po­
zo," donde fondean con mucMsimo peligro las em­
barcaciones. 

Sobre ese pozo so constmyó el muelle con ob­
jeto de quo la carga y descarga se hiciera Ji recta­
mente y el comercio se gravara menos; pero en mi 
concepto no se ha conseguido el oltjeto, porque no 
pueden atracar embarcaciones do más de óO tone­
ladas por falta. do fondo, ni seria posible evitar ese 
iucom·enientohasta no haber cerrado la babfa, ta­
pando con <liques los espacios que hay al E. y al 
O. entro montaña y montaña, y construyendo otro 
en hl, entrada del Sur, semejante ul do la "Rada 
Cberbourg." 

Con esas obras y otras qno so proyecten con los 
elatos que arrojo el eatudio que se trata. do hacer, 
so obtendría. una bahía ele primer órden, que ser­
virá de puerto de entrada, y so clejnria para los ta­
lleres de constmccion, reparacion ycarenamien to, 
el estero llamado "El .Astillero," que aunque su­
fro los efectos do ]ns mnrcas, estí, perfectnmento 
abrigado y tiene siempre bastante fonclo pnm toda 
clase do buques. 
• .Antes do nsegm'llr el fondo; nntcs do pensar en 
la seguridacl de lns embarcaciones, que prefieren 
soportar un temporal cu alta. mnr más bien que 
en lll, babia. actunl; antes do J)ensar cu ln, garnntf1~ 
do lo~ intereses do los habitnntc!!, amenazados do 
desaparecer invadidos por las aguas, so pensó 011 

la constrnccion do un muelle que mm 110 so con• 
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cluye, y que absorberá algunos recursos todavía. 
pam ser útil. . 

En ól es domlo se ha ocnp1ulo la ateuc1on do estn. 
Oficina durante el mes ¡1fóximo I>_a~ado, y cu la 
construccion ele un depósito prons1on~l para el 
carbon que consumen los ,aporcs nac1onalc.c,,. el 
cuul sufria pfrdi<las considerables en el depósito 
antiguo, conrertido en minM, ó en la playa donde 

tmliualcs do vfa férrea. nngosta, para trasportar 
por me<lio de wngones el material del terra~l_en, 
situado (~ 600 metros del lt1gnr domle so ut1~12a. 
So C.'\:C.\Varon 280 metros cúbicos en toba arc1Uo­
sa muy compacta, y so terraplenaron lG0 metros 
cúbicos con parto de ese material. . 

e.c,taba. tirado. .. . 
Las obras que se ejecutaron con_S7í.)Jornal~ de 

diferentes e.c,peciC$, porque trabaJa~on _carpmte­
ros albaiíiles y pcone.q, fueron las siguientes: 

So forraron con 8J 16minns de cobro qu~ tienen 
1 metro 23 centímetros de largo y 3G centimetros 
de ancho cada una, H pilotes que miden P?r tér­
mino me<lio 00 centímetros de circunferencia, b~­
biéndose limpiaclo y alquitrana<lo antes do apli-
car las planchas. , . . 

L<>s trabajos de terrncer1n, albaílllería ! carpm-Do albaiíilerCa.-13,534- metros cuadrados ele 
aplanado en la. cara extei.or del diquo que une al 
muelle con la ncluana, para contener In. dcstruc­
cion de la. bn e can. oda. por las mareas y las mn-

tería fueron interrumpidos con frecuencia por las 
lluvias, y los de alquitranar y forrar por las_ ma­
rejada , que no permitian asegurar las lá~1?as. 

h'\ C.'\ntida<l que entregó la Aduana. m:m~un~, 
UDida :'l. la e.ustencia del mes de Junio, se distr1-rejnda.q. d d l d 

10,!?-17 metros cundmtlos de nplllnn o e, ~a o 
• bntilido en las azoteas de la Aduana mnntu~n, 
~ara tapar lo innnmernbles nguj~ros que teman 
y que daban pa. o al agua de Huna, destruyendo 
los techos Y los pi os de In oficina~ y almacenes. 

bnyó como sigue: 

110 metros longitllllinalcs de pretil do mampos­
tería do ¡)iC(lm con 37 centímetros de eqpcsor y 1 
metro ele altura ( 4.0.81 metros cúbicos) le\"lllltado 
sobre el clique, paro evitar que el agua que go~• 

a en la cam C."<tcrior al subir la marea, no c~1-
: en la anterior, aumente el pe.c,o del material 
del tcrrraplen, y combin~ndo e estas. fuerzas co: 
la del agua exterior, clestrnyan el <tique, obra . 
do como prensa hidráulica. 

1 En e to trabajos so ocupó UDt\ parto do os 
ol\(\rarios en acarrear piedra y preparar me:cllla. 

J.•V • ºA nu"i'"ron l!? carreb ns Do ca111111tcrfa.-"" com1· · " 
en sus clücreutes partes; so con ·truye.ron 12 ca­
. "...,, n1czcla.· 8 re"lns do (livcrsos tamaños JOlle J),u.. 1 e, f T t l 
paro el n1llanado; una C.'-Calera para ac1 i ar e 
acarreo do los m11teriales; una puerta. con alrun· 

bra(lo Illll'Oo el nljibo do la. Batería; una columnda 
• . lift · . 3 bancos e do madert\ pam el m111J110 Cl c10' • i n 

düi eut tamniios para la Gefüturn do lfac e . 
er D" · y se labraron da. uu librero paro to. 1rece1on, d 1 

y ~locarou Jn ¡liezas que forman cl esqueleto J 
de 6 ito Ilru,i el C.'U'boo, que tiene 17 metros. e 
l~~ 1!! do nnclto Y ó.4.0 de alto, como _tórmmo 
me<li¿. cousi tiendo e: n ¡liezns en lG 1nés dcre• 
clto!I 8 olc11\J , 7 nrnuulurt\!1, y en 22 lornn¡mntn.q, 

Ingreso. 

Exi8trnria de Junio.•··· • • • • • • • • • · · · • • • · · · • • · • $.,: ~ 
Rl'mi~ion tlo fa Adnl\Iln • • • • • • • · • • · · · • • • • • • • • • · · _._, __ 

$ 2 bi)5 !).t Snrui\ •••••• •····· •••••· _,. __ 

Egreso. 

Jornal~, segun Mrmoria .••• •:···· •·••·· ·••••· 
Sucltlo tlel DirectoT, f!l:'gun recibo •..•.•...•••.. 
Grntificadon j( la Gcfoturn, segun 6rdrn .....••. 

Cal e;e,,un recibo ...... ··•··••···•·•··•··•·• .. , .. - . 
M,ulcra 11egun rec1 ho ....• • • • · · · · · • • · · • · • · · . • 
Ga.i.tOII de tnulporto y comUonce do la lánuna 

y claYos cobre ..• •••••···· • • • • • • • • • · 
Arcnn, M"gun recibo .••.• •••········ • ·: • · · · · • • · 
Pagado por forrnr 14 pilote!, ll'¡,'IIJ\ recibo ••.••. 

Clavo , llt'gun recibo •. •·•···············:····· 
e ft- trul\l\rto tlo fü-m, ll('g11n rtc1bo .•• • arroa ¡,.... ..- 'bo 
Agua pnra los trabajadorlll', segun f\lCl • • • ··¡· 
Canos zinc Jla.n\ et deMgilO do IBS nzotcaa de a 

70'2 Gl 
200 00 
20 00 

410 00 
4213 14 

156 83 
67 00 
00 00 
31 25 
2-l 00 

20 00 
Ad nana, M'gun recibo ..• ••· • · • · • · · • • · • • • • · · • 

U tilos elt'I fkrro ¡,nra el d1-p(111lto ele carbon, 8t¡:11n 11 t!:l 

recibo •.• • • • • •• • • •• • · · • • · • • · • · · • • • • • · · • · • · • · 3 7¡¡ 
Utilca tlo rscritorio, Bt'gun recibo ..•• ··:········ U GO 
Compo~tur:Hlo hcmuuicntn, 1t•gun recibo ..••.• --­

••l •?32 47 Smna ••••. •· •· • ••• • •••• 9 ., ... 

A .... 10 • • • • • • • • • • 6'13 47 
Existcudil 11m g,A, · • •••• • • • • ••• • • 

L<> que tengo el honor tle informar {~ ,·d. cum­
pliemlo con ln órdenes de e: a, Secretarla. 

Libcrta<l en la Constitucion. }fozath1~1, . .Agosto 
3 de 1877.-C61'101 J. Jlforcno.-0. Muustro do se 'cubrió n(lcm6 <'1 t<.'cho con tablo. machem• 

~radn Y uno do los costados con tnblon comu~. 
Tcr;'(lccr(«.-Sc c•oustruyeron 03 metros long1-

1~omento.-Mé:cico. 

l\ffil!ORI.A. DEL SECRETARIO DE FO:'iffiNTO. 343 

Relacion de los trabajos ejecutados por esta Direccion durante el mes de Agosto de 1877. 

Con el deseo de acti\"ar las obras en la 1>resen­
t.e estacion que est{i haciendo fuertes estragos en 
las operaciones, se formaron dos cuadrillas, una 
al cuidado de un sobrestante y la otra. bajo la vi­
gilancia de esta Direccion. 

La primera ha trabajado en las horas más con­
venientes para c,itar lainsolacion, y ha continua­
do los trabajos de albañilería. y terracería. 

La segunda, encargada de las obras de carpin­
tería, cubierta de los pilotes y conservacion del 
muelle, ha seguido trabajando en esas obras con 
asid ni dad 

.Ambas cuadrillas ejecutaron lo siguiente: 
Albaüilcr(a.-So construyeron con mamposte­

ría. de piedra y mortero comun, G0 metros longi­
tudinales de pretil, continoacion del que se em­
pezó el mes pasado, con 1 metro de alto y 37 cen­
tímetros de ancho ( .30.20 metros cúbicos). 

Terraccría.-Se excavaron en piedra y tepetate 
muy compacto, haciendo uso de la pólyora, 2,839 
metro cúbicos, y con ese material trasportado (i 
GOO metros de distancia en wagones, carros y car­
retillas, se terraplenaron 11740 metros cúbicos. 

So colocaron 2.30 metros longitudinales de via 
férre..'l para. poder continuar el trasporte por me­
dio de los wagones. 

Caipilltcr{a.-Se concluyó el nlmaccn para el 
carbon, cubriendo con tablones de tres pulgadas 
de grueso, tres de los costados, que miden 41 me­
tros de largo por 5 metros 40 centímetros de alto. 
So establecieron los desagües necesarios con ca­
nales ele madera, y se arreglaron las ventanas su­
ficientes para la ventilacion y la puerta para el 
tráfico. 

Se quitaron todas las piezas que quedaron en 
el logar que ocupaba una de las escalas del mue­
lle, al derrumbarse, operacion qno so hizo en las 
mare..'ls altas. 

So labraron, alquitranaron y forraron con lá­
minas de cobre, dos soleras do G metros 10 centí­
metros de largo por 30 ceutímetl'os de escuadría, 
¡)ara formar las nuevas escalas, estando colocada 
ya una do ellas en el lugar correspondiente. 

Se quitó el árbol de uno de los pescantes para 

alquitranar y forrar la solera. en que descansaba, 
evitando así lo. destruccion de ella, que podia ser 
atacada por la. broma, y asegurando la resisten­
cia. que debe tener para soportar el peso de los 
bultos que se carguen y se descarguen con el pes­
cante; se volvió á colocar, ya preparada, esa so­
lera, asegurándola con todas las lliezas de fierro 
nece.c,arias, y sobre ella el árbol que se babia qui­
tado, armando el pescante, que está dispuesto para 
el tráfico, sin seguridad ele que dé ese resultado, 
porque las piezas de que se compone están dis­
puestas de tal manera, que el movimiento gene­
ral que producen es muy lento é inútil 11nra la 
actividad que se necesita en estas operaciones. 

Se labraron, alquitranaron y forraron con lá­
minas de cobre, dos alfardas para la escalernnue­
'"ª· So forraron 10.3 pilotes con láminas de cobre 
basta. la altura que marcaban las mareas más al­
tas, haciendo un total de 200 metros 35 centíme­
tros ele longitud forrada, y otra de 24.5 metros de 
longitud alquitranada, babienelo sido ejecutadas 
run bas operaciones dentro del agua. 

En todos los trabajos se po<lria.baber a\"auzaclo 
más, si no hubieran sido ejecutados en la. estacion 
presente, porque ui el sol ni las corrientes produ­
cidas por las mareas tan fuertes, hubieran ¡)Clju­
dicado tanto á. los trabajntlorcs, hacieuclo que el 
trabajo sea más penoso, más lento y más dificil. 

La cantidad que entregó la Gefatura de Ilacien-
da, se distribuyó <le In. manera. siguiente: 

,Jornnlr!! ~· snlario!I................... s 1,r.:-,0 2.í 
Mntcrinks..... .. . . . . .. . • . . . • •. . . •. •• ;;n 42 
Trn11¡>ortC11 en ca.rros.... •••• •• • . .• ••• • 13~ 00 
Colllpostum llo hrrrnmicnta.. •. .• . . . • :~ 7-1 
Util<'s füH-!l('ritorio...... . • . . . . . . . . . . . 4 75 
, neldo llcl Dir<'ctor.... .• . • . . . . . . . . . . . '200 00 
Gratificncion 6 ln Ocfotum......... . . . 20 00 

Snmn.. . • • . . • . . • • 2,62-3 16 

De esta cmitidad, 2,000 pesos fueron de la. asig­
nacion del mes, y los$ G281G centavos dela.exis­
tencia del mes de Julio. 

Libertad en lo. Constitncion. Mazatlan, Setiem­
bre 3 de 1877 .-C,írlos J. ;lJorc110.-0. Ministro de 
}'omcu to.-México. 

Relacion de los trabajos ejecutatlos por esta Direcclon durante el mes de Setiembre do 1 77. 

Las dos cuaclrilla:,; form:ula:,; m el mes ele .Agos­
to próximo J>nHa<lo, con ('} Hu ele actirnr lo:,; tm­
bajo8 de este Pul'rto, l1a11 c·o11ti11mulo 1-111s opcm­
cione:,; llo la mnnem Hignimk: 

Ln, l ª cmulrilln, com¡mrstli de 1 Hobrc:,;tnntc, 1 
gnardit-ulmnccn, 2 ca patar<•H r 1'0 }l<'0lle!-11 lmjo <•l 
cuiclndo del citado i;obrcstantl•1 excavó dura u te !H 

<lins, en tept•tatc• mu~ c•ompacto, G,8-16 metros cú­
hicos, hndcll(lO uso ele hL pólYom en muchos luga­
res, r con ese• mntcrinl tcrrnplcnó ü,t!H metros 
cúhico:,11 arm·rl•a111lo la ticna m wago1wH1 cnn'OH1 

cnrretillmi y huno:,11 lle una clistancin médi1i tlo 
G00 mctroH. 

hi !3ª cunllrilln, compue .... tn, de 4 c·arpi11t<•ro:,1, lns 
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,los ¡uimeras 11emanas, (lo G tlias cada Remana; de 
2 carpinteros la.a dos últimas, de los mismos G (liaa 
cada una, y de 31)00nes q•e trabajaron 24 dias, ba­
jo la ,;gilancia inmediata (le e.ata Direceion, ha 
ejecutado las siguientes obras de car¡1intería: 

De herrería He hizo lo 11iguiente: 
Dos varillas de fierro de 5 metros do largo y 4 

C<'ntímetros tlo grueso que faltaban en el ¡ie8C&n• 

Constmyó un tramo tlo barandal (le madt•ra, 
compuesto de un 11asamano de 5 metros de largo, 
10 centímetros de ancho y O tle grueso. Un bar• 
rote abajo, del mismo largo, 15 centímetros lle an­
cho y 10 do grueso: 4 barrotes de 1 metro 22 cen­
tímetros de largo, 10 centímetros de ancho y 7 de 
grueso, que sostienen y unen el ¡1asamano con la 
parte de abajo, y sirven tambien ¡mra recibir 4 
cruces de San Andrés, cuyos brazos tienen 1 me­
tro 78 centímetros de largo, 6 centímetros tle an-
cho y 4 de groe.so. 

Construyó una de la8 escaleras del muelle, com-
puesta de dos piernas de madera, midiendo cada 
una 5 metroK :.'O centímetro8 de largo, 30 centí­
metros de ancho y 10 de grueso, forradas desde 
el pié con cobre hasta la altura de 3 metros 5 cen­
tímetros; de 14 e.acaloneJ1 de madera de 2 metros 
55 centímetros de largo, 30 de ancho y 6 (le groe• 
so, distando estos entre sí 31 centimetro8. Unió 
las piernas con 3 varillas de fierro ¡1ara formar 
un cuerpo sólido, y la sqjetó al piso del muelle 
con dos bisagras de fierro, cuyas dimensione lo 

, mismo que las de las varillas, están especificadas 
en las obras de herrería. 

Los escalones, lo mi moque todas las ¡1ie7.38 do 
que se oom¡>0ue la escalera, e tfw ensambladas y 
asegurada ádemá con ¡lemOB ó ton1il10R de OO· 

bJ'('. 

to que Re est{, annando. 
DOR varillas de fierro pam 808tener la i;olera que 

recibe el úrbol del ¡iescante, tle !! metros 40 cen­
tímetroA de largo y!! centimetros (lo grueso. 

Tres tornillos do fierro ¡>ara sqjetar y mantener 
la distan<;ia de los brazOR do la escalera, de 2 me­
tros 70 centímetros ,le largo y 2 centímetros de 
grueso. 

Dos cinch08 de fierro para im¡iedir que continúe 
la rotura que e.stán sufriendo las cabezas de dos 
solems del ¡,iso, de 1 metro 38 centímetros de lar• 
go, 5 centímetroR do ancho y 1 •le gmeso. 

Dos bisagras compuesta.a de 4 ¡liezas do fierro 
y una varilla, para imprimir á la escala un mo,i­
miento de báscula, que senim siempre que se ne­
cesite limpiarla; llos do esas piezas tienen 50 cen­
tímetros de largo, 5 de ancho y 15 de grueso, y 
laH otras dos 1 metro 75 centímetros do largo, 5 
centímetros de ancho y 15 de grueso, arregladas 
dos de ellas á la forma tle }&A pienias de la escala 
y sqjetas con tomillo , lo miRmo que las otra8 ,108 
que están 1mjetas 111 piRO tlel muelle, con el que 
quedan á ni-rel. 

Una escuadm y una ¡,lanchuela de cobre que 
eirrieron para sqjetar la escala á la solera, Me· 
gurándolas con 8 tomillos llel mismo metal y ,le 
15 centímetros (le largo y 2 do grueso, teniendo 
ambas pie1.a11 'i:? C('_,.ntímetros de largo, 6 de ancho 
y ¡¡; de groe.so. 

Dos 1-.ernoR •le cobre de 65 ceutímetl'08 de lar• 
go y 4 tle grueso, ¡mm sajelar la solera en qu" 

Puso 2 cinchos tle fierro en lM cabezas •lo 2 so-
leras c¡uc forman el ¡,iso del muelle, con el ftn do 
c,itar que siguiera nwentall(lo la madera de las 

dest.ansa la e.scala con los ¡,ilotes. 
He cambiaron 188 medas y los ¡1iiíone del }leS· 

cante, fundieu<lo tlOR tle ell!U'. 
ci tallas solt1 n1S. 

Quitó á la solem que sirrn tle apoyo á la esca• 
la 4 penio. de fierro por haber sido inutiliiad08 
por el agua, y oolocó en sn lugar 2 de cobn1, que 
11irYet1 1mra sqjetarla oon los pilotes. 

Labró, arregló y alquitranó una solera que ser­
vir{, tle tlcscanso al ¡iescanto que falta de armar, 
cuya solern mido :l metro óO oonHmetros •le lar• 
go y 3!! centímetros do escuadria. 

Oon tn1yó un banco y!! cajone ¡,cqucilOR 1>nm 
colocar y trasportar la bermmienta. 

Oonstruyó 3 bancos y 4 tnhll\8 pam el u o de 

< ta oficina. 
l)(•sarmó y rnlvió (, nnnnr t•l pescnnto que 08· 

taba colocaclo, para •1uitnr t•I jurgo tlc n1edas y 
1,iiiour , y clarli otm ('oloc:wion c¡ue 111·ccipit(• t•l 

mo,•imh•uto. 
.Am>gló In. varillas y perno cine nflnnnu la 60 • 

lt•m quo R<>Stiruc rl 1w t•nnte. 
]~u todns lns oprnwioues de carpintt•rfo 1m rm• 

picó ln rahri1, r otro!! 11p11mtos pnm 1t•,1mtnr 11ic• 
1.1\8 muy }M' adn , dti mnnem quo lo tmbnjos su• 
frian nlgu111\ ttihU'ion. 

}:l objeto de los trabajos tle la ¡>rimera cWMlri• 
lla ha sido el de oontinnar el templen que une al 
muelle con la .Adnaua marítima, e.,:peditamlo la 
calzada que sen·irn m{is tanle para la conduooion 
de los efectOM que 86 embarquen ó se de.sembar-
quen eu ('} muelle. 

·m precio nu!tliO que re ulta para el metro c6hi-
,·o (fo exc1n·ncion en tepetate muy oompacto, es do 
nueve centav~s, y el llti terrnplen, incluitlo el tras· 
¡>0rte, es (le quince. 

El ohjeto de los trabajos tlo la segunda cuac.lri• 
lln, hl\ Ri<lo el el~ reponer una de las escalas del 
muelle, ,¡ne bahh, siclo iuutilizacla ¡>0r t'l animal 
llnmado "nrooa," y el tll~coloear los pcsrnnteR ¡ul• 
m 11, r,argi, y dt1 carga. 

~o ,•R po ihlo especificar ,,t precio por unidncl 
t•n lns ohm tlo cnrpinterÍI\ t, tle herrería, ¡,orqne 
uclc>ml'ls ele f!('r 11it•Zl\8 mn~· tlisUntn t•n catla ramo, 
lm sido pn't•iso 1j1~11tnr totln las opemt•ioneA en 
ln 11u1n:iucln11 mn~· fn('rtes, c¡ne Rit1mpro t>utorpe,-

ccn (•! trnh1\jo. 
1•:n la RCgnml:\ <·111utrill:\ h1111 llgnmllo do. gnnr• 
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das que vigilan constantemente el muelle, y sirven 
1>ara conserrar todas las piezas <le que está for­
mado. 

La cantidad total gastada durante el mes es de 
t2,058.54, <listribuida como sigue: ' 

Sueldo del DiN1etor. G 'ft .• • • •• . . . • . • • •• • . • . • •• t 200 00 
J rah 

1 
c:aeioo á la Gefatura. . . . . . . . . . . . . . . . ll() 00 

orna ea. . • • • . . . • • • • . • • . • . • • • • . . • . . • . 863 25 
MHatAlria!ee q ne eatú en depólito .••••. : : : : 613 04 

erramteota. Tru ...... · · .. · · · · · · .. · · · · · · · · .. 15 75 
G portN. . . . . . . . • . • . . . . • • • . • • • . . . . . . . • • 336 00 

UtOII de eemtorio.. • . .. . . . . . . . . . . • . . . . . 10 50 

Snma.... . . . . . . • . '2,05a 54 

~8 materiales que están en depósito, son: la­
drillo y cal pam las obras de albafiileria que 86 em­
p~ndan cuando ya no haya temor de que la8 llu­
,,as destruyan las que 86 ejecuten. 

!"° qne tengo el honor de informar á vd., cum­
pliendo oon la circular de esa Secretaria, fechada 
el 22 de Agosto del presente ailo. 

Libertad en la Constitucion. Mazatlan, Octu­
bre 3 de 18ii.-Cárlo, J. Moreno.-C. Ministro 
de Fomento.-México. 

Belaclon de los trabajos ejecutados por esta Dfreetlon dDl'lllfe el mes de Oetubre de 1877. 

En veintisiete tlias útiles y con 1,120 jornales, 
seexearnron en tobaarcillosamuyoompactayro­
ca, 8,:!Si.~>2 metros cúbicos, los cuales, trasporta­
dos á ~>()() metros de distancia, en wagones, carros, 
carretillas Y burros, formaron un terraplen de 
6,319.50 metros cúbicos. 

Gran parte de la exca,·acion RC ejecutó con el 
auxilio de la póh·ora. 

. Se construyeron 45.50 metros longitudinales de 
na férrea, Y 86 cambió la direcciQn en ,-an08 lu­
gares, segun las exigencia8 del terraplen. 

Se levantó la escala del muelle que 86 estaba 
construyendo, para atlrmar una de las piemu Y 
recortarla. Para esto fué ¡n-eciso quitarla del lu­
gar donde estaba colocada. Despues de compues­
~ "° vohió í, colocar, haciendo uso do la cabria, 
Y ya colocada se formó el pasamano los topes y 
todo !º n~rio ¡>ara que los botes ;uedau atra­
car sm lashmlU'RC Y lastimarla, teniendo donde 
~er co~ocar los bicheros, que es con lo que man­
tienen tlichos botes una posicion tija. 

Se forró con láminas de cobre y 86 colocó la so­
lera que sostiene la segunda grua. 

Se forró con láminas de cobre el pié del árbol de 
la grua, Y ~ colocó en la solera, asegurada oon per. 
nos. Y vanllaA de fierro á los pilotes Y soleras su­
penores. 

Se ~ó la grua, quedando en m<'jor estado del 
que tema, ~rque 86 cambió la colocacion do las 
ruedas y p1fiones. 

Todas las operaciones se ejecutaron en el mue­
lle Y e~ la explanada que une á este con la Aduana 
marltima. 

No so )ludo arreglar la escala Sur del muelle 
que está .10 mism_o que la que 86 derrumbó del lad~ 
Norte, m conclwr la colocacion de alguna8 piezas 
de 1.as grnas, porque 86 acabó el dinero de la asig­
nac1on. 

E~stian algunas cuentas pendientes del mee 
antenor, que era indispensable pagar aunque no 
f~era en su totalidad, Y ante tal exigencia fué pre­
ciso suspender los trabaj08 de carpintería. 

. En el presente mes serán completamente cu­
biertas las cuentas que aun quedan pendientes, • 
tal vez ~ocluido el trabajo de las grna8 Y el de~ 
escal~ s1 no h~y alguna compoetura de absoluta 
necesulad motivada por un mal tiempo. 

. El precio medio que resulta para el metro cú­
bico de excaYacion, es de 8 centavos. 

El que resulta para el de terraplen, incluido el 
trasporte, es de 10 centavos. 

La distribucion de la cantidad que entregó la 
Oefatura do Hacienda, es como sigue: 

~ l!IO Jornalee de difereotn precioe .... . .. . 
att!rialee. ...•....•••••........•.•.....• 

Truportee por loe medioe expreudoe .••.•. 
Herramienta, compoetora y aboaceo. ..... . 
Sueldo del Dmctor ..••••.•••••••••••••••. 
GraUftcaeioo , la Oeratnra. 
Abono , la cuenta del forro de pilotee .•••. 

t 817 00 
380 13 
396 00 

311 25 
!!00 00 

!!O 00 
17400 

&una· · · · · · · · · · . . '2,019 38 

!"° que tengo el honor de informar á vd. cum-
plie?do oon la disposicion respectiva. ' 

Libertad en la Constitucion. Mazatlan, Noviem­
bre 7 de 1877.-Cárlo, J. MOMIO,-O. Ministro de 
Fomento.-México. 
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Relacion de los trabojos ejecutados por esta Direccion dnraute el mes de Noviembre de 1877, 

El trabajo so concenfró en h~ cxplmrnd1t 6 kr- So forraron con láminas do cobro 30 pilotes y 
raplen que une nl muelle con la. Admmn. maríti- i,c concluyeron do armar los 1iescantcs. 
ron, y en 2G dia8 útilo.~, con !!3 jornnlt•:i de sobre:;- El llrecio medio <1uo rcsnlta, 1iara lu. c..xc:.wneiou 
tante, 4G do capataceR, ~3 ele guarda-nlmaccn, con hl, mitad del trasporte, es do 11 ccntaYos me-
00 <lo guarthi-muelle, 10 ele carpinkro y 11191 do tro cúbico. 
peones, es dcci.1'1 cou un total de 173.i.J. jorunle~, El precio medio clo la unidacl en el tcrraplen, 
so ejecutó lo siguiente: comprcnclidn, lu. mitad del trasporte, es <le 14 cen-

so cxcn,,aron en diferentes punto)i, <'ll roca y tarnx. 
toba arcillosa muy compacta, con el auxilio de la, 1 El del metro cúbico de mnmpostcríu. de ladrillo, 
1>ólvora, 714.21. O metros cúbicos, los cualcR, tras- en bóveda, es do 2 pei;os 10 centavos. 
¡lOrtados en wagones, carros y carretilla, , fonnn- El J>iloto forrado y alc¡uitranado, G pe o . 
ron un terraplen do 8,0!?0.31 metros c(1bico~. Una La distrilmcion do la n ignncion es como sigue: 
parte del terraplen siITió paro cubrir el último 
bache tle la explnnndn, r la otra partt\ pnra regu- Entttgó la Aduana. mnrftimn.. ................ 2,000 00 

1 
• l fi Dcficicnle do Octubre........................ 9 86 

anznr a super cie, dejando la. inclinacion nece-
saria. para el escurrimiento de las u~ns. 

Se cubrieron con b6vedn de ladrillo de 30 l'<'ll· 

tímetros de espesor en la elavo y do 1 metro 70 
centímetros de luz el m·co de intrados que form:, 
una clip~, 10 metros longitudinales, «JUC consti­
tuyen m1 volfunen do mamposterín do ladrillo de 

Dispouihlo pnra los gnslo~ do Novfombro: ..•.. 

1,3:>I joninlcs ........... . •...•.•....••..••••. 
.Matcrinle.a ........••.••.........•...........• 
Trasporl\\'1.1 

.... . . . .......................... . 

Ilcrrnmienta. . . . . . . . ....................... . 
GMtoa do (',,·ritorio .......................... . 

1,990 14 

i 1,138 61 
398 87 
210 00 

8 00 

G.G0 metros cúbico:-i. Esta bóreda, tiene ¡ior obie- Su,.1110 • ..mt' ti .. · .<I Gc,.··t J ,. ) e·- 1 c .. c1ou .. n, w nr-.i •••••• . .••• 
5 00 

2'.20 00 

t 1,9t'O 48 
to tnpnr el cafio qno i,;irre de desa~üe á ln porto 
Oc. te ele la pobln.eion, i.ituudn en la falda dt'l cer­
ro dela Cruz, CUJO cnfio intemnupe la explnnndn. 

· t' 1 1 I ·" · l l l ,. Exiktc·ncia. para Dicil'mhn, ................... . qm am o o a m111omm tH y a. Jot·ma. conwuien-
3 00 

to pllra los usos que se le quit•m dar definitirn­
mente. 

Se quitaron loR <'Sculoues y algunas JIÍl'UlS quo 
fonnnbau la esenia Sur del muelle, ([Ue atacad11i 
por la. Broca ó Bromo, Re demunb6. 

Lo quo tengo el honor de informar {L vd. cmn­
pliemlo con lns órdenes <le C!lt\ Secretaría. 

Lihcrhul en l:\ Coni;titucion. Diciembre 5 tle 
18ii .-C,irlo~ J . .llorc110.-.Al )finistro do Fomen­
to.-)Iéxico. 

XI 
Documento núm. 9. 

OBRAS EN EL PUERTO DEL MANZANILLO. 

Conte:;to la comuuicnciou <lo c.-.:L Secretnríu, fo. 
cha. 8 do Octubre próximo ¡in~ndo1 con el i.iguiento 
informo: 

m canal do h\ Armerfti ti<'nc por olijcto alimen­
tar el ngun. do Jn, lnguna do Cuyutlan, rccmpla­
znndo lt~ ,¡uo ¡lic1·clo por la 0\'t1])oracion. El objeto 
do esto. nlimcntncion es el evitar que los miasmas 
quo infestan ul puerto do l\tammnillo yquo 1:1odes, 
arrollan en la ~ tncion do lns secUR, por lti dese• 

caciou do h\ lagmm, dc.11npnreicnu, l.JI\Ciendo del 
puerto uun. poblacion menos mortffcn\ do lo que 
lm sido hnsta el dilL do hoy, y ndem{1s so facilito 
la.mwcgncion do h~luguun. por embnrcncioue13 pin.­
nas por Jo menos. 

Cuando lns ngnas Ron nbundantc8, Jn, laguna. 
couRcrrnrh, agun. todo el uno, (L no ser porque los 
fübticnntcs lle sul, que son nnrueroso!:!,llllCSOS unn. 
delas pocas industrias quo tiene Colima, lo. vncian 
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llegada la temporada de lns salinas, abriéndolo un 
canco Mcin. In. mnr ll0r un punto llamado las Ilo­
quillaR, cuyo punto está situado cerca do la des­
embocadura del río do lu. Armería, como puedo 
verso en el plano <lel comino do Barrancas al 1\lan­
zanillo, que remití últimamente fi e. a Secretaría. 
l\1i antecesor en In. direccion de cominos y obras 
d(•l pnerto, el Ingeniero D. Ricardo Orozco, realizó 
la idea de cerrar de una. manera. permanente lns 
Boquillas; p<>ro {• pe, nr del guarda.-boquillns que 
babia, abrieron por la fuerza. el lliquo que se liabin. 
construido, y por esa vez la. laguna so Ynció. 

A solicihul de los salineros y á propuesta de 
ellos, mandó el Gobierno general que so constru­
yeron tres diques qne interceptasen los esteros en 
que se fabrica la sal, de la cnja J)l'incipal de la la­
gm1a, los cuales se ven tnmbien en el plnuo men­
cionado antes. Dichos diques se construyeron eu 
18íl1 y desdo entonces ordenó la Secretaría. do Fo­
mento que se hiciera. el proyecto de cnnnlizacion 
que ahora i;e lleYa á efecto. Los diques construi­
dos son de tierra. y estacada de 4 metros ele ancho 
y~ sobro In 1:ittperficie de lns aguns¡ pero el paso 
coustante de los caimanes sobro ellos los deterio­
ra cnda afio, y Re tiene que reponer periódicamen­
te la parte de.strnitln. Se onlen6 últimamente que 
se presupuestario do piedra, lo que no tuyo efecto 
por la última. revolucion que acaba <.le pnsnr. 

Para proyectar el canal do ali1¡1entacion i:;e tnYo 
pre.;;eute la, diferencia de niYel y In dUniwin que 
separa el rio do la lagnnn, la. extension probable 
de h1i laguna, al-lí como la. dimiuucion anual en la 
altura, de !ns aguas proveni<ln por hi ernporaciou. 
Se hicieron mlemás sondeos en diferentes partes 
para. ll\·t'riguar la clase de terreno que se tenia que 
atr:we.'lar. 

La distancia entre el río do la. Armería y la la­
guna de Cn~·utlan, segun el plano qno se levantó 
pnra el ol1jeto, fué de 11.500 metros. La diferencia. 
do nivel ele que por lo pronto me Ynlí paro el pro­
yecto, fuó la que encontró el Sr. Ingeniero D. Juan 
Ignacio )Iatnte, y que era do !!0.17 metros entro 
el nh·el del rio en 1n. hacienda de ln, Armería y el 
nh'el medio ele la laguna. de Ouyntlnn: una. niYe­
lacion prnctica.<.la. cuidadosamente por mí y repe­
tida. en sentido inverso y por diferente camino, me 
dió 21.73 metros. La extensiou superficial elo la. · 
laguna es do 1!?1 kilómetrog cnnclrndos, pero ht su-
1ms~ do 161. L¡\ cantifüul ele ernporadon <'ll todo 
el afio l:~ supuse como un máximum t:iO mch'os. 
La YclQcidacl del agna. en el cannl con uun. incliua­
cion ele 0.0017 por mC'tro, solo es tic 1.;;7 por se­
gundo. 

Con Cl:!tos antcectlcutes se formó l'l presnpue •to 
y 1n·oyecto que en copia acompaño bnjo ,,J núm. l. 
L~ sc.c:ion del canal llel>crin. ser, 1,egnn el proyecto 
¡mm1t1Yo, de 8 metros t•mulrndo-., con lns climcn­
sioncs siguientes: :; metros nncho superior y 3 ¡11 
ferior, por 2 metros profu11dillncl, ele los que solo 

1 metro serin,do ex.cnvacion, form{mdoso con los 
e.qcombros 1 metro <lo talud para completar los 2 
metros ele profnuelidad. Posteriormente y cuando 
el cnnnl se comenzó, propuso la modificacion do 
que la scccion fuera do 9 metros cuadrado¡;, dán­
dole 8 meh·os de ancho inferior r 10 superior, por 
1 metro <lo profnndidacl, quedando el escombro 
para formar un talud toda.da. más eleYaelo, pnra 
impedir los derrames del canal, lo cual fuó apro­
bado. 

Desde los primeros mese.e; do la constrnccion del 
caunl so notó que el ganado lo atra,·csaba. en to­
dos sentidos; que {~ clistaucia. de l ,500 metros nl 
borde del rio todayfa se encontrnba piedra rodada 
y arena como en el mismo lecho tlel rio, y además, 
que á distancia de 4,000 metros, In. capa ele terreno 
arcillo-arenoso que so había hallado cu los son­
deos ele reconocimiento hnstn. una profundidad do 
1.50 mctroR, en muclios puntos solo era de unos 
cuantos centímetros de espesor Robre un teITCno 
do pura arena. ele una profundidad Ynriable. 

Para rcmeclinr esto propuso á esa ecrctarín en 
!?O de )farzo do J8i5, RO construyera una cerca do 
madera á ambos lados clel canal, puc.-;to que los 
tcrreuos de la hacie1uln. do Armería. e -táu incul­
tos, y su principal giro siendo la crit, ele ganado, 
no podría e,·itar el tráfico d<' animales que tienen 
que bajar IÍ beber ngua. al rio, r adem:ís que so 
aclemnrau de mnclern 6 mampostería las partes del 
canal cnyo terreno fuc.i;c demn. indo dclczunble, 
J" qne . e empedn1ra <>l fondo, poniendo antes una. 
capa de tierra. arcillo.-a para impedir en lo J)Osible 
lns filtrncione.-. abundantes que la.calidad tlel ter­
reno clebia producir en el c:mal. La. cerca. do ma­
dera la pre.,npuesté en seis mil pc.-;os ($ G,000), 
!?41000 metros {L 25 cq, por metro, y el empedrado 
en cinco mil doscientos cincuenta peso ( J,!?JO), 
como 1ioclrá ,·er ·e en la. relncion general mandada 
en Agosto de 1875. Paro presupuestar el valor do 
los ademes c.-;peraba. llegar nl terreno uniforme 
de las m(1rgent's ele la logunn, para saber lns cnn• 
tidndcs que se debían ademar y empedrar. 

Rn ~\gosto 1~ ele 1875 remití á esn. Secretaría, 
con las rc'll\Ciones anuales do trabnjos del camino 
y canal, dos 1iroyccto::i de ¡mente.e; llnm los tres 
puntos en quo el canal tiene que ntnwesnr <>1 ca­
mino. l~n contestacion me ordenó e.c;a Secretaría. 
que modificar¡\ mis Jll'O)·eeto · 1iorque el cnnnl de 
h\ .\rrnc1fa debería, ser, no solo de nlimcntnciou 
sino tambicn clo nn.vegacion, teniendo, por consi• 
gni<'nte, nece.-;idncl do construirse uu camino late• 
rnl 1mm el trúfiro dd cnunl por botes tirados por 
nnimale.~. 

lMa, nucrn <lisposicion l1ncia. uccc~ario el ademo 
y emprc1r:ulo total <M cnnnl, ns( como el cercado. 
Bn ;3 ele Noviembre del mismo oiío remití los pro­
Yt'dos motlifkaclos, Riendo los puentes de mndern, 
y los presupuestos, tanto de loR puentes como del 
ndl1rn<', C'm¡mlrndo y cnmino ln.tcrnl del cnnnl. 


