
CAPÍTULO IV 

PUENTES, CANALES, Y OBRAS EN LOS PUERTOS. 

1.-Memoria del Scerctario <le Fomento.-II. lnfonne do la Scccion 3~-Ill. Puentes do Mexicaltzingo y do 
la Ermita.-IV. Pucnto do Ri080001 en el CILDton do Córdobn.-V. Mc111oria relativa al proyecto dollll puentomisto dOlll&lll· 
J:)Olltcrla y fierro sobro el Rio Salado.-VI. Pucnto de Tonila.-VII. Canal de Chalco á Tepexp:un.-Vlll. Canal do México 
á Chalco.-IX. Obr&11 do canaliw:ion entro Túxpan y Tampico.-X. 0bl'tl8 en el Puerto de lfazatlan.-XI. Obras en el 
puerto del Mnnzanillo.-Xll. )foyimiento de expediente . . 

, 

I 

Las materias que abraza este capítulo, íntimamente enlazadas con las de los 

dos anteriores, en cuanto que por su naturaleza se completan entre sí, no necesi

tan de una extensa exposiciou, en la que no se haria otra cosa sino reproducir 

lo que ya se ha dicho acerca de la importancia y urgente necesidad de buenas 

vias de comunicacion. Ade1rnís, conocidas las ideas que animan á esta. Secreta

ría acerca de las aspiraciones justísimas del país, no tiene hoy que encarecer el 

afan con que ha procw-ado llenar tau legítimas aspiraciones, dentro de los lími

tes que le imponen los recursos de que puede disponer. 

Como se ha visto en el capítulo precedente, esta Secretaría ha ordenado la 

rcpo;icÍon de los puentes deteriorados y la construccion <le otros de que se ca

rccia, á cuyo efecto los ingenieros nombrados han procedido al estudio y trazo 

de dichos puentes; y si por lo limitado del tiempo y lo escaso de los fondos, no se 

han llevado ú feliz término obras grandiosas, en cambio se ha. tenido particular 

empeño en allanar todas aquellas dificultades qtlt) entorpccinn el <'jercicio de In 

actividad de los pueblos, acudiendo nl reparo de los puentes desh'uidos, micntrns 

pueden emprenderse nuevas y mús duraderas obras, to.les como las reclama la 
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creciente cultura de México y la nueva vida ú que nacen los pueblos que gozan 

del beneficio inmenso de la paz. 
Para que sea mt~s fácil á la Representacion Nacional el estudio de este im-

portante asunto, el capítulo presente contiene los documentos relativos ú los tra-
• 

bajos emprendidos en el ramo. 
En cuanto á las obras de canalizaciou, sí cabe ú esta Secretada la sutisfaccion · 

de poder hablar, no ya de proyectos cuya ejccucion está más 6 menos cercana, 

sino de trabajos emprendidos con actividad, y de resultados que pueden palparse 

á cualquier hora; trabajos ú que hasta hoy no se habia consagrado la atencion 

de que son dignos, y que están llamados ú marcar una éra de progreso en cier-

tas localidades importantes. 
Incrcible parece que en nuestro país, y muy particularmente respecto al Dis-

ti-ito Federal, no se hubiesen llevado tí efecto desde hace mucho tiempo obras 

encaminadas ú proporcionar vias fluviales para facilitar ln comunicacion y ope

raciones de todo género, cutre In Ct\pital de ln Rep{tblica y algunos pueblos y ha

ciendas de grande importancia agrícola. Encarecer las "'entajas de las vias flu

viales cuando todos. aben que son mús baratas que cualesquiera otra·, seria ocio

so por dcmas; pero hay otra consideracion que no debe olYidarse. La cannliza

cion de los lagos que rodean ú. México es tanto más 1.'ttil, cuanto que ella, al fa

vorecer á lo. agricultura y al comercio, conb-ibuye poderosamente á evitar las 

inundaciones ú. que desde su fondacion ha estado expuesta la ciudad, inunc.la

ciones que la han cubierto de luto mús de una ycz. Ese peligro no desaparecení 

sino cunndo la, obra colo. al del desagüe del Y allc quede terminada; pero esta 

tiene que ser lenta 1rnís que cualquiera otrn, no solo por su magnitud, sino por 

lns enormes sumas que requiere. 
FnYorccienclo el desagüe con lns indicadas obrns de cnnnlizacion, se logra 

m~jorar lns condiciones higiénicas de la ciuclnd ele México, y se cumple nsí con 

el deber imperioso que el Gobierno tiene cle acudir, por cuantos medios estén á 

su alcance, ú satisfacer lns necesidades de lu sociedad. . 
'l'odns cstns consideraciones me han inducido :í consagrar especial ntcncion 

al rnmo de que me ocupo, y antes del mes e.le Junio del mio pr6ximo se inau

gurnr:tn los cnnnles nnYcgnbles de México :í Chnlco y ele 'repexpnn :í México, 

pnsnnclo por 'rexcoco. 
Mns no i,e eren que esta Secretnrín solo ha atendido :í lm; ncceRidadcs de 

la Capital, olvidando las de otros pueblos que por su lcjmiía no cstún bajo ln 

inmediata inspeccion del l~jecutiYo federal. La cannlizncion clcl rio ele In A1·-
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mería, en el Estado de Colima, que nl favorecer al comercio y :í la agricultura 

de esa entidad federativa llamada á grandes destinos por los elementos que en

ciena, evitará las funestas consecuencias que se originan del estancamiento de 

las aguas de la laguna de Cuyutlan; la canalizacion del rio de la Armetfa, aban

donada desde hacia mucho tiempo, ha sido impulsada nuevamente, y en breve 

se palpar.in los resultados benéficos de esos trabajos. 

Por las mismas razones de utilidad pública, esta Secretaría ha hecho eje

cutar las obras de canalizacion entre Tampico y Túxpan, de que hablan los 

informes respectivos, que figuran en los documentos anexos tí este capítulo. 

Relativamente ií las obras en los puertos, esta Secretaría, mmque animada 

de la mejor voluntad, no ha podido emprender todas las que la experiencia se

ñala como necesarias, porque siendo, como son, reducidas las s1mutS que le es

hín asignadas en el presupuesto Yigente, no son ellas suficientes para imprimir 

en los m{1ltiplcs ramos confiados ~í su fomento y direcciou, el desarrollo que el 

Secretario autor de esta Memoria ambiciona. Limitada su accioil por los recur

sos pecnnarios de que dispone, emplea estos en las nuís urgentes necesidades 

<le los pueblos, y mientras puede realizar nuevos proyectos de grande utilidad, 

coufia A personas inteligentes y hiíbiles el estudio de los que más tarde pueden 

ser ejecutados por esta Secretaría, cualquiera que sea el que se halle al frente 

de ella, con tal que funde sn {mica gloria en proct~·ar el engrandecimiento de 

México. · 

11 

Informe <le· la Seccion Tercera. 

CIUDADANO MINISTRÓ: 

Con el mismo fin dt1 proporcioum· á unciitro }Hlfs los medios vcnhuleramento 1m\cticos do lle11ru• 
,¡ sn cngmmlccimicuto,. lrn, <l~tlic1ulo Ytl. su nlcncion á, h'es 11\11101:1 it,-rttalrucutc importantes: los ¡n;11• 

tl:"' I~s caunle y el lll<'JO~m1c11to de uucsh'o8 puertos. Sin ¡mentes uo ltay cmniuo posible; Jas comu-
11_1c:1c10!1c8 en un mnl c~1m110 cst:uán rmjclns (L tlillcultn<lcs clo todo género, J>(lro J>odr{m vcriflcnn,o 
1u los nos, arroyos, zanJns y dcmnii cort:ulum!! que iutcrct•¡itcn el ¡iaso e táu dotndo1:1 do los imcillc!! 
in<liHpcnsahks. Poi· el contrm'io, Ri e ·tos faltan, de nnda. scr\'iI{L quo los tramos do camfoo que quedan 
aut~ Y tlcspncs do t~n.cortadm·tiH<'nn mugnUlcns cnlzndns; niugun vcllfculo p0<lrfL snlrnr el oh tácir 
lo Hlll un puente 1:mJlc'.enkm~•ute x61il1o p1u11. rc1;islir RU peso. ConYcnci<lo de est.i. vcrtlad, hn.dili!IUCS· 
~o ".'l. que ('ll los Cllll\lllOH ('_x1stc11tcs IIC atienda do toJn, ¡1rt'forcncia. (L In. (10111-iCl'YOCÍOII de )os JIUCUtCM 

111(llspcw,ablc!! ~- (1 hi c011i;tt11<•cion de los <JIIC 1;olnmcnto li<'ndnn á tJH'jomr 111. cxplotncion en 1;u1:1ti
tucio11 do los l'ttssi:-i. Eu los 1•a111ino:i micros, lns insl111ccio1H•li g<'ncrnlc."l q1w 1w ,l:111 « los ingenieros 
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por acu<.'rtlo <le y(l,, se reducen :'t ortl<.'narll's que hagan 1111 e. tu<lio conci<.'nzmlo del tl'rr<.'no Y tm buen 
trazo, qno abmn una mera, bre('hn, qu<' fiirYn. como <·amino tle h<.'rratlura, y nrnr e:;pccinlment~ c~mo 
trazo imborrable, 1inra que los pueblos Yl'Cinos qn<' qni<.'ran 11rcstar fin n~,ula, hagan 1m nmpltnc1011, 
y como obras p1incipnll'l! los Jllll'ntes 11N'c. ario . . Los puC'hlos, i;in más nu .. <tilio que Aus brazos, Y mu
~bmi Yl'<'t'~ 6 totla <'11a~, i:;in 1mcriflcio p<'cuniario nlg,.mo1 ll<'Ynn (L cabo In. apertura tl<' importantes co
munieacion<'.~, que casi i-iNnpro atlolt'cen do dt•fl'ctos <le trozo y <le la falta ah801utn. do 1mcntes, por
que para In constmc<'ion tle e tos no bastan ln Yoluntll<l r ll\ gt'nh•1 i:;iI!o que i-on imlispensablNi_fon~los 
tlo que t'Hrt'ceu, y 1>orque no tient'n tampoco lo. co11ocimicntos imfü;llCn. ·ablo..; para. trazarlos con ~cier
to. Estos obstáculos que 110 e!it.'1 l'U la J>Osibiliclatl de los 1m<•blo. YCllC<'r, i:;on los que <le prcfcrcncin lm 
querido Ytl. nlluunr con las 1let<.'1111inaciones 6. que he nlutlitlo. . . . 

L.1, ,le. igualdatl de nuestro Ruclo; lns rápida: r Ntonul'i diferencia: lle ni tura, l1accn casi unpos1-
ulc la. <.'xistent:ia <le ,·in nn,·cgnule.q (lrl interior á lus costns: i;olnml'nte cerca. fü• nne, tros mares, cu 
las llanuras inmetliatas

1 
hay algunos rios en circunstancias tales que })ennitan i:;u np1'0\'l'chamic11to 

como ,;-ias nnYegahlt'~, y e tos i;e cucncntnm tan distnuks de los ~rmHle. rentros do poblncion, que 
hasta. la fcchtl no hnu ¡uestado aquellas arteria. del comercio y clel mklanto toclos los inmensos ~er
,icios IJnt', c·omo (mic,i causa, huu producido en otro pní:es un 11ipido desarrollo <'ll to1los Rus ramos. 
L.'ls nns nnwgablc.~ 1;011 la carretera. natural, los riel con que la. nnturnl<.'za se complace en dotar (L 

los 1,aísc.-; prhJlegia<los, para que e:-;tos no tengan otra. cosa q~1e l1acer i:;iuo fonnnr i:;ns whfrulo .. Dei~ 
<le la primitiva. bals:i hnsta el J)O(lero. o ,apor de nuestros tiempos, sc recorre una e <·ala en cuyo~ 
gra<lo. hny icmpre uno ncct>~ible á las dinrsru fortW1ns de cada. imfü·iduo. ~o:;eillo ele la inmt'nst\ 
utiliclnll ele estas ,ins, i:;c propuso nl. fonnnr J>0r el arte lo que la naturaleza qm:-o ncgamo. , Y nl efce• 
to, a1,rowchnmlo lns n~as (le nuestros lagos y man:mtiale ... , uuuuló nhri~ t~n rnunl c1~tre Clinlco Y 
TcpC.."\J)lllll. Chnl<'o está :i orillas de un lago uayegahle; rs t•l punto ch• 1lepm,ito de nmlt1tU1l dt> fmto. 
ele «Uwrsos Distritos que ,1m ullí eu bu.,c:\ de la via que, aun11ue imp<·rfe<·h1 nún, 11cnnite <·otulm:ir (~ , 
la capital por mc1lio lle canoas planas todos aquellos frntos, por nu flete que no es po:-ihle qtm c•n('u~u
tre competidor. E,..tt• t·nnnl ¡1roporcionnrá otm :rolida á aquellos cfl.'ctos, porque tocantlo unn cstnc1on 
<lcl ferrocarril 11<' Y c11tcmz, pone en e.-,ta casi i;in ~nsto1 proclnccione.~ qur, no teniendo antes más pinza 
de consumo 1¡nc )foxiro, t•n lo de adelante p0<lrn11 irá buscar toda. las de la línea del femx:arril Y 
hn. ta l:H, 1kl e~trnnjcro

1 
i l:\ Empre~a ele dicha. lí1wa les imparte al~'1lllll protecdon. Ademñ.-, de C:i· 

ta, wntuja.-., q1w por sí i;ohr i-on clo JX', o bnstnnte para rcsolwrse á fü•,·ar f• C'aho ln obra, hay In. tloble 
wntnjlL tlo qm• ~tlllulo ligado el tanal con lo~ proycl'tnclo. pam el si ·tem:\ ele de. agiio dl'l Valle do 
)léxico, da impnl. o 6 c:.t:i ml'jorn. tnn importante y de h\ t¡lll\ nos ocnpnn•mo. más n1klantc. Como 
complemento de c. h• tannt y para comunicar Chako cou, la caJlitnl JlOr otro. cuyo trazo Y cnjn tcu~rnn 
co1ulicioneli de que carece el actual, "º atlmitil'ron la. propo:--icionc.;; prc.,cutatla J)0r uu coutmt1sh\ 
que, bajo hn.,cs hieu eAhuli:ulo.-., H' compromete á·llcYur á cabo la npertum 1le ~qnt•lln vin, que evitar~ 
el ililutntlo rodl'0 que nctuabncutc so wu obligada1i á hacer la <·n.noas que Y1encn de Chnlco, JlCnm
tim el l'ntpko en ta nnwgacion 1le CJ"!J::t1-c.·wiom•. de ml~0r sistema, y 11ro1l0rcionnrn1 <'ll fin, todas las 
Yen tajas <le <'stn cln. e do vías. 

L:i IH\Wgtwiou intt>rior t•ntrn lo:. lllll'rto~ de Túxpnn ~-Tampico, que rcuue tocla.-; las wnt:ljns de 
Jn nnn-gncion por mur, nnlill<'mulo lo. pcligrns qm• :'t esta, i;on iuhef<'ntcs, l11i tiido mandada C;-,hulinr, 
y un iugt'11it•10

1 
c.on lns <·Orrl'sponclicnle in~t111ccio11es ydotaciou, ~e ocupa de fo111rnr lo planos Y ¡1ro, 

Jt'Cto 1ireYios qm1 dc.~do luc~o 1• nonl'n en cjccul'ion fl mc1lhh~ que i;e upruch:m los tnuno~ ~u f¡ne 
mttu111lm<•nh• t• cucuenh11 divitlillo. 

füi 1,t 1mcrto 11,, :;\lu11z1111illo t•xi. to lll laguna ele Ou~·utlon, á tnn corta di. t:ml'in ell'l mur, c¡uc nntn
n\lmcnh• ¡;urge h.\ illl·:l. 1lo ¡lOU<'r t•n comm1it•:wio11 la.'! dos agua". l>o. dinrsos 111·0~·<.'cto. e formaron 
para llc\'ar {\ caho nquclla t•o1111111imdn11, y dcgido uno <le• C'llo. 1 so t m h:ljl\ :tctinuncnh• en RU n•itliza, 
cion. ('ouclnid1i hi ohra, 11111 agua~ hoy mm•rta .. 'I de la lag,.ma, que ('11 la ~J>Ot'l\ del <~ ti11g11 Pntmn 1•n 
¡111tr1~fooc.ion, (: inft• tnn la atmó~fem prochu·it•mlo todns 11111 t•nft•rmeda1lt•s 1¡1tl' n•co11orc11 J>or origen 
el en,·,·1w1111111i1•11to 111ia!11111,ítit-o, 1wní11 n•nov:ulnl4 1101· 1•! 111orimi('11to tl11 las 111nn-n, , y 1·11n111lo t•I canal 
ulcn111~ las 1li1111•11 imw. 1•1111,·t•11ic11t~ 111·011(11Tio11nrá 1111 1111cm puerto con lu. wutnju 1¡m• totlo8 lo. 
cl1• 1•stn l'ln t' til•tw11 i-ohn• lm, :imples fo111l1·:uh•rn11, 1•11yo uhrigo <'il liolo <•n fwttticlo dctt-r111in:ulo. 

I,1~ mala cll•l'nio11 1lc lo lngnn• 1~1 quc'i111e. tro nutt•pn aclo!i formaron MUS 1·1•11tros 1l1 pohl1lcio111 

(1 Jo lnrgo lle 1111fü1tras t·o las, luwc 111H111111• tm11 pm•rtos 111> 11•111rn111118 1M1itlm1 <·01111it·io11t-R. m pri
lllíll'o, por 1•1 morimicnto q1m nlli til•1111 h11,'flr, 1•1 \' r1'IH:rn1.1 ~· 011 por 1lt•. gral'in 1k111a!liaclo fr1•1·urntes 
to 1iini1• tros 111u• 8l' rt1gi11trn11 t'tt nc1111•lla hahín ¡mm 1¡111• no fm tlrh:t 1·011si1kmr como 11110 (lo los fon, 
tlcndcro máll mal tkf<•ndillo tlt• lo!I , il'nto n·inant • . 
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Un nJTccifo <'S todo el nbrigo qne e11wl'nh1m la8 cmharcncioncs qu~ arriban nl puerto; y como 
solnml'nte produce el efecto tle m0<lerar en parte el moYimiento ele las aguall

1 
sin quitar nada. ul ím-

1w~1 de los ril'n!os, no es raro que 110 pmlicnelo rc.'listir las cad<'nas <le las anclas, Re revienten, 6 que 
cccl!cnd('. <•l 111111mo <M fowlo, e J>rotlnzl'a lo que en el tecnicismo ele la murina se llama." gnrrear,''y 
qu~ conR1ste en que las anclas nbron un Httreo Miu llegar (L fijari;e

1 
<lantlo por resultado que la eml>ar

cac1on lleb'1le al fin :'t ,"llrarse en la plnya, tlo111le el <•mbate de las olas pronto las de.-;trnye por com
pll'to. En el _G_olfo do :'.\léxico, cou exccpcion <le Anton Liznrdo1 puedo decirl!e quo 110 hay mi puerto 
c_on las C01Hhc1011c de tal. A~g,.mos rios 1>u1licrnn prest.u ese lietTicio

1 
r lo prestan de hefho, pero la, 

falta de dragas para. profmulizar 6 de ·azolvar los cmrnlt'$1 hace que el pallo de embarcacionc.~ ten
~ entorpecimientos tlifü:ilcs de vencer. Parn. rcmc1linr c."tos iuconYenicnte,q

1 
fné nombmdo un inge

mcro que eshuli:m1. :-,· pro¡mi;iem las obras de mejoramiento en los puertos de TnmJ>ico y Tth-:pan y 
i;e c.-;tán ya organizando <·omi:;ioncs espcciall•s pura el cstu1lio de todo el litoral. • '· 

Bn las co ·tas del Pac.ífko, aunque ~ou ml'jorcs las condiciones uah1ralt's de los 1mertoll, s(, t'J,tán 
llcY:rnllo :í tal>0 obras muy im1l0rtantcs en los puertos ele Mazatlan y Manzanillo. 

Bn el _primero! par-J. cerranarios canal~, dejando abrigado el fondeadero interior que resulto, for
m~tr_ cort111as y cliqucs para rc.-;gunnlur la cindacl ele la inrn. iones del mar y de los d_crrumbc.'i que 
ongmabnu sus golpes <le agua, y para In formacion de un muelle. En el segundo, además del canal 
el~ e1ue ya i,e habló, i.o ha mnmlndo comunicar el 1io de la Armería con la. lngnna do Cuyutlan, ¡>ara 
altmentnr esta lngunn y el canal que ha de comunicarla ton el mar. 

A. í como cu l'l Golfo, i:;c trata. ele formar comisiones especiales, y~ ha encargado á los directores 
do l_o., caminos c¡ne tocan las costas <ll'l Pacífico, el esh1dio de las mejoras que dcuan pone~e cn eje
cuc10n. 

Entro las primeras COlllliciones que debe llenar w1 puerto, figura la del estnblecimiento de faros. 
Ya csta?an e1~cargatl~s clos nntcrionncntc, pero se tlebit~ un saldo por su precio y todos los gastos de 
conducc1011 é mstalac1on. Hecha una n,;-criguncion ele! estado del negocio so l1an libratlo las órdenes 
de p~go Y comisi~nádo .. e t'L una casa de comercio ele Vcracruz para. que s~ encargue del pago y con
ducc1on á su tlcshno <le ambos faro·. De C.'itos, uno es de primer órclen y está dcstinnclo ni arrecife de 
la Anega<!~ ele Afuera!~ ~l otro, de segundo órtlcn, (L la. barra de Tampico. Con In ercccion clel pri
mero so ent~~n los sm1cs~ros que ocasionan los arrecifes y~ collos que abundan en aquella bahía, 
Y cuya. proxumtlatl, no puilicndo ser notada oportunamente, los ha producido hasta. In focha. 

Hecha esta re."leiía. general, la Sccciou pa. a. lí. ocuparso en detallo de las obras (i que ha. hecho re
ferencia. )fas para no hacerla ilifu .. n, procurara limitar ·e (L consignar únicamente lo más esencial 
o~iticndo los pormenores que Calla negocio ha. ofrecitlo en su exámcn y tramitacion, y omitirá tam~ 
bren el J1ablar re1 pecto de todos aqucllo!i a~untos que, aunque relati,o á puente carecen del at.rae-
tirn de una próxima ejccn<!ion. ' 

PUENTES. 
PUENTE do RIO PRIETO.-En Julio de este afio Re 1mrticipó por el Gobernador <lel Estado 

do Puebla, que cite puente se encontraba en c11tlulo de ruina. Con la. activitlad que caracteriza. todas 
las proYitlcncins de nl., dispuso que elcsclc luego fuc.i.c:reconocitlo por el Ingeniero Mariano Tellez p¡. 
zarro, qnil'n sccmulundo c.'!a. diligente actirida<l, so traRladó (~ aquel lugar y emitió el respectivo in
forme consultantlo el gasto de$ 500 para su r<.'paracion. 

füte pncnto est{~ situado en In. municipalidad de San Miguel Xoxtlo, del Distrito <le Cbolnln, en 
el E tado de Puebla; l'S ele grande interc.s para el tr.íflco, })0r formar parte de la carretera nacional 
que une lt~ ciudad de Puobla con la capital ele la. República. Por esta conRidcrncion se estimó <le ur• 
gente n<'CCJ idtl(l consem,rlo expedito, detcrminnntlo que o <licra principio ú los trabajo! corno en 
efl'Cto 1:mcedió el 7 de Agollto, continttnll(lo clcs¡mc.~ ltn¡.¡tn, Jn, conclusion de la obra. 

1 

. 
PUENTES, de MEXICALTZINGO y de la ERMITA.-Estos dos 1mcntc.11, qttc corrc.qponden 

á las cnlzn<las quo 110 cl1~-;premlcn de In capital bácia el pueblo <le Mexicaltziugo y al de San Angel, se 
encontraban en un C.'ltado <le deterioro tal, que amcunznban 1m compleh\ c.lcstrnccion y consiguie11-
tcm<'nto 1" interrupcion del trú0co. 

1 

Atenclor (~ este grave mal fnó motiro do c.lh·<'r ns c.lispoi:iicionM de ni., parn que ele unl\ mnncm 
40 
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violenta y eficaz se subsanase, como en efecto se ha conseguido, qjecutá.udose con bastante actividad 
las reposiciones que foeron necesarias. ( Documento m'wiero l.) 

PUENTE del INFIERNILLO.-Tau luego como se tuvo conocimiei1to de que este puente, si
tuado á inmediaciones del puerto de Mazatlan, amenazaba derrumbarse, se dieron ln.s órdenes con
ducentes para su pronta. reposicion, la que debe haber quedado concluida. 

PUENTE de SANTA. MARIA. del RIO.-Ilace algunos aüos se emprendió la const:mccion do . 
este puente por el Estado de San Luis Potosí, á cuyo Gobierno corresponde la obra. Su reconocida. 
necesidad para as~"lll'ar en todas las estaciones del afio la comunicacion cntr(Mérico y San Luis, pa
sando por la poblacion de Santa María y ahorrando unas quince leguas, ha hecho que constantemente 
se haya estado gestionando su conclusion por los vecinos del rumbo y por los trnnseuntes ordinarios. 

El Gobierno subvencionó la obra. con una cantidad mensual; pero por desgracia, á pesar do ha
berse destinado sumas no despreciabl<'S á ese importan to objeto, no se ha. podido llevará término, 
tanto porque el Gobierno del Estado de San Luis Potosí no 11:1 estado en aptitud ele ministrar fondos 
bastantes al efecto, cuanto porque algunas T"eccs ha faltado tambicn la subTencion del Gobierno Fe
deral 

La. paralizacion de los trabajos por un período bastante largo, hizo disminuir el entusiasmo, y se 
dejó de gestionar su continuacion ¡ pero como realmente la obra es de positim conveniencia general, 
vd. quiso remover los obstáculos que so presentaban para.su prosecncion, y expidió las órdenes con
ducentes, pudiendo augurarse qno en esta vez los esfuerzos que se están haciendo para ponerlo al 
servicio 1;1úblico, darán el resultado apetecido. 

PUENTE de GUADALUPE.-En el camino do México (L Gn:urnjuato, como se ad,·irti-01-a que 
el puente quo Jleva esto nombre tenia uno de los tableros P.n ~mpleto estado de ruinn, se dispuso 
sn pronm reparacion, la que se lle,ó á cabo lmcienclo nuen1 enteramente una clo las n:wes formada 
ele madero y con 5 metros de luz. 

PUENTE de 'l'RANQUITAS.-Siendo absolntameutc necesario, se recfüficó el pucnto de ma
dera. de este nombre entre Cuautitlan y Iluehueto.ca, de 4 metros de luz. 

En el arroyo del Ganllero se formó un radier de mam1)0ilterfo. con alcautnrilla de bó,eda. de cn
íion doble y de 1 metro ele luz cada, uno. 

PUENTE de RJO GRANDE.-El decreto ele O de Octubre de 1872 destinó $15,000 pru.·a. la 
construccion de un puente sobre el Hio Grande del Distrito de :Xie,·es, cu el camino de Zacatecas t• 
Durango y Chihuahua. En ,irtud de este decreto se clitipuso, cu Enero elel siguiente aüo, hiciera un 
reconocimiento el Ingeniero Ign11eio Do~amante.-;, el qu{', preYios los estudios necesarios, mandó su· 
informe en Mayo, sienelo el ¡wcsn¡mesto 1fol gasto de $1!>,000. 

Al reorganjzarse por ,d. el romo do l?ome11to, determinó quo el Ingeniero l\Ianucl V clazquez de 
.Leon, en vista de totlos los tla.tos lll'Cseutados por DosamantC8 en su respectivo 1noyecto, hicicm un 
nue,ro reconocimiento y consultase lns modificaciones co1n-cnientcs á su juicio, eu el concepto de que 
la Gefütnm de Iln.cienua. do Mazatlan ministraría $1,500 mensnnlPs pnrn. cubrfr el importo ele In. 
obra. 

.A.¡n-obado el proyecto definitivo, se bru.1 comenzaclo con CmJ)cíio los trabajos <le constrncciou del 
puente, bojo la. direccion del mencionado Ingeniero Yclnzqucz ele Lcon, y pronto qneclaríL abierta nJ 
tníftco esa importante obrn. 

PUENTE de RIOSECO.-La recom1trucciou de este importante puente era. llllti impel'iosa. 110-

cesidnd 1mfo. mantener expedito ol paso clcl (l}lmino uÚcional en el Canton de Córtlobn. En tal con 
copto, vd. decidió contratarlo con el Ingeniero .Angel Be1.:u·cs, sujetfüulosonl })royccto 6 inspcccion 
del Ingeniero Director tlcl camino ele México {~ la Esperanza, Mariano Tellcz rhmrro. 

Pru.· eso contra.to, segun a,il:u·oce clel documento número 2, ln, (ljccucion importnrr~ §! ·1, too <l<•bien. 
do quedar enternmento <'.Oncluido el puente en el ¡n·óximo mes <le Ma1·zo. 

PUENTE de SAN CRISTODAL.-A principios <lel afio do 1875 se nrrogló con lo!i Gobicmos 
do Jalisco y Zncnteca~, que con el auxilio de los ¡moblos so abriese un camino rnrrctcro cntremnboíl 
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Estados, para el cual contribuiría el Gobierno de ln. Union con $10,000 uestinados :í la coustruccion 
del puente de San Cristóbal. 

Inútiles fuoron en aque1la é¡)oca los esfuerzos y exoitatiT"as ele aquellas entidades para que se 
hiciese efectivo el prometido aurilio: no pudo por entonces aprovecharse el entusiasmo de las pobla
ciones eu llevar á su término la. anhelada via, y la obra. quecló en proyecto, sin que se hubiera ob
tenido ni el más pequeüo adelanto. Ifa siclo necesario comenzar por los trabajos preliminares. 

Al efecto, se sirvió Yd. acordar que el Ingeniero Oelso Ortega proyectase el establecimiento elcl 
, ¡monte, haciéndolo de fierro, escogiendo al efecto el punto más conveniente, y que diese cuenta á la 

mayor brendad con el resultado de sus trabajos. 
Esta Secretaría, en posesion ya. de los datos indispensables, se ocupa de lafot·macion de las ba

ses bajo las cuales ha do contratarse la construccion ele este puente. 

PUENTE de SALA.MA.NC.A.-Poncr en fácil comuuicacion el Estado de Michoacan con los del 
Interior, que son los que consumen en su mayor parte los productos de aquel Estado, es, á no du
darlo, objeto ele grande interes ¡ y éomo para alcanzarlo se h~ce preciso, además de la terminacion de 
la calzada de Ouitzeo, construir un puente sobre el rio Lerma á su paso por Salamanca, r-d. fijó su 
atcncion sobre este particular. 

En efecto; despues de estudiar las proposiciones que llresentaron el O. Manuel Sanchez Facio y 
el Sr. Santiago L. Myers, para, establecer un puente de fierro en dicho lugar, se contino en adoptar 
que la construccion fncse de fierro, y que segtlll el reconocimiento practicado por el Ingeniero Ins
pector ele caminos, Angel Anguiano, el punto que parecía m{tS adecuado para. su coloeacion era el 
llamado Los Tepetates. 

Terminados los trabajos preliminares, se hallan en tia de arreglo con el Sr. Lic. Alfonso Lancas
ter Jones, apoderado de los Sres. Adolfo Sohmeisser, Cárlos Bender y Santiago Myers, vecinos de 
New-York, las cláusulas bajo las cuales debe construirse el e.~presaclo puente de fierro en el menor 
tiempo l)osible y bajo las debidas condiciones de economía, solidez y estabilidad. El contrato respec
tivo pronto estar{L defi.uitiramente njustauo, y pronto tambien será uu hecho la. 1·ealizadon ele una. 
obra qno tantos beneficios lia ele producir cu general, y mux especialmente al Estado ele Michoacan. 

PUENTE de LA.GOS.-Ilabiéudose determinatlo 1m fuerte desplome en uno <le los muros de 
sostenimiento del terrapleu ele la calza.da que da acceso á este puente, fné preciso acordar su pron
ta repa:racion: al efecto se comisionó al Ingeniero Luis G. Córdovn. para que procediese á verificar un 
reconocimiento, proponiendo las obras necesarias á, su juicio. Ilecho este, y emitido el correspondien
te informe, se examinó por esta, Seccion el parecer <le dicho ingeniero, indicándose la reforma de que 
el sostenimiento clcl muro desplomado se hiciese por medio do tir.mtes de hierro que atravesando el 
terraplcn, quedaran s1tjctos al muro opuesto, obteniéntlose 1>or este medio una raparacion más pron
ta y económica, y sin que se llegara (L interrumpir el tráfico. Las ventajas que este pensamiento en
trañaba, inclinaron á vcl. á. disponer que ol O. 06rc1ova. lo examinase con viAta. clel terreno, y para que, 
en el caso de i.er aceptable, se 1msiera dcsfü~ luego en ejecucion. 

Eu espera ele este uuero informe est(~ vendiente tambien la obra indicada . 

PUENTE de VIGAS.-La ca¡mcidad tlo los ojos de osto puente pnra el libre carso de lns aguas 
del rio de los Uemeclios, es insuflcieutc. Dumnte la estacion tle Uuv:ias, las crecientes determinan uu11, 
_altlU'a mayor que In.del inh·a<los, lo que origina. que, represándose allí las agnas, tengan lugar frecuen
tes re ven tazones que perjudica u el camino dol Interior, y los pueblos, haciendas y ranchos colindantes. 
Para mejorar sus condiciones se cletermiu6 que un ingeniero foese ú, reconocerlo, proponiendo lafl re
fornrnH qno resultaran indispensables. 

Hemfülo el informe, en él se consultaba como me<lidn, raclical que se hiciese do nuevo el puente, 
por<1nc dc::mzolrnr el canco clcl rio y hacer lasroposiciones que clom:uulnba, seria mfts dispendioso y 

no RO ohtmdri:t. resultndo, porque el azol"e tendrin. qno volverse á verificar: en ,·ista. <lo estas razones, 
se acordó que 11~ rcpnracion :,e hicicm ele conformidad cou lo propuesto, en cuyo acntido so llevnr{i (L 

cabo esta. ol.Jm que mc:jorarú notablemente lns comlicioucR do la carretera del Jnt<.'rior. 

PUENTE del SALADO.-Un proyecto presentntlo por el O. lugonioro Mnrinuo Tolloz }'>jznl'fo, 
parn. la construccion do un puento misto tlo ml1Jllpost.crf r~ y fierro sobre el rio Salado, <lió materia pn.
ra. hacer un <letcnitlo oxámen sobre lu. co1n-cuiencia de la obrn. hnjo l'.llll:! diverso~ n~pecto$. 
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J~n cuanto 6 ll\ncccsitlad del pucnt<>, fácil fuó penctr.u. e de ella en ,'ista.tlcl l1ccho ,¡uc aiio por aiío 
i.o repite ('n la csta<'ion de lluvi<t, clnrant<\ h\ cual quedan iul'omnnicadoA lo ricos E t:ulo. de Pue- , 

bla y Oaxaca por las fuerte.-; corricnt clcl río Salado. 
J)i cutido el proyecto, i-o convino en quo lo m:\l-1 adccuntlo ticri:\ ha<'Cr la obm mi ta como JlrOJ>O· 

nía el lngt'niero Tellcz Pizarro, Jl0r lo. gnmcle economfa quo n:. ultaba utilizamlo lo materiales quo 
abundan en el lugar mbmo d<' h\ obra, 1iar:.1 la l'jecucion de lo. maehonC.'J¡ no 1mtliendo bacerso una 
consiclcracion igual re.,;pocto <lel tnull'ro ó do ln!i Mvcih\. , 1>0r las tliflcultade.'i quo i;e prei·entan en el 
corto do fa~ ¡1icdras y dcmas detalll•s, quo ,111edah:m :•mbsnnndn.i tra~·enllo las trabo.'i (micamento para 

nnnan-('. 
Atlelnntada ya ln:i operadonc:\ do rccon<X·imicnto, c.;,hulio. , 11royC<'to y 111'l•su¡mC! to, quecla (mi-

camcnto por <'jecutarso ll\ con ·trucciou material que está y,i aconlnda. ( Documento núm. 3.) 

PUENTE de la B.!RCA.-Ilnhil·ndo rnanifcstado clo. OC. 1li¡mtntlo:¡ por Jalisco lo · ¡,o. ith-o~ 
bienes quo traeria. ul comcrdo y agricultura 110 lo. E tndos <le Jali:-co y )licboa<'nn el c.,;tnblecimiento 
<lo w1a franca comunicaden, 1>0r me<lio de n11 ¡mento obro el rio Lcnna ó de Santingo en la )funi• 
ci¡,allilacl ele la Barca, , tomó en con illcrodon C! tn cxcitnth·u, aoorMuulo., qm', e tantlo oonformo 
con la.· cfüposicioncs dela ll"y de pr" n¡me to~ c¡neel EjL-cntiro procuro llcnir á cabo e n t·ln. e 1lc obra. 
JlOr (,'Ollt rata, se forma e n11 proyecto ele 11011trnto, pmlieuclo lo mi 1110 OC. tliputa«lo pn·~cntar las 
pro¡>0. iciones c¡uo c. ... tinu1sN1 conrcuiC'ntt•s, ¡l:lrt\ tlctt•rminar, l'll vista 11l! ella.'l1 lo ' términos C'll c¡uo 

lmui e ch' ha ~r. el pago 11c-l costo de la obra. · 
D(' las pro¡m • tru quo se formnlC'll M¡,emkrá 11ue la txmstrucdon tld pucnt' de qno . trata., e 

llcre á <'aho t•n un pcríoclo el\.\ tiempo má. ó meno. largo, e. tnndo t·nconwrnl:ulo~ ya 1•1 ¡mlyl•cto y 

J)I'C."lllme'-1º que :-011 prnviauwntc i111li:-¡1Cns:il1le . 

PUE:STE de TOXILA.-E ta obra, en el camino tlc la.s Bammcas nl :'.\t.i111.:rnillo, fu(, pt'OYlí<'ta• 
da en el afio (lo l a. Su oonstnrncion IS(' babia llc\"atlo (L muo con una lcntitrnl wnlntlcrmncntc nota. 
ble. Fnltnl>an ¡>0r completo la.~ do. bón'(ll\l, que bnn i;itlo con~tn1i1\a.q yn, faltnnclo (micmnr.ntc h\ i;u-

pcrel tn1ctnro y lo. nitro para er liuraclo al tráfico. 

A.LCA~T.!RILLA de la L.lDRILLERA.-Ccrca del ¡nmnto m1tc·rior y 11am 1ltlr p. o {~ las 
agua.'! (tllO 1lc la~ vc.rtil'nks iumcclintn <·orrian Mcia el camino, oonstmyó c11ternmrnt~ nne,-a c:.ta 
nlcnntarilln de hón'lla de ln«lrillo obro muro de mntn¡,o -l<'rín c¡ncdnnclo cnncluiclll y rt•JJH,>tliotlo lo~ 

inconveniantes <¡ue ant t •uinn ln!!t\r. ( l)ocumcnto núm. 4.) 

CANALES. 

CAN.AL de Cll.A.LCO á TEPEXPAll,-lJ!l t•am11izncio111M Ynllt 11'• .M1~xioo lm itlo mia ele lns 
t-01u;tnnt · miras tle <' tn • ecrctmiu en cnnuto á que hit n•ali7.iwion ·ria 11110 de lo 111nua11tialc más 

<'f:lll'O, clc ri11uczn y ,icla paro lo. hnhitnnt del Ynlle. ('hnlc-o, uno tl~ 1111 tro pocoi pm rto. in
kriOJ , 1• ~ 11~ tll.\ hwgo ac1m·l l11gar ,¡uíl ¡m.• utn, tnuto por u it11ncio11 topogr6fic!U t·11n11to pur nin• 
111c1lintn relucion con mu• t nlS i111portn11t" K,tnclo. n~rícula 1M Sur, lru 1•cm<lil'iom· mfui w11u1jo a~ 
11:mH10me1iznr el desarrollo clu un i. lt'nu\ d1\ ,in tl11viall1 

• Ct•ntro 1lc un ndirnco1111•rcioclc eftclM 
lle primera ncc iilrul lo. nno , y ele hnlagiit•iia t' ·¡,ortncion lu otro , tru,. olo 1w<'c utn d c'nmino l>a, 

n\lol\ 111111 pn t<-u cflcnz t•rrit·io l'll tocln e tnc·ium• . 
Pura re111ccli11r 1•stn nuCl' iclacl importnntl'. inil'ió clt• 1\c 1•! me ele :\lniw la forn1tu·ion ch• un l'll• 

unl cnho Chnlco y '1'1•pcxpa111, c•on un mmnl 110 • 'an 1 illro ú la guritn tle San Jlizaro, po11ié11clo e d1• do 
lul'go cu n<'th itlncl los trab:ijo l'II cl lngo 1\t• C1111lc•o pam n•nliwr tn11 i111portm1h mi'jom, 6 <·argo ch>! 

iugí'nil'ro J\fako Plo" i' • 
mm ulhulo 110 cinco uw • ele tmhajo h:\ siclo t•l iguit·nt11: 
Se han tcmstrniclo clo di1111t•~ tic y •l 11wtros do latitud n· pcclinwwntt>, tll u1111 l1111git111l l'I pri• 

1ni•ro do ú,0:!3 inC'tro , y d 1•gu11tlo 1\c• J,:rn;.3o, sin·icmlo t•l ¡,rimero tltl t·al111cla nhicrtu ul tr:tfic·o l'II 
gtucrnl, y l'1 •gumlo do camino de irg11. Entro esto do tlic¡u<'8 fllll'CllL ul>icrto un cnnal do 30 nu-lro 
clo nmplitml, habiéndose rtmo, ido 110 t0<lo n cnuco 1,\ 11arte w,ngo i y toda la wgctucion tlotante 
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que lo ob:-;truia. El rolúllll'II total ch• l'ién·l"'l i-cmoYid , 1 . . 
149,500.GO metros cúllito:i. Los dic¡nl' ll'l/¡ido ~ fl . o !mm. 1\ construccwn ele los diqm'.s, ha i;ido ele 
mel Y C<'tlro do 5.SG uwtros. St."lm t:c,11;1,11;,·ulo h ~~ ~:•1; <'mente rt•for1.ados cou 5,!!1111ilotcs de oya
cle amplitud, tmsport:Ílulo e ul t·fi·,·tc) 1 ::1n 3,: . ¡t,e • .., ~1b1~tura de la calzachL occidental con 8 metroR 

• "- ,- il, -., me l'OS ('11 ICOS de re . I 1· . 
dos con 1,(r0 ¡1hluta!'I ele cltoJ>O ,. ·m1. Ita,.· , 1 . . · 

1 
ri.i. JOs 

1
111nes lum 1,1do semum. 

l . ., :-, ., • ull' JU OilO mrcrtulo·ln canti<htl tot I l • l"' G -o 
t o t•l metro lmeal de e.mal por Mil trm•don solanwuto º l">- (O • n < e , ,1 G,.,_, co-;tnn-. -,w,. OCllnl('lltO núm •• i.) 

CANAL de MEXICO á CIIÁLCO.-El ooutrat . • • 
do la Union Y el Sr. Antonio G ·n. l • o quo, d. tl'lcbro en rtprcseutacion lid Ejccutirn 
ti0 dirija. (L ci111lco ( Documcnt;\,:,;.!>~~-a) a n~H•~i~1rn.~lo un c~mnl nawgnble que, partiendo do México, 
lJnion. . ' '1'.óC cntucntrn 11eml1ente de la re ·olm~ion ,M Congrl' o de la 

CANAL ENTRE TilPICO y TUXPAN _ 1 , . . . 
Tamialum Y <lemas intc11nccli·1s t·11t . " '•A ,. • a:s º.º1 .,s de l'tlllah1.at1011 de la lngmms del Ohijol, 

• '' l IC. ulfllN, }I\ICl'tO:'l tlCUC }lOr l,' •t , · 
la ll0YCgucion inkrior Dl• l'O o 1•l l~i .. c1111·,. 1 1·' o ~l o COllllUIIC:\r esto por llll'lliO de 

• ' 'J~ o < ci rca 1z·1r trm · 1 t · 
neflcios que l'í':mltnn tle c.-.tn•clrnr 1·1 ...,..,. . l ·• . uupoi nn e lllC'JOl'l\, por lo . iumeu. os be-

. • ' n:iUCJOlll.', 1 e oomcrc10 c¡uo li•!'a 1 E 1 • 
Ta111aul1pa. , l.\ han dict•tclo l"" lll"''l1'1}n,• . ,., ll o . tac os do' l'MlCruz y • ,.., "' ... ., conn.'mcntl•~ 1 am n •t' . l t 1, • • 
1ierfilt's ch-1 c·a11al, r hacer un i1'<l1m1x·imic11to de t 1•:, / .: • ~ n:tr o ra nJos, 1c,·n11tar 10811lauos Y 
proyti:to. , O(,\ ,t ,ia mial,' prcscntamlo t•l torr~ponc.liente 

ws ohrns c¡m• H<' hau ClllJll'l:lHlido cousistcn l'II )a u rtu l . 
parto iM canal clel Métlano Illruwo oo11t1·11un l 1 pe_ rn t e une, o c.analc:,; y <lc.-;azolve <le UDn. 

• ' D( o ('11 e Illl mo la l'XC'l\'TIC. 11 1 
• lmc•a ha. ta poner l'll c . .,tado de tr:iflco 442 •t . ,.- . : ' - • • ion JIOr e a( o Ol· -to tlo la 

un costo 11, e 1 - . DH! ro~ "' Cl·ntmll'tros del mes tle Octubre á In focho con 
, ·~ e ' iO.rn, · <'g-un el mfonnl' Y corte d<' cnj1t c¡ne remiti6 l'l In,., ·• I)' ' 111un. , .) ot 1110-0 1n-<·tor. (Docmn('nto 

OBRAS EN LOS PUERTOS. 

PUERTO DE H.!ZA.TLAN.-Sicntlo cl ¡merto do :)I• z ti 1 . . . 
nuestras co ttc, bl\ llamado la atcncion do ~t Seer ~n-~ .a an e ticgumlo ¡10r su importancia en 

1 
, ª eL<Uta do una. manera ~pccial Actualme t 

caroce. e o nua ual11a. con las oomlicione.-; intli!l}lCURables do scrrurido<l co <Xli<lad p . . . n ° 
cnrgr• y clctcarg1, do merc~ncías y evitar todo pcli " Y m_ · ara facilitar la 
~bl"J, pero que~ ~ns~tflcientc par:.\ el objeto, porqu;:°~ Jl:~~:~t:c~:1;~ti!~1:~; mu~llequo cstf• en 
.;o torll'ladns. Es indispl•nsable para mejorar las condicion rcnc1oucs de más ~o 
por medio de 1liqucs· por la. parto s ,.. SI' t e tocias do esto puerto, cerrar h\ bahrn, 
. · ., · "·, cons rayendo do entro las h;IM del Cr t C 

mto r Jlunta Paln, otro entre lt\ isla tlo lo~ Chh·;," . la l p· . o:. on y re tou
n.'<:ta, que del frent-0 <le la oficinas ele la \1lua . 1~ .. ~ º1 ttlllra tlcl Portugués, y otro en línl'a 

. .. na se< 1r1Ja. a a JHmtn. del \stillcro · tl 11' tl 
YOC'lta, tcnnmc l'n la fábrica de bilntlo F t ·ir r . . ~ , ) o n 1, nudo 
b6cia el Sur, así como la. con!ltntcc;ou Ltlel, m:;~l 11110 t _u111c pcrm1tmí. el crecimiento do lll pohlacion 
el centro de la b·ihía Fl J • . e pro~ cctf\clo que uormalmcnte o cxtmdern llúcic. 

• • · • ngemcio quo nctunlwcuto dirige las obrru se <l 1 . 
deheu cn1prc111lerso prcferentemenk>, para que el f. ·nt' . .· , · oc?1

1
a e estudio do las quo 

existrn en esta Secretaría, ¡meda optar por 
O 

ncu!cc n no, l!l~ '
1 

ta de R~l mf?~no Y do los tlatos quo 
,Junio del ¡>r • ente aiio lo tn\l)nioQ 

80 1 
q 

1 
.
1
<i ~ conRttlero de mas utih<l:ul. Dc.'!do el mcli ele 

•v " 1n11 re< ucu o .~ In. co r · 1 l 
¡,arte coustruidn, {i. hne<'r nlgunns obras do rcparadon· en 1 n i_111~1c1on < ~ muelle, á con!len·nr_ la. 
del muelle, y }lor último, á lt\ com,truccion do un ahn:w n os ~b_fic1os tlo la .. \du~na y do la. garita 
conRnmcn los buques nacioualeJ y que ¡>0r f: 1t 

1 1 
¡no, 

1
· ioual para de1>0 1tar el carhon que 

en h\ playa. sufriendo ¡lérdidos i~orital:ies. a a te un ngar ntlocnndo, que1lnba. nntcs n.bancloundo 

r,a 11uma gai tncla asciendo á t 11 •}4:t '"6 1 
1 

]) 1# • 1 , Y os poi·menor • do los trabajo cjccuta,lo. con tn11 ('tt 
e ocumcnto que hajo el nfüncro s Re ncompniin. 

PUERTO del XANZANILW.-Lns im ,orlan ' 
em¡mmdcrso ni llevarse á caho en 

1
,, , 

1 
1 tes ohnts qno Cilto puerto rccliuna 110 lton podido 

. .. osca a que 11e desea v qno 8 , , • 1 d . 
t1em¡>0 110 b,\ sido suficiente cu·mto ., u noo.•s11 n C.'\:1gc, tanto porque el 
corta. lla sido ll""''"n,ri·o 

1
' •' /. 

1
porquo 11' suma IJUC b¡L Jlotlido dcstiuársclcs es rclatiramcnto 

""""' rcc uc1rse l~ •• con cr\'a .- 1 1 1. • • c1011 l e os e iqucs quo o1 hm la laguna tlo Cnyutlnn 
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ue:los esteros del mismo nombre, y {L tener expedito el canal de alimcntacion cnlre el rio de la AJ:. 
merfa y la laguna mencionada, con el objeto de proveer á la fabricacion de sal y evitar que, bajando 
el nirel del agua, de la laguna, deje en descubierto las materias vegetales y animales que forman el 
lecho y que entrando en ¡mtrefaccion produzcan los miasmas que infestan la poblacion del Puerto. 
Reasumiendo los trabajos que se han practicado tlestle Julio á Noviembre ele 1877, son: 301806 me
tros cuadrados de desmonte y 6,483 metros cúbicos de excavacion, con el costo de $ 2,361.óG. 

El DocllDlento número!) que se acompnün, dn. idea de estos, así .como del estado actual del canal 
de la .Armería: el trabajo do excavacion tiene una extension de •1,87ü metros longitndinales, faltan
do para su terminacion 1,02:; metros. 

Comprendiendo el EjocutiYo la necesidad de establecer un uuevo muelle eu el puerto, porque el 
actual no reune las condiciones necesarias para su buen servicio, uemruulaudo fuertes gastos para su 
couserracion, se ha ordenado al Ingeniero Director de las obras que, estucliando concienzudamente 
el n:mnto, forme el proyecto y 1n•esn1mesto do la obrn ex:nmiuacln, ~obre el cual se tlictnráu las mo
ilidas pm1li sn cjccncion. 

F A.ROS,-LúS do1:1 muutlado1:1 construirá, Inglat.eim tltu-nute la adnti1ti1:1tracio11 pasada, son: uno 
do Jlrinlt•r órdeu, destinado al .Arrecife de lo. "Anegada de Afuera," en Veracmz, y otl'o do segundo 
órllen para, el puerto de Tampico. P1·6ximamentc llegarán á, sn destino, dependiendo sn remision fmi
camcnte ue que los constructores reciban el saldo ele suitnporte, para lo cual se l1an tlictndo las órde
nes corres¡lomlientcs. Luego que estos faros estén cu poucr del Ejecutivo, se procedero á, sn colocacion 
{L .fin ele que produzcan los rcsulta<los que se tlescan. Al efoeto hay ya un ingeniero cu cada uno de Jog 
1mertos citados, estncUnndo In, locafülad paro. la. formacion del 1>ro~·ecto <lo las respccth-as torres. 

fütc rcs(llllen, así como el moYimieuto tle e,q>eclieutes que aparece cutre los documeutos con el 
número 10, <la una itlea, aunque imperfecta, <lo los trabajos que se linn lle,·aclo {~ cabo cu los tres 
ramos que comprendo este capítulo, y los que cada dfa mn t-Ornnndo mn,yor incremento, ¡mdiendo 
asegurarse que no est{~ lejano ci clin. en que se palparán ya los benéficos resultaclos que <lehcn pro• 
<lncir toclns !ns mejorns iniciadaR, igualmente importantes llOr RU trascendencin, práctica. 

)íéxi<:o, Didcmbrt' ch• lSii. 
El Gcfo lle lo. Sccciou, 

IGNACIO GARFIAS. 

III 

Documento número 1. 

PUENTES DE MEXICALTZINGO Y DE LA ERMITA 

El primero, colocado sobre el cannl clcl mismo 
uomb1·e1 mide un clnro do 8. 77 metros. E!:1tá. cons
truido sobre cnatro plnnclias al'mo.un::1 con timntes 
de fierro, uobles y ligo.dos con pcrnm~ y tirantes. 
Sus Yiguctns y tableros atomillndos y ensnmbln
dos, reciben lasupcrcstmcturn. y bnrnn<lnl de fier
ro. So colocó sobre las cortinas del cmrnl en el mis
mo lugnl' dol antiguo, uniendo los tramos del ca• 
mino nacional do In. l~rmitl\ de Ooyoncnn r~ fata• 
tlnlnpam. 

• 

Lns cortinas se levantaron 50 centímetros cn
rnsándolas con gunruicion do basalto relabrado; 
cm¡>lenudo todo el matelinl que estaba, Mpositado 
en Jn, hacion<la de la Soledad. 

Bu el segmulo, situado en el camino do San An
gel, se repuso el tablero cambiando lus vigas y hi• 
blnzon y so rcno,•6 JI\ suporootmctlll'n. 

Mfaico, Diciembre de 1877.-l'. Aldl'1·cc(I. 
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IV 
Documento núm. 2. 

PUENTE DE RIOSECO, EN EL CANTON DE CÓRDOBA. 

CONTRATO celebrado entre la Sccretru1a dQ Fomento y el lngcnie1·0 Angel Bezares, para la 

coustruccion <lcl Pueut.o de Rioseco, en el {l:mton de Córdoba, cuya obro e.jecutarú dicho In

ge1úero bajo los bases siguientes : 

l° El O • .A.ugel Bezares se obliga á 1n l'econs
trucciou del puente de Rioseco en el Cnnton de 
Córdoba, para cuya obra. se nombra Inspector a.l 
O. 1\Iariano Tellez Pizarro, Director del camino de 
México á la, Esperanza. 

2~ La cantidad total qne por dicha, obrarecibi• 
r{L el O. Bezares será, de 84,400 que le entregará 
JaDireccion clel camino de México :'t la.Esperanza, 
{L medida que vaya. ejecutando la obra, á,jnicio <lel 
Ingeniero Director Mariano Tellcz Pizarro y se
~"Un sus fondos so lo permitan. 

3ª El Ingeniero Tellez Pizarro en trcgará al con
tratista las cimbras quera tiene construidas y los 
materiales que tuviere acopiados pa.1'a dicha obra, 
cargándole lo que lmbieron costado en cuenta ele 
los 8 J.,400. 

4ª Lo facilitará tmubieu ilic4o Director clos car
ros aperados y la herramienta necesaria cuando 
el contratista lo solicitare, y ser{L en calidad do 
pr6stamo que do""oh'er{~ nl terminarse la obra, 011 

el mismo esro.do en qu_c le fueren entregados. 

Gª El contratistarenclirá, mensualmente al Di
rector una rclacion do los trabajos ejecutados, para 
que ,isada por dicho Director y anotada ¡)or el 
mismo, cnnudo lo creyere n~esario, sen remitida 
á esta Secretaría. 

6ª La obra, so ha, de <>jecutar estrictamente bajo 
el proyecto del O. Tellez Pizan-o, empleando ma
teriales de 1n. calidad de los que había uesignado; 
y á .fin de que el proyecto no se cambie, dará el 
mencionado Director al contratista. los apuntes, 
croquis y explicaciones que crea conducentes al 
efecto. 

'iª Dicha obra q ucdará concluida cu todo el mes 
de Marzo del afio entrante, y ser{~ recibida. 6 sn.
tisfa.ccion do esto Ministerio por el Inspector, pre
vio su informe, quien cnidar.i de que al abrirse al 
trfüi.co, quede cubierto al contratista su importo 
total. 

)léxico, :Novie,ubte ~O ele 1877.-HIVA PALA· 

c10.-A11gcl Bcza,-e.~. 

V 
Documento núm. 3. 

' . 

PROYECTO DE UN PUENTE DE MAMPOSTERÍA Y FIERRO 

EN EL RIO. SALADO. 

El Rio Sala.do tiene su orígen en los confines del 
Surcsto del Estallo clo Puobhl,; ou traen el Estado 
do Oa.xaca, recorro uua vasta exteuf<ion dos u tcrri• 
torio y ah•n,vie,sa, mm parte del Estado ele Vera,
Cl'llz; l)Ma llOr Oosamaloa,pun y TlacoHalpan, clo 
<lonclo toma, estos nombres, y yn, ron un c:111dnl 

do aguas aumenta.do considornblemeute por lo~ 
innumorablesconflue11tesquol1arecil>i<loeusncm·
so, desemboca por varios brazos en el SollO °M<'XÍ· 
cano, formando el puerto do Alvnraclo. 

En todo el tmyecto que recorre, mfü1 uo •100 Id• 
16mct1·0~, 110 existo 1111 i;olo 1monte: i;obro nlguno 

• 


