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Hé aquf una resefia de las pendientes principales en los

diversos tramos:
Cruz de Miahuatlan.

En longitud de 400 metros 2.19 por 100,
" de800 "

Mishuatlan.

En longitud de 600 metros 4.00 por 100,
» Salll . o menapany BB
» deb00 , ..eewe. 400

La Tranca.

En longitud de 1,111 metros .
y Qe 500 , ....... dnivel (minimo),

Cerro Palenque,

En longitud de 700 metros.. ..... 409 por 100.
,  ded0o 35
B0 ;5 e 2T,

Entre Rancho de Cabras y la Toms Nuera.
En longitud de 1,000 metros. .... 3.00 por 100.

Segundo paso del agua.
En longitud de 150 metros.. ..... 3.33 por 100.

Toma Vieja.
En longitud de 650 metros....... 4.23 por 100. (mdxima.)

Cerro Colorado.
En longitud de 900 metros 2.96 por 100,

Mojonera del Conde.
En longitud de 900 metros....... 196 por 100.

Cafiada de Morelos.
En longitud de 800 metros " 0.74 por 100,

El perfil longitudinal que presentoabraza solamente el tra-
mode la Cruz de Miahuatlan 4 1a Cafiada de Morelos, que esel
intermedio. Los de Tehuacan 4 la Cruz, de la Cafiada 4 la
Esperanza, no presentan dificultad alguna, y tengo ya estu-
diados dichos trayectos con igual minuciosidad: el terreno
¢s bastante plano, y las pendientes, casi uniformes, son mu-
cho menores. La pendiente média en el 12 poco excede del
1 por 100, y en el 2? no llega & 0.75 por 100.

La misma ldémina 2* contiene ocho secciones trasversales:
la seccion I y la VIIL representan solamente la via férrea,
porque en los tramos & que se refieren la carretera pasa muy
distante. Las otras, del II al VII, manifiestan ¢l perfil tras-
versal de ambos caminos, y el de fierro y el carretero. En
estas secciones, como en el perfil longitudinal, estd marcado
oon linea carmin el perfil que se proyecta. ‘

TERRACERIA.~En el perfil longitudinal y en las seecio-
nes trasversales, ho mareado con aguada de carmin los ter-
raplenes, y de amarillo las excavaciones. Al proyectar el per-
fil preferd, siempre que fué posible, tener mds obras do ter-
raplen que do excavacion, porque estas en general en todala
linea son mds costosas que aquellas, en razon do abundar el
tepetato calizo compacto 4 cortas profundidades, y de ser es-
te material de dificil extraccion, mientras que la capa supe-
rior es generalmente de tierra vegetal, muy @ propdsito para
la construceion de terraplenes, De la simple vista do los per-
files so deduoe que las obras de terracerfa proyectadas no re-
quieren un gran voldmen de material que remover.

Hay tramos, como los de Miahuatlan, la Tranca, la Tm:m
Vigja y otros de menos longitud, en que para disminuir las
pendientes sin tener que hacer grandes obras do terracerfa,
he desviado el trazo alejdndolo mds 6 menos de ln carretera,

mos mencionados, se encuentran dibujados en los lugares
correspondientes del perfil longitudinal.
MUROS SECOS.—Algunos tramos de terraplen requeri-
rén, para su mayor estabilidad, que se resguarden con muros
secos, y como muy esencial estd eonstruyéndolse uno en toda
la falda del Cerro Palenque, que estd al terminarse ya para
la carretera, y se utilizaré para la via férrea toda la plm
construida, prolongdndola ademds hasta donde seanecesario,
Encontrdndose el camino en ese tramo al borde de un pre-
cipicio escarpado, se le defenderd con un pretil 6 anfepecho
de mamposteria, y sus guarda-ruedas, en el lugar citado, ¥
1o mismo se hard en otros varios tramos que se encuentran
in igual caso.
ml-lf‘tlslud exterior de los muros secos, serd de 1 de base por
2 de altura, como tipo. ; .
OBRAS DE ARTE.—Son escasas y de poca importancia
las que hay que edificar para la via férrea en pmy'ecto:
Los puentecillos, en nfimero de nueve, se cnnstm‘lrﬂn. su8
muros y aleros, de buena mamposteria, y sus cu'bu?rtas de
mader:;, sostenidas por planchas del mismo material, 6 se
in de boveda de ladrillo.
ronl.:xsn.l;dl.i':nmrill:m se construirdn t.-uuhit.'n de IF'Hl‘lllll mam-
posterfa y de biveda, y se pondré plantilla artificial 4 las
en.
'l";)}‘.‘llnlg'?ll:).\'ﬂ? DE LA VI4.—Lalatitud que adopto es
la de 1a via modelo, 1 metro 45 rf-nt{mctr-\m, Gsean 4 plé‘s Ed
pulgadas inglesas, como la mds conveniente para el siste-

i i y lemis 1a que so estd em-
le traccion animal, y por ser ac ; :
st ion quedan sujetas

pleando en nuestro pais. A esta dimens!

las que con ella se relacionan. ' :
En el trayecto en que el ferrocarril ocupard In carretera,

quedard para esta una latitnd libre de 7410 metmi:l y ::]:
en pocos y @rtos tr:unusm-rt‘i de 6 metros, segun puede
J peciones trasversales.
wrll: ::B s.:llicln de Tehuacan & 1a Cruz de Miahautlan, y en
terrenos de la Esperanza, en t'uynutmyerumu-.mpamn com-
pletamente la via férrea y la carretera, la ]ntlh{d total q:e
so ocupard para la primera serd de 7 metros, destmmulon.e‘ l.?
esta 1 metro, préximamente, por cada lado, para las cun::z
con ¢ material que resulte de su excavacion, m.levant‘
los terraplenes, y quedard por cada l‘mln de la via u()nn n::-
queta de 1 metro 50 centimetros de latitud, poco md.s‘ menos,
En donde la amplitud de la carretera nu' lo permita, IN.J se
abrird Ia cuneta que separa las dos vias, sino que mﬁxf lnm;\;
si se juzgare indispensable la Nllmplﬂn inmmnmcn;'mn :. .
una y otra, se aislardn por medio de I_Tunlna de mmd or:;_. .
caso de absoluta necesidad, pues tall gistema, adem “|.ﬂ
costoso, tiene otros muchos inconvenientes que no me deten-
dr;)‘!‘f“ﬁ'n“;‘;;?;r;zs—bvrﬁu de madera de cunyolnt.i-. colora-
do 6 de hojarasco, que son entre las (.le menor ]lr‘t;cm las qlll:;
més abundan en 1a localidad. Sns dimensiones < tm-t-roa :
centimetros de longitnd, de28 &30 cmlimrtrlm de !nlltu(l ‘\]
15 centimetros de grueso. Se colocardn & distancias de W
y etros proximamente, de ¢jo 4 eje. ] '
;i T;:Ii:‘ll.l-?—l He proyectado rieles ingleses, de 30 libras lrll—
glesas por yarda lineal, que r;mm‘s!mmh-n @ poco menos de
5 kilégramos por metro lineal.
l )Hlill ]s:-f?il:m w‘ni como 1a querepresento en 1a figura ijun.tn.
8o ligardn entre &f los rieles por medio de plm-m.t de union
nmgunidm con tornillos, ¥ se fijardn & los durmientes con
Clav A erTo.
Lh;;.l-rl,(;l;ﬁ!;'lli?—}‘.n toda In extension de la via férrea pro-
yectada, los materiales que se encnentran con més nlmmltu:-
cia, propios para el embalastamiento, son el tc-pctntol_‘ :
areng, log cuales dan muy buen resnltado cuando se emplen
mezclados, y en algunas partes en que no los hn‘y. habrd que
procurarlos de lngares mds 6 menos distantes. En varios tra~
mos 8o podrd disponer con buen éxito y‘ccnnnmla, de nlﬁl;;
na pledra picada que abunda en determinados lugares, ¥ Ge

y los perfiles que resultardn préximamente para los tres tra-

preferencin so construirdn empedrados.
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CONSTRUCCION DE LA VIA.—Owmito entrar en por-
menores relativos 4 la construccion, por no juzgarlos del ca-
60 en esta Memorin; pero se deberd procurar el hacer uso de
los métodos mds précticos y expeditos, siempre que sea ficil
adaptarlos 4 la localidad y demas cireunstancias.,

PRESUPUESTO.

1,680 toneladas inglesas de fierro en
rieles, chapas, tornillos y clavos,
su flete de mar y su trasporte de
Veracruz 6 1a Esperanza por el fer-
rocarril mexicano .8 133830 00
56,000 durmientes trasportados adon-
de convenga, & §0,75 por uno.... 42,000 00
Obras de terraceria en 51 k ilometros,
que se refieren € excavaciones y
termaplenes para arreglar 1a via,
¥ construceion de los muros secos
en los tramos que lo requieran, 4
§220 por kilémetro 11,220 00
1,250 metros lineales pretil de mam-
posteria en el Cerro Palenque y en
otros varios lugares, 4 § 0,80 por
metro lineal 1,000 00
9 puentecillos sobre barrancas, § 900
por uno, en término medio 8,100 00
22 aleantarillas para paso de aguas
pluviales y de riego, 4 $60 por una. 1,320 00
Locacion de 1a via, 51 kilémetros, 4
$ 360 por kilémetro.............. 18,360 00
Balastre, 51 kildmetros, & $120 por
LT T AN 6,120 00
Compra de los terrenos y locales ne-
cesarios para el establecimiento de
In via, sus estaciones y paradero, . : 5,600 00
Tres estaciones ( construccion econd-
mica de cada nna $2,000) 6,000 00
Tres paraderos ( construceion de ma-
dera)...... . 930 00
Herramientas y utensilios para los
trabajos 1,400 00

4 wagones, 12 clase, parn jeros,
xitl,lw...............I.T?J..... 4,600 00

G wagones 2 clase, para pasajeros,
4 1,000 6,000 00

10 plataformas, 4 8600, 6,000 00

10 carros cerrados paracarga, 8700, 7,000 00

200 mulas de tiro, 4 §40 8,000 00 31,600 00

Por gastos de direccion y adminis-

tracion, en dos afios y medio, 4 ra-

zon de $6.000 al afio. .. 15,000 00
Por gastos imprevistos.. . ......... 16,000 00

$208,500 00

DETALLE DEL CO8TO DEL FIERRO,
Tonelada inglesa.

RSN ar e e L e i e e Tl 8 400
Chapas, tornillos y clavos....... ... ST L 8 80

Flete de mar. ............ i un S inn . 900
Situacion del dinero (10 por 100)........... wees - 018
Flete de tierra por forrocarril mexicano 700
Gastos de desembareo en Veraornz 300
Por algun gasto extraordinario

Costo por tonelada puesta on Esperanza®........8 79 66

OBSERVACIONES ACERCA DEL PrESUPUESTO,

El costo del fierro estd caleulado considerando su valor
on Inglaterra, flete de mar, y lo qtfo el Supremo Gobiemno
paga 4 la Empresa del ferrocarril mexicano por los traspor-
tes que se hacen por enenta de dicho Gobierno,

La partida destinada & compra de terrenos ¥y locales, ests
basadn en los valores corrientes que tienen en 1 actualidad,
y en las ofertas de varios propistarios para coderlos sin ro-
muneracion; mas si para ocuparlos hubiere que hacer algn-
nos gastos, estos no so han considerndo en In partida men-
cionada.

La captidad de §1,400 es muy corta parala compra de to-

das las herramientas y los utensilios que se necesitardn, pero
se hard uso de los que pertenecen d la Direccion del camino
de México 4 1a Esperanza.

Los § 6,000 anuales destinados € gastos de Direccion y ad-
ministracion, se distribuirdn como signe:
Un ingeniero director
Un ayudante nivelador

Un escribiente encargado de la Caja
Gastos de oficio

Al afio

Los § 16,000 destinados para gastos imprevistos, equiva-
len £ 53 por 100 sobre la suma de las partidas del presupues-
to que le preceden.

El importe de los gastos de Direccion y administracion en

los treinta meses, §15,000, excede muy poco del 5 por 100 de
la cantidad total que se invertird en la construceion de la
via y su material rodante, sobre lo que me permito llamar la
atencion del Ministerio para que forme juicio de Ia econo-
mia introducida en Ia partida 4 que me reflero, puesto que
en una obra de esta naturaleza ningun contratists se con-
formaria con una ganancia menor de 10 por 100, quedando
ademds en su abono las utilidades que podria sacar de la
compra de materiales en Europa, las ouales en el proyecto
s¢ dejan al Ministerio, pues el Director no intervendrd en
ellas sino para fijar las cantidades, dimensiones ¥y calidad.
Muy conveniente me parece hacer notar, por iltimo, qué la
construceion de la via, inclusa la parte proporcional de costo
de estaciones y material rodante, resalta & razon de #6858
por kilsmetro, bastante equitativo si se atiende 4 Ia buena
calidad y dimensiones propuestas para los diversos materia-
les que hay que emplear, y equivale apenas al costo de cons-
trucecion de una earretera mediana 6 & la subvencion por ki-
lometro, con poea diferencia, que el Congreso ha dado  fer-
rocarriles de esta naturaleza. Ademiis, llevando & cabo la
construccion en buenas condiciones, el camino, una vez ter-
minado, demandard pocos gastos de reparacion y conserva-
cion,
En ¢l presupuesto no se ineluye el costo del telégrafo, in-
dispensable en las vias férreas, porque el Ministerio de Fo-
mento estd ocupdndose en 1a actualidad de su establecimion-
to, y quedard terminado dentro de pocos meses.

SEGUNDA PARTE.
EXPLOTACION,

Esta parte, 1a mds interesante al tratarse de un proyecto
de camino de fierro, es la que con preferencia debe ocupar
seriamente la atencion del autor, como que, casi exclusiva-
mente, de ella depende la conveniencia de emprender 6 no
la obra. En efecto, de nada sefviria concebir un buen pro-
yeeto y realizarlo en las mejores condiciones, si los resulta-
dos no correspondieran al objeto; 6 en otros férminos: el es-
tablecimiento de nna via que por eseasez do trifico no rin-
diese productos proporcionados al eapital invertido en In
empresa, no seria un buen negocio. '
Teniendo en cuenta el principio anterior, he manifestado
on la introduccion 4 esta Memorin, que en mi concepto no
seria conveniente por ahora establecer una via férrea por
traccion de vapor entre Tehnacan y la Esperanza, pero sf
una por traccion animal, que rendird pingiles productos,
Ma decidi & ocuparme de este proyecto despues de busear
los datos relativos al movimiento, y ya seguro de que el trd-
fico era suficiente para abastecer In empresa de que se trata,
procuré recoger datos mds exactos y pormenorizados, los que
me corroboraron la idea de que el establecimiento de la via
dard buenos resultados.

A fin de que el Ministerio puoda juzgar de los datos que
he tenido 4 Ia vista para decidiv de que ol tréfico serd sufi-
ciente f costenr Ia empresa propucsta, los consigno en la pre-
sente Memoria. Comienzo por el movimiento de pasajeros
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habido en las diligencias generales, eontinto con el de mer- Las observaciones que hace el Sr. Martinez acerca del es-

cancias, y termino con un estado misto que manifiesta ol tré- tado anterior, son las siguientes:
fico de toda especie. 1* Las mereancias procedentes de Oaxaca, on su mayor

parte, pasan por Tehuacan, asi como tambien las que de va-
Movimiento de pasajeros habido en las diligencias generales | rios lugares van con destino & aquel Estado. Se puede cal-
en ol ailo de 1874, cular que su movimiento es igual al de Orizaba.

94 La carga para las Mixtecas, Acatlan y Tlapa, pasa por
Do Bocs del Monte § Tehuacan .eue caeees svensess Tehuacan, ¥ la que va de trﬁun?w procedente de estos pun-

5 tos para Orizaba, Puebla y México, se puede caleular en dos
Do Tehuncan § Puebla...oze avacee sosoresess e o terceras partes del movimiento que expresa el estado an-
De Puebla § Tehuacan ..cc coes cves semesssnensees Q7| = ; 1 P ,

. terior.

2,667 3% La mayor parte del petate, tenate, anis, grana y afiil,
pasa por Tehuacan, ¥ todos los productos de las matanzas

ecto, se hard i ) :
:’e : m; - m‘;mn u:c; (:: r:(l)l;}:rilln:n ::'xlil::tz la Esperanza, y alli Las estaciones extremas se establecerdn, una en Tehua
no, 3 ' ol
e : \ . can y otra en la Esperanza, debiendo si
mienmu;::i :uzapsr:e d;d;c;; con mis exactitud el movi- | te proximidad €1a que estti, cunt;;uiy1;11::;::‘::::Ju:;:tm:il'1 ‘;ﬂﬂmﬂ
o umoqmia ‘:M; . :;m,:ia t:llngrrﬁ mmm 1;;1 que | presa del Ferrocarril Mexicano para el servicio (;.: ln:u Titn;l:
; ez en las par- Serd mn yeni i
e : y conveniente instalar i
e ,t::::, (:)i:abn ¥ Pt:;eblln, y tener ademds en cuenta | intermedia, asi como los t-allemec;lel:vag::n:‘ilzunnlﬂ “:'lm);’]“
sk mmmqmdel - tm:, ;;ﬁ:::gi :ﬁu;:’cgltm se | tos de pasturas, de materiales, ete., porque el c‘lh?:\ ul?eah;
: AT 2
ozt = ado por S:I;E?ton y demas circunstancias la hacen muy favorable
8in pretensiones d .
mdo;:l v Mlocme : :zl;l::rr:;lin t;ﬁ::;;]: ::::;c:x::jlli:, l\ tra- 3 li: establecerdn paraderos en Miahnatlan, el Cidrmen y
. s de an- G
mento con loda W, lo estimé el afio de 1574 en 30435 | de dt:;)é:;:de] e AR AN
toneladas al dia, siendo de notarse que se aproximaba mu- ;

B1l

De Tehuacan & Boca del Monte .ceee semasssamses
1,060

SOl sceess sanoss sassssns

1
‘|‘ I
0

il

*i'tl} |
i

it
i
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i

| § 1' ﬂ
L' It.:i
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El movimiento de pasajeros de Tehuacan & Orizaba y de
Orizaba & Tehuacan en un afio, puede estimarse por el nii-
mero de viajes que hace un guayin entre estos dos puntos,
y que son 156 de ida y otros tantos de vuelta & razon de tres
viajes redondos en la semana; y calculandoen 4 6 5 los pa-
sajeros por viaje deida 6 de regreso, resulta un movimiento
anual de 1,404, que unido al anterior, da un total de 4,071,
¢l cual puede considerarse que no es ni la mitad del que ha-
bré cuando so establezea el ferrocarril, por cuya razon he
ealenlado que el movimiento annal, al comenzar la explota-
cion del camino, no bajard de 10 & 12,000 pasajeros, que vie-
ne 4 ser sobre 30 diarios.

He ineluido en el movimiento de pasajeros el que hay de
Tehnacan & Puebla y do Tehuacan & Orizaba, porque aun-
que existen carreteras directas, es indudable que, una Ve
establecida la via férrea de Tehuacan & la Esperanza, los pa-
sajeros preferirin andar por ferrocarril ¢l camino todo, aun
cuando sea mds largo, y las carreteras mencionadas serdn
recorridas & trayectos parciales, pero no el total.

Movimiento de mercancias.

Para averiguar el movimiento de mercancias que deberd
haber por el ferrocarril proyectado, solicité todos los datos
conducentes al objeto, que me fueron proporcionados por el
8r. Martinez, uno de los principales comisionistas de Tehua-
can en ¢l ramo de trasportes, por 1a Adunana y por personas
competentes en ¢l asunto,

Adems, para formar el estado misto de que he hecho men-
cion, tomé en el punto mds conveniente de la carretera, tra-
mo de 1a Mojonera del Conde, el movimiento de toda espe-
cie habido en 70 dias, tanto de subida como de bajada. To-
dos estos datos los presento en el érden mencionado, con
1as observaciones que he creido necesario hacer sobre cada
uno de ellos, y son segun se manifiesta en las pdginas si-

guientes:

Movimiento do Mercancias oh Tehwacan en el ailo corriente do
1874, consignadas d la éasa de D, José Maria Martines.
(l'lw—ku-nnm-w-d- 18 arrobas.)

—— e — = —
jocaomLhowre| Ouma | PUmLA | Total

MESEN. |poiade| Saide |Botrsta| Salids | Rstrads| sallds Ratrade

nez, que es,

hace constar en 8

gun datos que me he

quizé en algo mds,

dura y pan que

29 de Marso de 1875.

Mighuatlan y San Gabrie

Estadomisto del movimiento
o de Tehuacan d Bocn del
Majonera del Conde, en 70 dias

en los meses de Octubre, Noviembre y Diciembre, son 1le-
vados & Puebla en carros y mulas de las fincas, por no haber
otros trasportes mds baratos. T
dos en ¢l estado, irdn en el tren enando esté yo establecida
1a via férrea, y el punto de depdsito serd Tehuacan.

Segun se ve en el estado anterior, ¢l movimiento en el afio
do 1874 fué de 50,165 cargas de 4 16 arrobas, que equivalen
4 9,230 toneladas métricas, y son poco mis de 25 toneladas
por dia recibidas y despachadas por la casa del Sr. Marti-
como ya he expresado, uno de los principales
comisionistas de Tehuacan en este ramo.

Sin embargo, hay alguna carga mis, recibida y despacha-
da por otros comisionitas, aunque en menores cantidades,
de 1a cual no tengo datos; pero ¢l mismo Sr. Martinez, segun
us observaciones y queda ya indicado, la
estima en dos terceras partes de 1a consignada 4 €L

En este anmento no se comprenden los bultos sue

han caminado amparados con

odos estos efectos, no inelui-

ltos que

pase de 1a aduana, los que, se-
procurado de dicha oficina, ascendie-
ron en el afio de 1574 21,411 pases, que han amparado, cuan-
do menos, un nimero ignal de bultos.

Tampoco estdn compren
los bultos que salen sin pase,
frata, cuyo peso, apreciado por personas conooedoras del tré-
fico do estos efectos, lo estiman en 30 toneladas al mes 6
pues el principal comercio de los pueblos

de San Francisco Altepexi, San Sebastian, Ajalpa, S8an Josb
1 Chila, es casi exelusivo de ver-

llevan para Orizaba y la Tierracaliente.

didos en ¢l aumento mencionado
conteniendo verdura, pan 6

d‘atodunpodohbﬂonduml-
Monte, tomado en el tramo de la

contados de 11 de Enero d

ESPECIE,

Rubida.

Términe meldlo ea
Bajada. | TOTAL. g

Carruajos

Carros de 4 ruedas . . . .
(arretas de trasporte. .
Bestias de cargs
(Ginetes, « o oovsoanves
Pedestres . o oooossoss
Ganado mayor

Ganado menor

i)

03
308
=4
2305
4667
6048
12016

74 139
36 8
U5 (15X
4500 | 9333
9800 | 5605
4305 | 8072
646 | 6604
166 | 12182

Enero. ...4 100 300 | 600 | 950 470 | 615 | 30356
Febrero ...| 138 | 380 | 650 720 | 478 | 635 | 3001
100 | 320 | 610 H35 420 | 687 | 3062

il. 120 | 360 | 750 | 918 637 | 793 | 3408
Mayo..... 18 200 | 720 | 1235 | 683 | 645 |3 T07
Junio.... 230 410 790 | 1460 | 468 | 527 | 3817
907 | 360 | 740 | 1573 406 | 862 | 4238
Agosto. ... 180 | =0 | 660 19207 | 62| 718 | 3417
Retiembre. | 120 | 925 614 | 1460 | 58O | 627 | 3735
Octubre...| 176 | 372 240 | 1251 | 956 | 1480 | 5104
Noviembre. 270 480 | 1280 | 1314 1370 | 1795 | 6500
Diclembre..| 205 | 520 1303 | 1426 | 1585 | 1863 7082

Sumas. . | 2210 | 4497 | 9560 {14300 | 8313 11177 *wmr,

do 16 toneladas, y unido
ladas por dia.

aumento muy notable en ol mavimiento, y en 1670 dlaminuyd bastante;

(Ba 1975 hubo un
Jeron lugar en wdo ese rumbo.)

pete fud por causs de los seoutecimientos polltiees que 1oy

pero cuando quede estab

Segun se ve en el estado, el
que transitan en el dia esde
vehiculo leve una cargs moderada,
no medio, resulta un trific
hay que Agregar el que se
estas en ndmero de 133 al dia,
arrobas, 6 sean 0.12 toneladas,

huacan & Orizaba y de Te

nfimero do carros y carretas

10 4 11, y suponiendo que cada

14 toneladas por térmi-

o diario do 16 toneladas. A esto
hace en bestins de cargn: siendo
y calenlando por cada una 10
resulta nn movimiento diario

al anterior, da un total de 32 tone-

Hay que advertir que habiendo carreteras directas de Te-
huacan & Puebla, los efectos de

trdnsito para estas cindades van hoy por dichas carroterns;

lecida 1a via férrea nacional en pro-

cho d ser ignal el que habia de subida al de bajada, circuns-

taneia muy favorable,

lEn la actualidad es muy notable el aumento que hay en
el trifico, tanto de pasajeros como de mercancias, respecto

al habido en 1874,

Materlal rodante para ls explotacion.

Hallaie-ndo fijado, en vista de los datos y consideraciones
anteriores, el trdfico diario de pasajeros en 30, y ¢l de mer-
caneias en 30 4 35 toneladas (siendo el primero susceptiﬂla
de un anmento de consideracion ), calenlé en el presupuesto
10 wagones para pasajeros y 20 para mercancias, servidos
todos por 200 mulas, én euyo material y mulada queda com
pr;::idn una pequefia parte como refaccion. ]

wagones para pasajeros serdn lo mds li i
gin faltar 4 1a solidez, y capaces de 104 14 p::stl:f:::a]:;s ::e'
Los de carga, adaptados 4 3 toneladas. o

Serviclo del camino.

Esta parte importante, y la mds delicada, debe arreglarse
por lnerpefiencia. 8in embargo, para dar una idea vaga del
mo.do de disponer el sérvicio, entro en los pormenores si
gunientes, que probablemente habrd que modificar e r
R q caren llegan-

Tanto los trenes de pasajeros como los de mercancias po-
driéin hacer un viaje redondo al dia. Cada wagon serd tirado
por dos troneos de mulas.

Las remudas se establecerdn, i

| para trenes de pasaje
Miahuatlan, Llano Grande y la Cafiada, y mpntrf;?:; -
guientes tramos: . £

De Tehnacan 4 Miahuatlan i
: padnssusnsreuies 11 KM
De Miahuatlan & Llano Grande...... 12 &
De Llano Grande 4 1a Cafada............. 10
De 1a Cafiada 4 1o Esperanza....ceeeevee.. 18
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Debo_moordnr que en este dltimo trayecto, el mds largo
la pendiente média no llega 40.75 por 100, mientras que m:
los demas la mdxima alcanza hasta el 4} por 100,

La velocidad 4 la subida podrd ser de 8 kilémetros por ho-
ra, ¥ 4 I bajada de 10 kilémetros,

Para trenes de mercancias, en el Cdrmen y la Cafiada, y
recorrerdn los trayectos siguientes: g

De Tehuacan al CArmen... .. voessecsessn.. 16kilémetros
Del Cirmen £ 1a Cafiadf....oeoecinansnes 18 '
De 1a Cafiada 6 Ia Esperanza ‘

n

]6,1,;: ;:lo;;cinﬁoﬁn subida, 6 kilémetros, y 4 1a bajada 8 ki-

Al prineipio, bastard un viaje redondo para el servicio de
pasajeros y otro para el de morcancias. A medida que sea
mayor ol trdfico, se ird anmentando el nimero de trencs l;l
dia, y por consiguiente, habrd de procurarse mds material
rodante y mayor nimero de mulas, v

Los tm_'n-nos que se requieren para el establecimiento de
laa. estaciones y paraderos mencionados, en la extension su-
ficiente, se mo tienen ofrecidos espontdneamente y sin re-
muneracion, excepto el de la Cafiada, por sus respectivos
duefios, segun expreso en seguida: i

l":l de Tehuacan, por la municipalidad del Distrito.

El de Miahuatlan, por el C. Juan Orozco.

]_'m del Crmen y Llano Grande, por el C. Rafael Vargas,
quien ademds ofrece el terreno y los materiales necesarios
para el camino, en el trayecto que atraviesa su finea, que es
de una longitud de 22 kilémetros. I
. Y el de la Esperanza, cedido ya por el Sr. D, Franeisco Gu-
tierrez, para el que me ha asignado una extension de 200
varas de largo y 100 de ancho.

TARIFAS,

Despues de nun detenido exdmen comparativo sobre este
asunto, las tarifas que propongo son las siguientes :

Conducclon de Pasajeros.

En primera clase, $2 de Tehuacan 4 la Esperanza, 6 vice
versa, resultando 4 razon de § 0,04 muy poco menos por ki-
l6metro. En segunda clase, § 1,25 el trayecto total, 6 sea §
razon de muy poco menos de '§0,0024 por kih‘imotro,. Segun
olsums tipos, se arreglardn las tarifas de las distancias parcia-
s,

A cada pasajero se le admitird, libre de pago, un equipa-
je cuyo peso no exceda de 15 kilégramos, y debard pagar 6
razon de § centavo por kilémetro por cada 10 kilégramos de
exceso 6 fraccion que no legue 4 10 kilégramos.

Trasporte de Mercancias.

Las mercancias se dividirdn en dos clases, primera y se-
gunda. En la primera se comprenderdn los efectos extran-
jeros y los nacionales de algun valor; y en la segunda, las
semillas, piedras minerales, petate, jarcia, y en general ‘L:xlos
los produgtos de poco precio,

Las tarifas se arreglardn al trayecto total

tondlada de 1,000 kilégramos para la prim:;t; ::aﬂom; Q((ilopfx?
100 menos para la segunda, que resulta para la prin;cm fira-
zon de pooo mds de 80,15 tonelada por kilémetro, y para la
segunda & muy poco mds de §0,124 tonelada por kilémetro
Las tarifas para las distancias parciales se arreglardn & ra-
zon de 16 centavos tonelada por kilémetro, para la primera
cluse, y 4 13 centavos tonelada por kilémetro para In se-
gunda.

En la actualidad se paga §2 por asiento en la diligencia
y & razon de §0,50 por arroba de exceso de equipaje uicndt;
libre una arroba por cada asiento, '

Las mercancins pagan por trasporte 4 razon de §2 la car-
ga de 16 arrobas, que equivale & § 10,57 la tonelada de 1,000
kildgramos. :

He caleulado que con estas tarifas tendrd enenta hacer el
trifico para Orizaba y Puebla por 1a linea proyectada, 4 1a
vez que rendirdn buetas utilidades 4 la Empresa, y wn,nde-
mds bastante equitativas, ,
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El producto liquido que habia calenlado percibiria el Su-
premo Gobierno, en la empresa propuesta, segun el movi-
miento en ¢l afio de 1874, no bajaria de 9 por 100 anual, so-
bre el capital invertido en la obra, cuyo rendimiento én esta
clase de negocios no es muy comun. Al expresar que esto
seria el liquido producido, se sobrentiende que quedaba ya
deducida del producto brato la parte necesaria para hacer
la reparacion do la via, de las estaciones, del material rodan-
te, ete., ete., de manera que el capital que representara la
Empresa no sufriria diminueion alguna, sino que al contrario
aumentaria, en ateneion 4 las mejoras que paulatinamente
fuesen haciéndose en la via y sus dependencias.

Esto era en el afio de 1874 : de entonces f la fecha, ol mo-
vimiento ha ido aumentando gradualmente de nna manera
visible,

Cédleulo de los productos de la explotacion.

Hago abstraccion del producto que rendird el movimiento
de pasajeros, y me limito & considerar el de las mercancias,
tomando por base un trdfico diario de solo treinta toneladas.
De estas, supongo que sean 10 de primera clase y 20 de se-
gunda; las primeras rendirdn un producto bruto de §80 y
las segundas de § 125, con arreglo 4 las tarifas ; rennidos da-
réin § 208 diarios, Los gastos de explotacion representan pa-
ra este movimiento cerca de 50 por 100 del producto bruto;
pero los hago ascender hasta 60 por 100 4 fin de tener bien
servido el camino, y considero que queda solamente una uti-
lidad de 40 por 100, equivalente 4 $83.20 diarios, que hace
al afio §30,363. Todaviarebajo de estasuma § 3,500 para des-

tinarlos 4 mejoras en la via y sus dependencias, y el produe-

to liquido vendrd 4 ser de §26,863, que representa el § por
100 annal sobre Ia cantidad de §208,500. Hoy puede asegn-
rarse sin exageracion, que el movimiento ha aumentado en
nn 20 por 100, en atencion al trdfico de carretas que, de mds
de un afio 4 la fecha, estd haciéndose entre Tehuacan y Oa-
xaca, que en 1875 no lo habia atin,

Por estos detalles se puede juzgar de que no es exagerado
ol rendimiento que ealeulo, y que por el contrario, podrd ser
algo mayor, y alcanzar hasta el 1 por 100 mensual.

E1 60 por 100 del produeto que considero emplear en los

de explotacion, y que asciende 4 § 124.80 diarios, he
caleulado detalladamente sn distribucion de la manera si-
guiente:

Pasturas para 110 mulas que se necesitan para el

buen servicio de 6 wagones de earga, y mozos de

posta para enidar de ellas, & razon de $0.25 por

Sl B B s it b s v sesnssiinssssal 2T BO
Herraduras, curaciones y reparacion del guamés.. 3 80
Refaccion de mulada, ealenlando ampliamente que

tenga de reponerse ¢l 20 por 100 al afio, & razon

de $40 por mula como se estimé en el presupnds-

10; 8 POTdif.ceess snenvecrnsaronsonsanesannne
6 conduetores para 6 wagones do carga 6 §1......
Reparacion do la via.~Una cundrilla compuesta de

1 sobrestante, 1 capataz y 20 peOnes...e covevess
4 guardas deaballo, A §1..cuve oeiviiinnninnans
IR &S T I
Talleres de reparacion del material rodante=6 ofi-

ciales de herrerfa y carpinterfa 4 $1.25,6 me-

dios oficiales & §0.75 y $10 para materiales. ...
Empleados para la administracion y explotacion..
Gastos de oficio, impresiones, 40, ... veevesnanas
Servicio del telégrafo. Caleulo el gasto mensual en

$ 420 6 sean § 14 diarios, que es casi seguro que los

producirdn los telégramas del pablico, pnes esta

linea estard en comunicacion con todas las de la

Repiblica y ha de ser muy importante; pero gu-

pongo que sea necesario subvencionarla con el 40

por 100 de sus gastos, Serd al dig...cvscseeaae 5 G0
Quedan disponibles para gastos fortuitos. ...a s 10 00

BOMNenesvea S 124 HO

Estos datos manifiestan la amplitud con que estd forma-
do el edlenlo de la utilidad que producird la explotacion;
giendo de advertir que el trifico de pasajeros, por poco que

rinda, serd suficiente para cubrir los gastos que demanda, y |

8 seguro que ha de dejar algun producto liguido que, como
se ve, no lo he considerado,

TERCERA PARTE,
BASES PARA LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION,

1* Se destinard para la construccion de la via férrea de
que se trata, incluso el material rodante, la suma de §298,500,
y 8o pondrd en explotacion dos afios y medio despues de co-
menzada, quedando por tanto concluida en esté plazo, y en
los mismos términos propuestos en el anterior proyecto.

921 Do la suma de que habla 1a base anterior, ministrard el
Gobierno la cantidad de$ 187,500 en dos afios y medio, 4 ra-
zon de § 75,000 al aflo, y el completo, § 111,000, en mensua-
lidades de 4 $3,700, cada una durante los treinta meses.

3" Se encargard la direccion de la obra & un ingeniero
nombrado por el Ministerio de Fomento, ¢l que tendrd las
mismas atribuciones que los directores de camino. Este hard
¢l nombramiento de los demds empleados de planta con apro-
bacion del Ministerio respectivo, y todos se sujetardn al re-
glamento vigente de directores de camino,

4" La cantidad de § 75,000 pesos que ministrard el Gobier-
no anualmente como extraordinario, se invertird con prefe-
rencia en la compra y trasporte de material fijo y rodante,
¥ las mensnalidades se empleardn en cubrir todos los demas
gastos que demanda la construccion de la via.

5* El Ministerio do Fomento se encargard directamente,
de acuerdo con el Director, de hacer en el extranjero la com-
pra de fierro y material rodante, asi como de mandarlos con-
dugir & los lugares convenientes, en donde los recibird dicho
ingeniero director.

6" Terminada la construccion, el director se encargard de
la explotacion, aumentando los empleados que fueren nece-
sarios para el servicio, y administrard el camino rindiendo
anualmente al Ministerio todos los datos que hubiere reu-
nido; relativos € la explotacion de la via, su conservacion,
fomento, ete.; ete.

Antes de un afio, es easi seguro que quedard terminada la
apertura de la carretera de Tehuacan & Oaxaca, que el Mi-
nisterio va § continuar con todo empefio, y entonces el an-
mento de tréfico por la via férrea proyectada serd de mucha
consideracion, pues todos los ricos productos de Oaxaca y
las Mixtecas tendrin una salida ficil, y cobrardn grande
impulso la agricultura y el comercio en esa region impor-
tante de nuestro pais.

Para terminar la presente Memoria, wanifiesto 4 vi. que
en mi coneepto seria conveniente que, una vez concluida la
obra de que se trata y puesta la viaen explotacion durante
un afio, el Supremo Gobierno la diera en arrendamiento 6 la
rematase en subasta pablica € favor de alguna persona &
compafiia, y con los productos emprendiese otra obra doesta
naturaleza, la eual podria levar & cabo en los términos que
so proponen para la presente y ya casi sin sacrificio de los
fondos del Erario nacional,

Como complemento de esta Memoria, acompafio la ldmina
3" que representa un croquis de los ferrocarriles, carreteras
y caminos vecinales existentes entre Puebla, Apizaco, Boca
del Monte, Orizaba y Tehnacan, 6 fin de dar § conocer 1a si-
tuacion relativa que ocupa el ferroearril proyectado.

Libertad y Constitucion. México, Abril 4 de 1877.— 1.
Tellez Pizarro.—C. Ministro de Fomento.~Presente.

(', Ministro: Heeho un verdadero estudio de la Memoria
que acompafia el ingenicro Telles Pizarro, relativa al pro-
yeeto de un Ferrocarril nacional de via modelo, por traccion

//M.//f/
'/7/// 7
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RIEL PARA EL FERROCARRIL NACIONAL

De Tehuacan & La Eaperanza.
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de sangre, entre Tehuacan y la Esperanza, el que suscribe
ha encontrado tanta laboriosidad como exactitud en los da-
tos, edlenlos y resultados, Sin hacer mencion de las bases
que propoue el autor de este trabajo para la construecion y

explotacion del ferrocarril, por estar consignadas en la parte |

final del extracto que tambien acompafia, inicamente llama
1a atencion de vd. sobre la circunstaneia de que con solo la
suma de tres mil setecientos pesos mensuales puede llevarse
4 cabo tan importante mejora en la parte de substruccion y
ejecucion de la superestructura, destindndose 4 la compra
de material fijo para esta, y del rodante, la exhibicion ex-
traordinaria de setenta y cinco mil pesos. Llama tambien la
atencion sobre el tiempo que deben durar dichas exhibicio-
nes, que solamente es de dos afios y medio, reduciéndose el
importe total del camino, incluso el material rodanté, 4 la
suma de doscientos noventa y ocho mil quinientos pesos.

Respeeto de explotacion, propone el interesado que, una
vez toncluida la via, se diera en arrendamiento, y con sus
productos se emprendiese otra mejora de ignal naturaleza,

La Seccion encuentra la idea perfectamente realizable en
el estado actual del Erario nacional, y con mayor razon ¢uan-
do en virtud de las economias proyectadas, va € tener el Go-
bierno menores gastos 4 que atender; ademds, no encuentra
ningun inconveniente en que la obra se lleve 4 cabo por ad-
ministracion; de manera que, salvo el parecer de vd., la Sec-
cion opina que se pase al Cofgreso el proyeeto, haciéudole
suyo el Ministerio, para que sea votado en el préximo pro-
supuesto, como lo solicita su antor.—Seccion 3%, Abril 7 de
1877.—I. Garfias.

Abril 13 de 1877.— Digase al Ingeniero Tellez Pizarro que
sé aprueba sn proyecto en todas sus partes; que se ha visto
con satisfaccion la constancia y empefio que ha demostrado
para llevar 4 cabo su trabajo, y que no encontrando incon-
veniente para realizarlo por administracion, puede proceder
4 la ejecucion de las obras relativas, de conformidad con el
proyecto, y sin que se perjudiquen en nada las obras de re-
paracion de las carreteras que tiene 4 su cargo.—Riibrica
del C. Oficial Mayor.

Para comenzar los trabajos del ferrocarril de Tehuacan &
la Esperanza, esta Seccion, de acuerdo con el C. Ingenicro
Tellez Pizarro, opina que deben destinarse las mensualida-
des de §3,700 £ las obras de terracerfa entre la Esperanza y
la Cafiada, & la vez que emprender las obras de arte en ge-
neral, hasta donde dichas asignaciones lo permitan,

Pueden desde luegoencargarse 6 Inglaterra los rielesy sus
accesorios, segun la seccion propuesta, haeciendo un pedido
para cubrir el trayecto entre la Esperanza y la Cafiada, que
es de unos 17} kilémetros, para los que sé necesitardn 520 to-
neladas inglesas de rieles de 30 libras por yarda lineal. 8n
costo en Inglaterra, inclusas las 52 6 poco ms toneladas de

fierro en chapas, tornillos, clavos, ete., debe ser en la actna-
lidad sobre §26,000, Agregando 4 esta suma §14,000, para
cinco plataformas y durmientes, hasta donde alcance, hace
la cantidad de §40,000, que en concepto de esta Seccion, es
la minima de que debe disponerss de pronto, por cnenta de
los §75,000 del primer afio.—Seccion 3%, Mayo 9 de 1877.—

1. Garfias.

Ministerio de Fomento, Colonizacion, Industria y Comer-
cio dela Repiiblica Mexicana.— Seccion 3*— Examinado de-
tenidamente el proyecto presentado por vd. para la constrac-
cion de un ferrocarril por traccion animal entre Tehuacan y
Ia estacion de la Esperanza, el Presidente de la Repiblica,
# quien di cuenta eon €1, se ha servido aprobarlo en todas sns
partes, acordando se diga € vd. que ha visto con satisfaccion
la constaneia y empefio qne ha demostrado para llevar d ca-
bo ese trabajo, que se ha encontrado ignalmente completo en
la parie cientifica como en la administrativa, juzgdndolo tan
perfectamente realizable por administracion, que desde Ine-
go ha dispuesto ignalmente el mismo Supremo Magistrado
que se proceda & dar principio 4 los trabajos previos para la
construceion de 1o mencionada via, bajo la direceion de vd.,
aprovechando, como lo indica en su Memoria, los elementos
asignados 4 la carretera, en cuanto se lo permitan las obras
de reparacion mds indispensables que exijan las lineas con-
fiadas 4 sn cuidado.

Lo que comunico & vi. para su satisfaccion y fines que se
expresan.

* Libertad en la Constitucion. Méxieo, Agosto 14 de 1577.—
Riva Paracio.—C. Ingeniero Mariano Tellez Pizarro.—Pre-
sente.

Direceion del eamino nacional de México  la Esperanza,
por Puebla y Tehuacan,—Por el oficio de vd, de fecha 14 del
actual, quedo impuesto con satisfaccion, de que el C. Presi-
dente de la Repiiblica se ha servido aprobar en todas sus par-
tes el proyecto que presenté & esa Secretaria del digno cargo
de vd., para la construccion de un ferrocarril nacional, por
traccion de sangre, entre Tehuacan y la estacion de la Espe-
ranza; y que ignalmente ha tenido 4 bien disponer el mismo
Supremo Magistrado, que s proceda desde Inego & dar prin-
eipio 4 los trabajos bajo mi direccion, por cuyn muestra de
confianza hdcia mi persona quedo altamente reconocido, y
procuraré desempefiar con toda eficacia y esmero, correspon-
diendo 4 1a honra con que se ha dignado distinguirme el Su-
premo Gobierno, esperando tener la satisfaccion de realizar
por completo esta mejora, bajo lasbases propuestas en mi ci-
tado proyecto. :

Libertad y Constitucion. México, Agosto 17 de 1877.—M.
Tellez Pizarvo.~C. Ministro de Fomento.—Presente.




