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lns uhligndonr~ c¡m• ron l'l'hl<'ion 1í t0tl11 1:, lín<'n rstnhlr•co 
l1,to Contmto. 

Art. 4'!. Los 1¡110 roba'!m rit•lt· , <lnfinn•n c•l rnmiuo ó lo in­
trrnunpil'l't!n do nlgtml\ mnnrm, JIOllnfo M'r n¡n'!'he111lldoR 
por 10.-1 ng<'ult•~ de Ji, Compnnfo y rnt regado. nl Jurz n• -
¡wetirn, ¡,nm 1¡1w 11t•n11 cn.,tigndo~ ll('J,'llll 1:, grnnlln1l tlt1 hu 

tlrlitn. 
Art. 4:1. E-. 1111 111 i-1•s¡10nAAhilhl1ul tl11 la Companí1, cuhrir 

losjomnll.'J1 •le lo tmb11jatl0t,'!11 <'1 i.mpottc 1111 lo .. mnt<'rinl , 
)' to,lo~ lo. gn IOll hecho. m In eonRtnll'cion 1M <'nmiuo, nnn 
l'IL'lll1lo lo ln\l1:tjM ~ l'jt·eutnl'l'II por (•ontmti,1:t~ 1'i fit1ht·on­
trafotn , ¡,ul'II l't,lo~ lo hnntn t·n n•¡1t1•"('1ttnc-ion de l:1 mi~m:, 
Co111¡1:1nln. 

Art. 4t. La C:11111¡11,nfa 111, •111.m¡ ni )linislt•rio 1l11 rmm·n­
to, l'll c•l nw 11,• f:new, un iufonn,1111111a), 1,:iju ¡,rothtll clt1 
l<{'r \'l'rtlncl,·111, tt'ICI l'0111pr1·111h, JH\'l'i,:111tl'lll1' 111-1 punto~ hi­
gni1·11tn,: 

I. Xomht-e.-i y n·,id1•11ci1, ch, todo .. lo-1 func·ionnrin, y c·111-
plc~11lo<1 ,11p1·rinr,•~ tlt• h, Cc11,1p:1nín. 

11 . . ~lt•11to 11,,I enpitol t;od:tl. 
JII. )lonto ,lo h1• n1·1•i1111e 1•111ilitla~ y p1•1<\11rto ,tu la 1·111i­

iun. 
l\'. )tonto ,ti, In~ uhli.~ad11111·, 1•miti,tn~ y lll'l1<h11•tih clt• In 

r111i,i1111. 
\'. I>r.1111t1 llutnut,• y otras ,h• 111 l'ornpaní:1, ... ,¡,lic•nutlo 111 

d:tSC ti 1¡1111 ¡1t·rh-11c•ua11. 
\"l. Importt> 111, lo tle\'l'll;_"ll•l11 ~-¡1t•l't'ihiclo por uhn-m·i,,11. 
YII. Xtíuwro 1111 Jus kiltí11wlnis de ro111inu !'n11,t111itlo r 

pnr,to 1·11 1•x¡ilotnd01t. 
Ylll. I>t•~·rip<'iun r l'Ofj(O 1'1!111 111•) 1·111nh10 !'Ollstruiclo. 
IX. l>t· ri¡,tiou y t·(l!;to vr,1l,:1hl11 ,1,, la ¡,:11t,1 ¡,or ronst niir. 
X. Cn11tl1l:11l pnrihi1l11 por 1•n njl·ru<, y mímcro lle )l'll; llt• 

r:1113 rla.'!l'. 
XI. l'1111ti1ln1l 11(•reiloi,tn 111,r tlrt,· ·, 1,¡1t•tifü·m11l11 In c·la.e 

tfo In rnrg11 ('0111lnrltli1. 
XII. 011 t, clt• f'X¡,lut11ti1111. 
,\rt, fí. , ~, ('111t1¡taflill gnrnutlza 1·11·11111pli111io·ntc1 ,1,, l:ts 

ohli~nl'ionti 1111c 111 Ulll"'"º l'Ste l 'uutrnto, t1111 t•I \ nlor 1¡11e, 
tiene lt, ¡,111111 ,lel fetTo~n-il cut tmitlo lwtn Tlnltwp:111tln. 
~:11 l'l 1•n•ntu tlr. 1¡111• )'or 11rnl1¡ulrrn 1'111188 tl,:jare ,fo tr11ui-
11111'SCI to,la In\ i:1, 1•11 h platos ,lo\ 1¡1t11fiC hnhln 1·111•1 nrtírn• 
lo O? 111'! 1• tll l't•ntn-.to, J111¡;nrú 1•11 fhrnr 1M tl'SOrv fc-clrrnl >. 
ton los 11roct11rtvs 11et, 1lo, la t·X)llutnrfou th1 la ¡1:1rto r1111•­
tnii,ln, nnn mnltn clc• mil ¡w por rncla 111111 de!, kilii111l'­
lr11111¡110 b11hiero 1lrja1l1111,· 1•11ustmir. 

Art. 1\i. J,n¡¡c11111·í':,iu11<'Shed1ns¡t<1r1 teC011fmtnr.:11l11rn­
rá11 )IOT 1·11nh¡ui1·m de In t•n111>1111 &i~11irnl1 : 

l. l'ur 1111 hn(•c1· la l'Oll tr11r.rio11 1•n los pinzo, ¡1re\C'11l1loS 
1•11 los 11rtfr11l11 !J] y lit~ 

II. Por t'Jllljcnor. t m ¡,asar tí hi¡N1li.'<':tr t' t:1 oonet'Sion cí 
h'IS driwh IJUG tlo t-lla 1ui ckrh :111 it nlgnn Oohio•nio ú LS· 
tndo rxtmnj<'ro, tí por ntltnltlrlo c·omn i;oeio r.n la 1•111¡11·(-s.1, 

~iNulo 111lt•m1í~ 1111111, ¡K,r t•I mi!lnto llt'!'lio, to1ln c•ijti¡mlnc·iu11 
NI e~t<• hN\tillu. 

Ln <·t11l11cill:ul i-ntt dN·lunull\ tulmi11istratirnmenh• JIM t•I 
Ej!.'cutirn, l'Onf1111nl'I á la 11rowncion del 11rtlc11lo :l9. 

Art. 4i. fü1 t•n, o 1fo cnd111'id1ul ¡,or fülta. tle r1111111lirni('11to 
á lo ¡,r1•rl'nido l'll lc>11 n111culos 01! y 10?, Jll'rtkní la J,;m¡,rrsa 
lit~ conrc·1<io111• otor~adn8 por c•,to Contrato, 1ln IM cunlt•¡,. 
¡iodr:f 1lls¡ionnel Gobic·nio tlll lo Unio11 c·n f1n-or ele> otm Com­
pnnln tí <'llll'l'('~1rio ¡ Jit·ro In Empl'I· .• , cotu;crrnrá la pro¡,ic•­
dnd 1111 lo~ edificio. 1¡110 lrnhil'l'o C'onstmiclo, Nt lo~ tfr111i110,1 
<le r,to Contnlto, 1l11 la 1mrll• ele fl·rrocnrril y folt<i,:mro ,pw 
l111hi('!;c1 N1tnbleci1l0, y 1111 IO!I moterioll' , nutqniuuR y 1ítill'11 
em¡1ll'11tlos t•n ln t•.xplotnl'iou. El Gohicnw tlo 111 fü•ptíhfü·u 
ó rl illltiriduo tí Com¡111nr11 ú 1¡uic•ne~ "º trn~)IU.'-l', tl'llllní dc•­
rrrho ¡1nn to111nrln todo, )'Tl·vio 1•1 11:1:,;o c·om·s¡M1111fü·nll­
lll't·hn M'j:1111 t·l Yllltío 1¡111.' ni !'Í,•cto ..,, pmrtit-:u·1í ¡,or 1)0:4 ¡w·­
rito~ 111,1111,raclo~ uno por t'lllla partl', lo-i 1·11nlc. , n11t1•s tle ('U· 

uwnznr á nl'lnnr, 110111hrttní11 1111 tl'rl'C·n1 p11rn 1¡1m llrci1la 1•11 
c·n o d<1 1füronli11. 1--i la t·11clm·illn1l fuc,n, 1·a11.:,;11l11 por h11 ht·r 
intc-nt,11)11 la Empn:·,a r1111jrunr, tm~p:tMr c'i hipotrcnr 1<11~ 

1ll'l'l'<"hn11 )" pnipit•1lr11fo11 tí 1111 Clohi1·11111 l\xt raujrl'tl, cí Jll\r 111l-
111itirlo C'Ullln socio, r,c• 1lnni por tmseurriclo 1l!'-il1, t 'f>'.• mollll'II· 
to t·l Jtlnzu c'otH'l'<liclo 1í In fün)ln n pnm In l'XJ1l11íntio111111 la 
\·in,)" r11tmní tlt•.,.fo hw~o la X11do111•11 c·l 1lo111iuio di' rlln y 
el<\ su,i 111•1·(' orio•, fiin 1¡111' ln f.tnprrsa 11•11:.,'ll 1·11 tnl 1·n,u clo•­
n'<'ho :í i111lt•111ttiz:11·iu11 et,, 11i11~1111111 JIC{'Í1•. 

.\rt. ,, ... (l111'1l.111 i.iu rnlor nl~uno )n,11'0111·c-siu111·, :111trri11-
MI ú la ¡11,•:ll'1111', 11,í 1·1111111 lo~ 1l,·n·rl11lfl y 11hli~ari11111· 1¡111• 
clr l'lln, ~ 1h•1irn11, y t11<l111·1 ti•m:t-nrril 111• :Mt<xic-o ,i T11h11·:1. 
1·11111111 rnrunl :í ('unntitln11, Bt• 1v~il'lÍ por !',le ('1111trnt11. 

Art. •l!I. J.:,tn 1"t1111·r, i1111 clurnrá nunuta y um·H• nnu.,, :,I 
''"l'irnr h1, 1·1tnl1•s c•I Gol1i1·mo thlrn1l !t•ndní d ch'l'1'rho 1lc• 
a1l,J11irir la 1í11en ro1i-tmi1b, ton solo IR 11hli¡:,ll'in11 llr p:li(:11' 
c·I Ynlor 1¡110 tí juic-io 1ln ¡,tritM tu,•frr,• 1•1 111nt,·11nl d,, )o.·u-
111nl'ÍO!I y 1le111a llt11!'l1lt• 111' la C11mpnriín, 1h·1luci(-111losc 1M 
¡1r('(•i11 r·l \'11 !ni- 1111 IM ohli:::nciunr,s h ir"•tl'<'llri:1, q,,e Jtr-r11 "''· 
hn1 lu liur:i, t1M 1·11:1lt•s e r,•eon,lfl'nin Jl(Jl'PI G11l1ien111 ,r~111, 
1"-tlt\·icn·11 1~111,-titnitln y 11t, 1•11t1·m 1·011fon11itlncl r1111 lo ¡,r,•­
n11illo 1·111·) Rrtí1·11ln J .... 

J>ulnrlo 11..J 1'01lrr Lr,gi•latirn c·11 )lfa ko, á t~, clo• l>i1·i1•111• 
lire 1)0 l~i .-Ig,urc-io Ctjtt!lo, tlipntndn \ k'1•¡,resl1lo•11k.- 1·. 
l. T'illa,·,al, lll'lllltlor ¡,ro-i;i1lt·1tl!'.-l:urlqM 1/, R11bfo, 1lip11• 
todo 6('('J'l'.•tario.-(;, J:11igo,a, ~11t11lol1' 6{'<'1'1.'lorio. ·• 

Pc,r tnuto, 11rn111ln se i111prium, ¡,nhli,pw, drrnh• y"" h· M 
1·) d1·hitl11 cmnplimit•uto. 

1>ndo 1•111•1 1',1lnci11 X nt·ionnl 1lt• ,t~xiro, tí:.?'.! ,Jo l)iel1•111l,r,• 
d!I 1~; .-l'otmmo Dr.\1..-Al G.Yi!'l•11tr Uin1 l'n lado, S. m·-
1 nrin 11,• t:i.totlo yclrl l)1,¡;p:wh111lt• Ft11111•11to, Col1111iz:1r1n11, ln­
cln~trin r C:11t1t<'rdn." 

Y lo 1·onut11irn (i \el. ¡,nrn ~u 1·1111,x·imit·ntu y t'fi·rtt,.. 1·,,11-
lg11i,.1111 ·• 

~!~:tiro, llirlrmhr,1 '!'! 1\0 1~.- llt\' , l',\l.\1'111. 

• 
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IV 

Documento n úmero 3. 

REGLAMENTOS 

DE Los FERROCARRILES DEL DISTRITO FEDERAL. 

El C. General 2? l'll Gcfo del Ejército con~tilncionnlibt:1
1 

encargado do! Poder Ejecutivo, en cumplimiento del deber 
<1110 tiene <lo ilicmr la.~ mediclrul nccci;arias pnm la l!l'J..'liridad, 
policfo. y completa cowodidn1l del púlilico en los fcrrocru-ri­
lcs urbruios del Dihtrito Federal en actual o:i.:plotacion, ó en 
los qne en lo euco,ivo 60 conijtntycl'l.:u, ha. tenido :t liil'n tlic-

. tnr las siguientes ¡1rownciones: 
.Art. l '! T0tlo fc1TUCnrril urb:mo 11era &iempro l'x¡1lotado ¡1or 

trnccion nnimnl. 
Art. 2? Para el trazo, con~tn,cciou y e:i.:¡ilotnl'io111 1¡11t'da 

"'igento el Reglamento de 7 <le .Qicicmhro de 18671 en la pnr­
to o¡ilicahle á esta cla~ de Yia.11. 

Art. 3? Sera deber <lo toda Comp:ifíía atender á to. lmcua 
conscn·acion de los pavimentos de los calles, nYl'nidns y cal­
zadM que atrn.\"icso la. ,;a, á un metro do nuo y otro Indo del 
borde exterior <le lo~ riekR, conserramlo o.~imi!mlo en liaen 
e t:ulo las atarjcn,1 qno l'xistan en la. longitutl <le su trnyl'C· 
to, 1t•gu11 coucci,ionc, y reglamt'nto~ <ll'l liunicipio. 

Art. 4~ Niugan coche 110<lra, dentro de lns ¡10blacio11c~, cn­
minnr tt nnn vi:locitllld mnyor clo In olifoni1ln con el troto do 
los anim:ilcs e111pkados <'D 1:111 tiro. 

Art. 5? Los rocheij 1¡110 recorran 1,L YÍ:l cu In misma dirl.'c­
cion, tMK·r:ín conS('n•nrunn 1list:1ncia l'lltn1 si, tlo treinta me­
tro~ c110111lo uu:no , cxct.'pto cu l'l easo tlt1 occidc"ntos y cu las 
cstndonc,. 

Art. G'! .Xingun cocho 80 JIOllnÍ dclt-ucr en lus bocacnllr11, 
cxcl'¡1to en los rasos Nt que i;o trote do evitar occid1•11t(l¡I, 

Art. i'! Lo~ nnimnle~ dd tiro 1lch1·rtí11 llc\·ar cu 11\ colh·­
rn mtn hnlllla con ('USCahc ll·ll ó ram¡,nnillas 'I 1111 w hng:111 oir tt 
una tfülnncia COIIYcnicntl', p:ira eritar pl•ligro .• En cada 1·11-
chc, ndc111:fa del cocl1cro, ir.i 11recii;.'lm1·11to w1 condurtor. 

Art. 8'! Ln.s companíns están ohlignclns á cm¡1leor ogcnu·~, 
couductorc~, boleteros y cocheros cuiclnd(J6(18 y cortoscR, 1¡110 
tengan t01lo gfoero ,lo atencioucs con los ¡m.sajcroR. 

Art. !>? Los conductores c1n<'dn11 obligados II nyudnr &il'lll· 
¡1ro tt los ancianoR, inníliclos, ll('florns solll8 y niflos tí eubir y 
bnjnr do lo!! tn·nc,q, 

Art. 10. Los cotbcros y comluctorcs 1lrlit·ní11 kncr gran 
cuidtulo ¡,ar:, evitar choques contm los vehículos ú ¡ll'n;ou11.s 
tlo lt pié, y sobro todo cou lo~ nino~, }lllrt\ lo cnul irán sicmpru 
¡1rovist-0s do 1111 pl'q11cflo ailhnto ron 1¡110 darún la.' acnal do 
JJOli',rro, y con r11tt1 mi8WO silbato so lmrá nunncinr la llt•gu• 
<la do los codll's eu loe cr11rt'ros y hocacnlle11. 

Art. 11. Loa coml11ctnn-a e t:ín obligados 1t 1ktt•111·r el co­
che, ¡mm q110 los 1io.~11Jeroa subnu y hlljen, y 110 ¡1cn11itirá11 
quo lo hngan cunmlo tiO c11c11l•ntru 1•11 mo\·lmlcut-0. 

Art. 12. L011 couduclol'\'ll 1111uncinnfo tt los ¡insnjcros en"º" 
.nlh• en cad1, ,·iajl'1 los nomhn-.1 do la!! t•nllcs ó ¡,nmje~ ptí-
blicos 11110 ntmvks<'11. ' 

ATt. 13. No 80 ¡wnnitint Ji, c11tn11ln. ií lo,i cochllll IÍ ¡H•rso11a 
011 Cijtn<lo do cml,riogul\z, 

'Art. 1-1. No fklJ1Cnuitirá,cu los coches do paRlljeros el tro.s­
porte do materins 1·.xplosi vo.q, J)Oíltilcntcs ó grnsicnto11, ni <le 
llllimalc11. 

.Art. lG. No bO llllmitirtt mayor nwncro lle pn.'8,jel'08 qno 
los 11ne e trictawente puedan caber con peñecb.1, comodidad, 
y nunca ao les Jl(·rmitira qno ,;ajen en loa plataformns . 

Art. 16. Para rvitnr confusiones entro tos cochea qne 80 
1liri~cn á difon:ntcs IugiireR, so les 1>omlrtln diforentca sen~ 
les tlistiuti rns 1¡110 morquen su dc:.tiuo y c!aS('

1 
llevnn<lo cada 

uno do <'llos un número <lo ónlcn y los nomlil\•s de los pun­
tos extremO;'I d~ 11artida y llegadn. Los coches de 1!, 2~ y 3~ 
clru.e &e di;;tinguirtln por colores. 

Art. 17. So bnrún los ,·injes nec~os c¡ue el movimiento \ 
<lo ¡11Loajeros exija cou el númcru <le coche cooYcniento JI~ 
m que el art. 1li teugn ijll es.acto cumplimiento. 

Art 113. Tan 1,ronto como un cocho se encuentre lleno con 
el número do l)CI'l!OUM quo so calculo de nntcmnuo puedan 
ca her cómodamcute, se anuncinnt ol ¡idblico ¡10r una bande­
m rojn 111111 l.!() colocara en lu~r comcuieute, y desdo ()/1() mo-
mento 110 flO ndwitir-.tn m(is ¡1asajcro. . , 

.1.rt. l!J. En los Yinjc¡¡ en 11ue ln. luz artiliciol liea necl'Sarill, 
""ubsen·.mfu lll.ll t<i','lÚCntcs }lt'llVCIICÍOIICS: 

A. L.,s lámparas nRadn.s cu los cochos deben producir al 
interior 11111\ hu bhmcn do intcu.-.itllld snllciento ¡mm el buen 
olumbrndo, c¡ao no 1lc.,pida hun10 ni mal olor, y Mcin el exte­
rior una luz rojn, y i,e enccntll'ráu anlAlll <lo comenzar In. noche. 

Jl. Estará pro\·hlo tambicu cada. coche de 1l011 lrunparaa 
mchik, con luz r,,ja una paro In porto poijt(•rior del carro, 
y la otra liln11ca ¡iar;i 11\ nntcrior, para 11-<ol nnunciar la <lil'l'c­
t'ion 1¡uu 8igueu. 

.\.rt. 20. Se ¡,orulnín 1•11 c:ida 1•st11don ullcitut!I cxcusadat1 
11nm 111:fior-.is y ~ab11llcrort. 

Art. 21. En cadae11tation habrá uu lil,ro <lo" Qa<'jrui" ccr­
tülcado 1mr el lnK¡lCctor, dondo los ¡1asajeros, sin COIU!lituir­
,..1 en ncu11:111tir,·11, 1n11i<lc11 llllt'ntnr bajo su firma !ns que teu­
gnn rontra los c11111I1m<los ó lll11I aervicio. El Inspector, con 
tonocÍllliNtto 110 ella~, aplicnm la coITC~cion tt quo dieren 
lugar. 

Ali. 2-.!. Cu~n frc.'! In(lf;()S ln.s cmprcNlll ¡,ublicnráu uu II Jn. 
11lc:1dor" du &lL~ l'l:8pccti vM liuCM, cu el cual l!ll dom exacta 
noticia. tlo l:ur hol't\.11 do Mlida y lll'grMln. <le loe trcnC.'!, ndmo­
ro 1lc vinjc.'! de 1111&'1.jt•ro~, y tlo con<lncciou do efectos, as! co­
modo ¡irccioa do cocho y ,·injr.s cxtraordinruioa¡ pnutoe do 
Ilárfüfa y 1lcKli110 do los tm1c.~, y uomt,n:3 do c11taclonCt1, pn.• 
raclcro~ y exJlt'lltlio~ tlo l,olct-0~, cuidando de cnmpliroxoota­
mcuto con cuanto M) anuncio cu eso "Indicador," y fyt1111lo­
l\\) t•u ol iukrior do loa lre110!!, 

Arl. 2:1. Lo.~ EuiprcsM, do n.cnt·rt1o cou el Iua¡lt:ctor1 nu­
mcntar-Jn en la noche el ndm1•ro do vinjCll11m1lic11do a.mucn­
tar cquitativ1unl'llto t•I 11rccio tlo ¡1nsnje111ruvia autorizaciou 
1lcl Oobicmo . 
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Art. 24. Ll\8 omprosns ouidllrá11 do quo en las estaciones do 
los lugares ooroanos tt la capital, on donde so reune gran ná• 
moro de pnanjoros, en los clins do fiesta haya tt provencion car• 
l'UJljos suficientes para los viajes do regreso que e& l10g1m tt 
prima noche, con objeto ele ovitaT ol gron dcsórdcn qno se 
nota en falca estaciones. 

Art. 25. Los conductores y cocheros llevarán siempre en 
un lugar visible una placa con un nlÚllel'o do 6rdon rcspoc• 
tivamentc, y los cocheros n.snrán libren. 

Art. 26. El Inspecror de ferrocarriles urbanos sortt ol on• 
cargado do hacer observar exactamente osto Reglamento. 

Art. 'r/. Esto Reglatnont-0 so tljnrtt on un lugar visible en 
cada coche, así como el "Indicador" do qoo habla ol nrt. 22. 

Art. 28. Las componías son respoosnbles en todo CDSO <le 
las inftncciones que esto Reglt1.JDento tenga por sus emplea­
dos, á rcservl\ de la. responsabilidad quo estos contraen. 

Art. 29. Los conductores de cada cocho tendrán boletos pa-

1·0. venderlos ali[ mismo á los pasajeros quo 110 qnloran ocur­
rir al expendio, 6 quo soban al cnrrun.jo on alguna do las 
calles del tránsito. 

Art. 30. Ninguna Empresa tiene ol deroobo de cobrar ol 
doblo del precio del boleto nl pnsnjoro que baya entrado nl 
cocho sin ó!, pues en todo caso nlli m1smo debe entrogtírsolo 
dicho boleto, y recibirse ol precio ordin11rio. La contravon· 
cien á eate nrtfoulo1 constituye un caso grave de rospoll8abi• 
lidnd para la Empresa .infrnotorn. 

Art. 31. Sí algun viajero insistiere en infringir nlguno do 
los nrttoulos de este Reglamento, y no bnstareu á im¡>Odirlo 
las advortoncil\8 del conductor, esto hnrá detener ol cocho 
en dolldo encuentre un ngonto clo pollcln, tt quien pedirá 
nuxllio, dnndo cuenta del caso. 

Libertad en la Constitucion. México, Enero 20 clo 1877.­
YJCE~TI~ lltYA PALAOIO, 

Documento núm. 4. 

El C. Gcuernl en Gefo del Ejército, cncorgndo dol Poder 
Ejecutivo, en cumplinúonto del deber qne tiene de dictar lns 
medidas necesnrll\s pnm la sl'gnridad, policfo, y completa,co­
moilidad del ptíbllco en losfcrrocatTilcs del Distrito federal 
en nctunl cxplollu::ion, 6 que on lo sucesivo $0 coll8tmyercn1 

ha tenido á bien dictar lns ~iguientea prevenciones: 
Art. 1 ~ Todo forrocnrril urbano será explotado por trnc­

clon animo 1, no pudiendo en ningun caso s11stituirso por otro 
sistemB, sin el provio ¡lCnniso del Ministerio do Fomento. 

Art. z., Para ol trazo, construcclon y ex11lotncion, queda 
vigentool Reglamento do 7 do Diciomb1-odo 1867, en In, parto 
oplicoblo 1í ci,ta clase do riM. 

Art. 3'! ~crá deber do todo Com)lnftín ntender á In. buena 
• conscrvacion de los ptwimcntos do las calles, o venidas y cal• 

zatln.'! quo recorra 6 ntnwi°'6 la vio, á un metro do uno y otro 
Indo del bordo oxterior clo los rieles, conscrvondo n~imismo 
en buen estallo lns ntnrjen.s quo existan cu la lo11t,ritud !lo 1111 

tmycot-0, segun concc!<ionCll y convenios con ol Municipio. 
Art. 4~ Ning110 cocho ¡><Xlrá, clentro do las poblaciones, cn­

minnr tí unl\ vclocidod mayor do la obtcnidn con o! troto do 
los nnimnlcs t'mple:idos cn 1111 tiro. 

Art. líº Lo!\ cochos qoo recorran In ,ia eu lo. rui!lllla dircc• 
cion tlebcrán con!iCrvar uno. di.stnncin entro 1!11 do ninto 1t 
ti o~ta metros cuando mcnO!!, excepto en el co'IO do nccitll.'n• 
tos 6 en lns e11tacionC11, 

Art, O~ Ni11gun cocho se podrá 1lcte11er en los bocacnlle.~, 
excepto c11 los cn110S on quo 110 trnto do o,;tar accidentes. 

Art. 7'! Los animolcs clol tiro tfobcrán ll1wnron la collt>m 
una 1,nn1ln con cascabeles 6 c1.1.m¡1onil10!!, que sohogon oirá 
una 1listnncia convenionto, pnm cYitnr llCligros. 

Art. R'.1 LM CompatlfMestán oblignclna áemplearngentc11, 
<'Omlnctol'éll, bolot-Orosycoehcro~ cuitlndOliOll y corte!<&!, qno 
úmgnn t0tlo gém•ro do atcncionc., con los J)Osnjcro~. 

Art. O? Los cochcl'03 y conducloNll dlloorán tt111cr gmn 
c11idn1lo pnm e,· ilnr choq uca con t rn los vebtculos 6 personas 
do á ¡lié, y sol>ro t o<lo con los nittoll, 11nm lo cnnl irán siem• 
pro proYistOij 110 un pcquono silbnto,con que darán la sena! 
do peligro, y con esto nli~mo eilbr1to so hnrlt nnuncinr ta lle­
gada do lo~ cochea á tos cruooros y bocaenllc~. 

Art. 10. Lo.~ conductores Olltá.n obligntlos 1t dotcnN' ol co• 
cho 1mm quo 1011 p11Mjoros suban 6 bnjou, alcmpro quo csto11 
lo soliciton. 

Art. 11. No se 11ennitlrá la cutrntla N1 los coches tí 11crso­
nru, M cstrulo do <'mbringuNr.. 

Art. 12. No AO pllnnltirlten lo!I cochcH de pnlltljoroa el trns­
llOrto do 111nl-0riM oxploalvn!I, ¡wstllcntcs 6 grnslouliu,, ni <lo 
nnhonlc.~. 

Art. 13. Pnm ovitnr confuRionos en-los cochea que se diri• 
jnn á diferentes lngnros, se les pondrán diversas seno les dis• 
tiutivos, que mnrquen su d011tino y clnso, llemndo cada uno 
de olios un m1mcro do 6rdon, y los nombres do los puntos ex­
tremos de partida y llcgudn. Los cocl1es do 1~ y 2'!- clase se 
distinguirán por coloro~. 

Art. 14. So harán los viajes necesnrios con el nÚJncro do 
· coches ,¡no exijan el movimiento y la comoditlnd tlo los pn• 
snjerOll, 

Art. 15. En los vi_ajca en quo la luz nrlillcinl sen necesaria, 
se observarán lns siguientes prevenciones: 

A. Lll.'l ltímpornrnsrulnscn lo.~ c()('hc.,d.cbcu producirnlin• 
tcrior mu1 lnz blanca de intcnHicln<l suficiento. 11nm ol buen 
alumbrado, que no de8J)iclahumo ni mol olor, y Juíciael ex• 
terior tma luz roja ó btnnen, qno se cncenderá antes de co­
mcnr.nr la noche. 

D. J,:i. luz roja será ¡lata. la parto JlO~torior del carro, y In 
blanca 11nm la nutc.rior, pnm n~r nnuncinr la direccion qno 
siguen. 

Art. 16. En codo estacion habrá 1m libro do •Quejas• cer­
tificado por el Inspector, <lontlo los pnsnjoros, sin constituin;o 
en ac11...1111dores, puedan o~ntnr b11jo su firma lns qut'jas quo 
t<mgnn contra los omplrndos 6n1t1lsonrioio. El In~¡10otor, oon 
conocinúcntocloollns,dnrá pnrtonl Miruijterio,indlcnndo lns 
me!Udlls que crea oportm10 ellctar. . 

Art. 17. Los Emprcs.'18 pnblionrán un .:lndicadon do sua 
res¡10cllvtts lincll!!, en ol clltll so dnrttoxncta noticia de lns ho­
ras ele 81\lidl). do los trone~, númoro tlo villjcs do polllljoros y 
tlo condnceion do efectos, ns! como 1le precios de JlMnjo, co• 
ches y,. injcs cxtrnordiunrl0t1, punto do portidn y destino do 
los trenes, y nombro tlo estaciones, pnm1leros y expendios 
tlo boleto~, ouidMdo tlo cumplir o:t11clrunc11to con cuanto 80 

nuunclo on oso dn<liootlor, • que cstnm constontemonto fijn• 
clo 011 t'l lutcrior do los coches. 

Art. 18. Los Empresa~: do ncu<'rdo con l'l Inspector, nu• 
mentarán en la noche el ntun1'ro clo ,'iojca, pudi!'lldo nlternr 
rqnitnlivruncnt.o el pn1cio de pnsajo, provil\ antoriz11cion tlcl 
Gobierno. 
• A-rt. 10. Los conductorc., y cocheros llovnrttu ~il'tupto on 
un lugnr vi~iblo una ¡>Inca con llll n(uncro ele 6r1lon rosJ)Oc­
livamoute, y los cocheros 1111n1·rú1 libren. 

Art. 20. Los ronduotoro., do cn111\ cocho te.'lltlritn holotos po­
m Hndol'los nltr ml~mo á los posnjl'ros quo110 e¡uicmn oc11r• 
rir nl expoudlo, 6 qno 1111bnn ni onrruajo cm alg1ui 1muto cll•I · 
tránldto. 

A.rt. 21. Ninguna Emprt'M(li tlouo dnrooho do cobr11r ol do• 
blo do! precio clol liolot-0 nl pn11nJoro qno hayo. outrndo ol co-
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cho si.u 61, pues en todo cnao allí mismo debo ontregtrrsolodi• 
cho boleto y recibirse el precio ordinario. Ln contravoncion 
tt este articulo oonsti tuyo un caso do gro.ve rospousnbilldnd 
para. lo. Empreso. iufmctoro. 

Art. 22. Lns Companfas sonrosponsablos do las infrnccio­
nes de esto Reglamont.o, en todos los casos quo oxclasivrunon­
to les conciornnn. Ignnlmonte lo serán cuando, recayendo la. 
rcsponsnbilidnd en alguno do sus empleados, no presentaren 
:testo 6 it su rospootivo fiador. 

Art. 23. Si nlgnn viajero insistiere en infringir o.lguno tle 
los articules do esto Rogln.mento, y no bastaren á impedirlo 

lns ndvertoncins del conductor, esto hará detener ol cocho en 
donde onllnentro nn ngento ele policfo., tt qnion pedirá nlllilio, 
dllndo cuento. del caso al mismo ogento. 

Art. 24. Este Reglamento a<¡ fijará en un lugar vi&ible en 
calla coche, ns! como ol 1Indicn<lor» do quo habla el nrt.17. 

Art. 25. El Iuspeotor de ferrocnnilcs del Distrito Federal 
sortt el oncnrgndo de hacer observar oxnotnmente esto Re­
glamento. 

. Libortnd on la, Constitucion. M6xico, Abril 12 de 1877.­
RrvA PALACIO. 

V 

Documento nm;n. 5. 

FERROCARRIL DE MÉXICO AL PUEBLO DE LA PIEDAD. 

CONTRATO celebrnclo entre el Min.ist.erio de Fomento en representaclon del :EUecutivo de la 

Union, y los OO. Luis Miranda. 6 lturbe y C!irlos Alvarez Rul, para la oonstrucclon y e.l.'Plo­
tncion de un ramal de ferrocarril entre ~I~oo y el Pueblo de la Piedad. 

Art. 1 ~ Se concede permiso tt los ce. Luis .M.irnuda. 6 Itur• 
be y Cárlos Ahrarei Rul, paro. establecer y explotnr un m­
mnl de feJTOCnrril desdo la. gnrit.a de Bolem hasta. e\ puoblo 
de la Piedn<l, pudiendo prolongarlo 1>or las calzadas do los 
Arcos de Ilelom y ele la Ciudadela, y por las cnlles do 1:i. Es• 
palda. de Ro'l'illngigcdo, ox:-Acordlldn, Dolderas, Rinconada. 
do Snn Diego, y San Diego, hnsto. la. Avenida de los Hom• 
bres Illllltre!, Los concesionarios so s1tjetarán á lo quo pre• 
viene el reglamento do 7 de Diciembre do 1867, sobre vins 
férreos, y ttlo que dispongon los Ayuntamientos respectivos 
por lo concern.icnto á lns eones ó vins ptíblicns que Jcs cor­
respoDtlnn. 

.Art. 2? Dentro de un mes, contado dCS(lo la fecha do c11to 
Contrato, presentarán los couceaionnrios ni Ministerio de Fo­
mento, ptlm In. aprobo.cion corresponilionte, los planos y pcr­
fUcs del expresado tramo lle ferrocarril. 

Art. 3~ El tramo de forrocanil tt <¡uo ~o refiere esto Con• 
trato será do simplo ó doblo vin, y debortt estar concluido un 
ano despnes q no hayan sido n,probndos los planos por el Ejo• 
outivo. 

Art. 4~ Pnrn, el estobleoimionto ,101 fon-ocarril podmn los 
conccsionnrlos l1nceruso do 1n pnrte ele las cnlzadns quo fue­
re necesaria, pre"fa aprobacion del trazo poro! Ejccuijvoy 
bajo ln.inspcccion del eomisioondo quo esto nombre al ofccto. 

Art. lí~ El son•ioio dol fenocnrril so hnrtt por tmccion nui• 
mal. Los coucosionnrios podrán snstitnir á esto, otro alstcm" 
cuando Jo crean convonionte,con antorizacion del Ejecutivo, 
y obso1·va11do lo81'eglrunontos do poliofn. oxistontcs, 6 qno se 
dieron en lo de nclolanto soluo lo. mntori11. 

Art. 6~ Lns tnrifns á que los concesionarios debortíu sujo• 
tarso poro. el cobro do pasajes y tronos mortuorios, serán so­
metidas tt la aprobncion del Ejecutivo, formándoso con IIJ'· 
1·eglo á Jna boscs siguientes: 

Pa~ero,. Por klldmelnl, 

l '!- clase..... ....... .. • . . .. .. . S O.()J2 
2~ idcm...... . . .•• . .. ••. . .... ,, 0.01 

• 

Por topa distancia menor de un kilómetro, podrá cobrar­
se la cuota C01T6Spondionte á nn kilómetro. 

Por toda íroccion do la distancia entro uno y otro parado. 
ro, podrá cobrru:so el total do Jo que nl tramo corresponda. 

La cuota,menor por cunlqniem distoncin. y clase, podra sor 
de cinco centavos. 

'Ireau rtaebre1 para todos loa Panuoae,. 
1~ clase ........ ... ............. $ 50 00 con 2 carros ele 1~ 
2'!- ll ................... . ... . 3000 11 1 /1 ll 

3~ ,, . . . . . • . • • .. • . • . . . • • • .. . . 20 00 11 1 11 do 2~ 
4~ ,. . . . . . . . . .. . .. . . . . . . . . . .. 6 00 11 8 boletos ,, 
Ú~ JI ......... . , •• •• •••••• • •. 1 líO ll 4 II i, 

Pnrn todo servicio extraordinario los 1irecios serán con­
venciounlcs. 

Art. 79 Son oblignoloncs de la Empresa: 
I. Consontir, bajo condiciones cqnitntivns y do reoiproci­

dnd, el tránsito do mtíqninns, carruajes y trohcs pcrtcnecien• 
tes tt otras emprosas sobro los vins que lo pertenezcan, con 
tal que 110 ello no lo resulto un cloterioro mnyor que su pro• 
Ilia explotaclon, y mediante un estipendio que no podrá O.'t· 

ceder do 60 por ciento del mont-0 del floto, computado segun 
los tarifas comunes, 

11. Conducir grotu.ito.mont-0 lo. corrcspoudoncin, impresos 
y empleados despachados por las oficinas tolográficns y de 
correos, nsf como tll.Dlbicn á los agentes <lo pollcfo, ¡mra los 
nsunt.os do en aorvicio. 

m. Los couccsionarios tienen tloroobo tt oxplotnr fa vlo. 
clurnuto no,·onto. y nneve a!ios, y pnendo este }>lazo, tBnto 
el c8lllinO como ol mntcrinl rodante pnsru:¡úi ol poder del Go­
bierno. 

Art. 8~ Todas lus personas que tomen parto on la Empro• 
Sl\1 son. como ncclonistM, omplcados 6 con ounlqufor otro oo­
rácter, serán eonsidorndos como moxicnnos en todo lo que 
so rolnoiono con lo. Empl'Cl!a; no podrán nlcgar derechos ele 
oxtrnujClrín. on lo rolntivo nl ferroclll't'il, ni tendrán otros me-
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dios tle hacnloR valer quo los qno las lt•yOR conceden 1i loe 
mexicanos. 

Art. ~ Loe oonc~ionariOfl no 1l0drán traspa~nr 6 t'najcnar 
In concnion, ein provio permi~ dl'lEjccutivo federo), y cual­
quit'r tT&sp!IAO ó cnnjcnaeion hechos ein esto n:qnl!;ito, et·m 
nnJo y do ningun Ynlor. , . 

Art. 10. Los conwionarioa dnrtin una fianza por valor do 
tNlll mll JlCSO!I, dentro del término do cuatro mCI tlcspnr-.11 
clo flrmndo el contT&to. 

Art. 11. Al flrmnrao el contmto, los conco.'!ionnrios dl'po­
aitarin en )lOdcr tM Minlst-0rio de }'omento ocho accionee 
del Pontoon do lll Pied.Ad, como gnranUa pnm el cumpli­
miento del artículo anterior, cnyna acciones lea l!Cmll dc­
TI1oltrul uno. vN1 otorgada lo. e critun de couciou, 6 ¡msmn 
11 Sér propiedad do :ti. nacion, ai dentro tlcl I!lazo fijado no 
se otorgaro la fümza. 

Art. 12. &ta concí.'1!ion cadncam ¡ior cual4uiem cl(l lns 
catL'lU elguienttlfl: • 

1~ Por no pl'CS('ntur la. fianza do 11uo hahln el nrtfculo 10 
en los t~nninoe l'~¡~cillcn1lo.~. 

2~ Por trupas.u 6 Ú1njenar el forrocnrril ó esta concc,iun 
1,in el ¡1revio ¡><'nnl~ del Ejecutivo íctlcml. 

3~ Por 110 tcnuiunr ol camino un nflo dospuos do aproba­
dOll 108 ¡,lanos 110r el Gobierno. 

Art. 13. Lo. Emprcan, cu el cuo do incurrir en In I)CM 1le 
coducidncl, pcrdem lns a•cciones dcpositocln 6 los treil mil 
P™"', Yalor tlo la fianza. 

Art. 14. w Companfa 80 snjot:trlt á !ns leyes ,·igeutos ó 
400 en lo sncesiYo &e ex¡,itlierou sobro ft·rrocarrilca. 

Art. 15 En coso do catlucid.ad, pcrdcm la. Empn· .. a ln, con­
ce11ionea otorgndrul por esto Contrato, de lna cuolea ]lOdm el 
Gobierno tlisponer 4 BU arbitrio; pero In clich& Empresa, con- , 
scrvnm la 11ropicd01l de loe etlificios qno hubiere construido, 
1le la porte tlo forrocnrril ya est.\blcciclo, y de los mnteriol6.'1, 
má4}ninu y útllM 1·u,plc1ul01 en la explota.ciou. El Gobier­
no .d~ la R~públlca. ó o! individuo 6 Com¡>nnfn 4 quien eate 
conceda tnl derecho, lo tendrá para tomarlo todo, previo el 
p:igo com~pomfüuto heebo lll'gtm el Y~lúo 4110 al efecto 60 

¡,rncticnn1 por tl08 pcritoe, nomlmulos uno ¡,or cnd3 parte, 
los cualr , ante. 110 comenzar 4 1\etuar, tlcaignarñn un ter­
cero ¡,ara qu11 Mcitlo cu coso d11 cliscordia. 

:\léxico, Octubro 13 de 1877.-Rtn PA.t..\CIO.-L11i, Mi­
randa l 11Mrl>t.-Cdrl0t Airare; IM. 

VI 

Documento número (i. 

PROYECTO 

DE FERROCARRIL NACIONAL DE TEHUACAN Á LA ESPERANZA 

PRF.SC"TADO 

Por el C. Ingeniero MARIANO TELLEZ PIZABRO. 

El iuf1inuo qno Hrhalmcnte IO 5inió vd. p«línnc-, r t¡tíB 

tt'ngo la bonm do elnr á ni., affron 1lo mi 111-oy1'Clo <10 un f,•r­
rocnrril JIOr tmc11ion 110 sangre t'ntre T1•lmnr.a11 Y l:\ 1:' 11('­
ranu, ~ redutB 4 numifi tnr II vcl. quo con focha 26 110 )lftr­
r.o de lt'71í, rcmilf al Mi11iMt1>rio ele\ 1''0111c11to unl\ c-k,tc•n~ 
Memoria con lo!I 1wrfllr, y plono n•lath-os, rnyo trnl1:~o, 

aun 11111110 tnl\nlfül!tó en t'ónt • tllrlon, fu6 v!Alo con agrado 
por el Gol,knio, y cntera.mcnt(I apmhailo en 11\ 11nrto tícntl• 
flca; }l('n> clesrrbl\do, rn virtml c\1111110 no 1·ntralu\ en In mi• 
rns 1M Oobicmo hat•rr 110r ndmini81mcion ol,m 110 N!la na­
tomlc•za. 

MI cilA1lo proyceto no mr. fuó c1~v,11•1lo, y 1¡11etló nrd1in11lo 
l'll el MinlKl<'rlo. fil vd. lil 11lgn1t!!O conorl'rlo, lo prcscntnró 
do unovo otlcinhneutc, y rntl't'ta11to1 remito á vcl. un cxtra<'i­
to clo )11, Mrtnorll\ qno llllhliqn6 <'11 oqu<'lfafocbn, 1t fin clo 1¡110 
¡ineda vtl. fonnnl'!k'I 1111a lilt-1\ clrl ¡1roy1•tlo m~nclonaclo. 

LIIJ<•rlntl y Con8titnrlon. Mct-dro, !lían.o !2-t do 1877.-.lf. 
Trllu I'ltnrro.- C. Ministro 1\0 J,'onm1to.-Pl'l'8l'III<'. 

Estrvlo dt la Xe■orta rtlatlfl al proJtclo de u Fem1tarrll l'aclt• 
aal, de ,la ■odtlo, por tTlttloa dt Wlfff, t1trt T••-• 1 la t1,t- • 
nu&, qH tl ··~•ltro au1110 Tellu P)Jlffl) prtNlll al a111rterlo 
de Fo■fllO, ea u, ibrll de 1 77. 

1.a 11:...i.. w til'\illda • u.,.-. ,~ ,aoncró mnmco, •• 
ICfzlu - .. ~,_.,_: ...-,..la, &XPI.OT4C101f, 7 -., UUI P.ll4 l ,A 

co~arauccroir T UPLOTAOIO!f. 
, \'a-..aa..4t 1n1 l&alau¡ ,.,._iu.i. ta prlaffl .. pl&M lepl(Tüte ... • · 
...... -~1a7t1U u, .... lm'alliml •,...,..., la ......... IN,..., .. 
Joql1u11,17 truHn11 .. .s. 1u1m1•n1 ú 1& tia Cima,, lalaM& .. troqwll úlot 

11a1 ... &A,-111 al lmteffllt ~ 

l'rlmera partf',-l'N>JfflO clentCOoo, 

i,:{ t rnzo n1loptnclo piirlo do Td11111rnn por fln gnritA Nortl', 
! vi\ rMI rn lfnM rectn hn..~t:\ 1n Cr111. clo Mial111atlan1 7i ki­
ltíml'lmi; ali{ 110 nno con l'l rcunino cnmtcro, y ocn¡,nmlo 
111111 clo ens orillas, ~lguo por Mi11h11nlhm, haC'il'mll\ cM Cár­
ml'n, Cnflaill\ U" Mol'i"l01 y rn11cl10 clo la f!olt·clad, 3'l ki16111u• 
tro,, Nl cnyo tr11yrcto l1oy cortos trnmos en qno apartl\ do 
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ln carrctrm á cortas <listn11cins tlo ello. Conlinún con largos 
alineamientos rectos, uni<1011 entro "{ por runplins cn.rvas, 
bll8tA llegar ti In Esperon1.n, llt kil6ml'tro~, s<'pnrá111loi,0 
complotnmcnte del en mino carretero quo so recorro en la nc­
tualidad, el cual quetla e11 el fondo clo una bnrrnnca. El pun­
to di' rouuion con el f1.rrocnrril mo.xicano es el designnclo por 
fa Empro1,n parn situar alU In nuovn estneion que tlt'berá eii­
tnblece!'MI muy próximnmt'nte con ln tlcnomiuocion do ,La 
Espernnzn • y cuyn obrn mntt'rial r,tlt ya ni tcnninnl':!(\. El 
desurrollo totol, B<'gtm t'sto trozo, tiene do longitucl 51 kiló­
metroi. 

El rnclio mínimo poro !ns curvn~ e& de 30 motro~. 
• La pencliento má.ximn no cxct'clA do 4¼ por ciruto. 

LM obra.~ de tcrrnccrío. ¡,royrctudns 110 requierm ¡,nm su 
ejccucion un gran Yolúmm do mnterial quo remover. 

Algunos terruplrnes 110 rclll,riuu'lllu·tln con mnrOil tlo 11ie<lra. 
en B<'co, cuyo tahul exterior M'rn de 1 <fo ha.,t1 por 2 clo ni tu­
ra, <!orno tipo. 

En varios tramos en quo rl cnruino pnsnrtl 1t In oril111, de 
proci11icioe esenrpodo11i so fo elcfondrn1 con prl'tilrs 6 aute­
¡>Cebos de mnmposterín, ¡,nm N"itnr tle. grnci11t1. 

Ln., obras do arto proyectndns 1011 cscn~s y do poco im­
portnnri11,; 60 reducirán á nu1we 11uentccillos y vcintidos al­
cnntnrillns, que c.q todo lo quo so n,quicrc. 

La lntitud propuc~tn poro la vio, e., In de la modelo, 1 me­
tro 45 ccnttmí'tro~, ó l!COD 4 piés 8i pulgadas ingle.~ .. 

En el tnlyt'Cto eu que el fHrocnrril proyectado ocupará la 
cam,tem, quedamt pnm c.~ta UM lntitud libro do 7 it 10 mc­
tl'Oil, y solo en pocos y cortOl! !romos será do G metro.~. 

Loe 1lunniente~ M'mll de mndera do cuayoloto colorado <, 
de hojarn.~co. Sus 1limen~ioncs 2 metro, 10 rentrmctroe do 
loubritud, de 2a 11 30 ccntCuwt.roR do latitud y 15 ~ntrml'tros 
do gmcRO. So coloca.mu 11 duitauciM do 90 Cí'ntín1ctrol! pr6.:d­
mamOJJta do ejo 11 <'je-. 

· Los ric-les serán inglc.-K'R1 do fierro, de 30 lihraq ingl6.'133 
por ynrda. lincal. 

El bnla.~tro IIO fonnara do trpct:ilo y arenn mezclados¡ eo 
Ynrios tmmo~ de pirdra picncln, y ele preforencia cmpcdrodo. 

La conAtniccion del camino so llevará tt raho rruplenmlo 
los métodos más prtlcticos y CXJ)O(lit0,q1 ~icmpro 1¡uo 8('1\ fú. 
cil ndnptarlos á lo locolitlnd y tlem/111 circ1mstanci1U1. 

El pre1m¡mcato totnl n11Cic111lt1 á la cnnlitl0tl 110 $~'1
1
50(), 

Comprendo: l,G..-lO tone lodos ir11;lc. !18 de llcrro ¡ 56,000 dur­
mientes; obl'IUI clo lt•rroccrfa en 51 kilómetros¡ 1,2:,0 metros 
linealrs 1)rctil do mnm)l081crin; O pucorecilloe; ~ alcantari­
llaa; locacion do la ,·ia en 51 kilómetros y balastro en iguol 
longitud¡ compro do terrenos y locnlcs; coostrnccloo de tres 
eiitaciones y do tl'llll ¡,arn1lct01¡ hcrramiont:111 y nt{'o~ilios ¡,a­
ra los tmbaJOllj matcrlnl rodante y mnlntla¡ gaat.oadotlircc­
cion y adminietruriun; y por último, gostoe improviat08. 

El importo tle 106 gMtoe de direccioo y a11miuistmcion 
cq1ú,·alo muy próximl\meuto al 5 por 100 de 1A cnnti1la1l to­
tal que so inYcrtim en la, coustrucciou dola vía yen su u1n­
tcriol rodante; aohro lo quo me pcnnito llamnr la otenclon 
del lpuiskrio pam 11ue fonne juicio elo la ccouomfa introdu­
cida en la 11arti• á 11 nomo rcllcro, puesto 4uo cu una olJm 
do c11m naturaleza uioguu contrntista M coufonnaria con 
1m11, ganancin menor tlo 10 por 100, 1¡ucdaudo ndrrutts en BU 

bcnl'tkio 11111 utifülaclca 4nt1 }K11lrin 811Cnr do la compra de mo• 
tcrialcs en Europa, las cuafos l'U ol proyecto 11!\ d~Jan ni Mi­
nieterio, JIUM el 11iroctor no intcrvcmlrá en t'llns 8ino paro 
fijar lns cnnt idadc.~, tliml'nMionca y rnlidad. 

Muy con\'enit'nlo me 11nrt•ct1 hacer notar que fa construc­
rion tle In Yin, iuclu~a In 1,nrto proporciounl clG CO!lto clo os­
tncionl's y 111at1•rinl rodanu.•, reimltn á rnzon tlo t 6,b:>3 por 
kil6mctro, hnslnnto cqnitath-o Mi Ml oliendo 4 ln caliclntl y 
dimrnsio11re pro¡m~stns ¡,nm los diversos materinlcs quo hn¡ 
que empicar, y cq111vnlo npcnna al co8to de una cnrrotcra mti­
cliann, 6 á In euhYenciou ¡¡or ki16111otro1 con JIOCa difercnoia, 
qno el Congl'CIIO ha dnclo á fcrrocnrri103 do Cllln uoturalczn. 
Adcm4'1, llovando 1i cnbo la conR!rucdon cu bnenna coudi-

cioncs, el camino, una ,·ez tcrmlnndo, dcrunntlnrá pocos gas­
tos do repnrnciou y conAerracion. 

En ol prosnpurst-0 no 80 incluyo el costo del telégrafo 
iutlispcnsablo en lns Yitlll férrena, pot4uo ol Ministerio d~ 
Fomento está ocnptí11doso en la actualida<l do sn eatabloci­
micnto, y quedará ~erminndo dentro do pocos meses. 

Sea,inda pam.-Explotaclon. 

En Yist11, do datos exactos y do cousidcracioor-s condue-0n­
tea al objeto, be estimado el tn1tlco dinrio do pnsnjeroe en 
30, Y de 30 4 35 tonclndns mc<trico., por din el moYimicnto de 
mcrrnncínR, siN1do t'l 11rimrro susceptible do un aumento 
el11 consi,lcraeiou. 

Para. 1m tráfico scmt'jantt', be calcula<lo en el prcsupuosto 
<liez wagones pnrn pasajeros y Yeinto pnra. mcrcancloa ser­
vidos todos por d011Cientos mula~, en cuyo material y mltlada 
qul'dn comprondidl\ una pcqnena pn.rto como n-faccioo. 

LO$ wagoncs pnra pnsnjcro~ cstán proyectruloe lo mtls li­
gero po~ible, sin fnltnr á la solide1., y capacea de 10 "14 per­
souna r11Cla uno. LoR <le corga, adnptados 4 tres toneladas. 

El servicio de los tn·ues ll(I hnrñ, tnnt-0 porn pwjeroe como 
poro m1.-reanc(o.q1 con un Yiaje redondo al dia. Coda wagon 
será tirado por dos troncos tlo mnlns. 

Loa remmL,s para. trenes do pasnjefO!I, 11e c¡¡tnblecemn eo 
Miabuntlan, Llano Gmndo y 111, Canoda, y recorrerán los 
trayectos si&"llientcs: 

Do Tebuocan á ~liahuntlnn.......... . • • • • . 11 kilómetros. 
Do Minhuotlan 11 Llnuo Orondo ............ 12 
Do Llono Ornudo 4 la CnDa<ln •••••••...•.• 10 
De la Canncln ti In ERpemnzn. ..... . . . . . . . . 18 

51 

,, 
11 

JI 

En el <iltimo tr:iyecto, el llltÍll lnrgo de todo~, la pendiente 
módia no llega á t por 100, mientra., que en los de runa ln mw­
mn alcoom hruifa el 41 por 100. 

LA vclocillnd á In 1111bicll\ podrá S<!r ,le kilómetros por ho-
ra, y ti la. bojoda tlo 10 kilómetros. • 

Lns rcmmlns pnm nenes <lo merconcías so eitun.mn en el 
Cánnen y la Cofloda, y recomrtú; los aigtúentcs tramos: 

Do Tchuacau al Ctírnwu .................. . 15 kilómetl'Ofl. 
Del Cánuen 1i la. Canooa............ . • • • • . 18 11 

Do la Cnnad11, 4 la ER1wrnn1.a .............. 18 11 
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L11, vclocidnd ti la aulJidl\ 6 kilómetro~, y á la bajada 8 ki­
lómctros 110r boro. 

Al principio b1111tara un Ylajo redondo para el servicio de 
pO!llljcroe y otro pnro. el do mercnncín11. A modidl\ qno seA 
mayor el tráfico, so im anmt'ntondo el número do trence al 
din, y por consiguiente bnbr4 do procuml'!IC mtts material ro­
dante y mayor núml'ro do mulo.A. 

So catableccmn oatacion<'s extremo., en Tcbuocnn y en la 
ER¡)('ron1.01 una intcnnCilin en fa Cnnndn, y pnrndcr'Of! en 
.MJnbuatlnn, el Cánnen y Llano Grnn1lc. Los talle~ y tlc­
póeit(ls 110 aitunn1n cn ln Canntln. 

Lo:1 terrenos 4ue so requiere~ ¡,ora el c.iitnblocimit'nt-0 do 
Jns estacionNJ y poroclN·o11 mcncionn1loe en In cxtcn11loo 11u­
tlcic11to1 ae me tiem•n ofrecidos es11011ttl.nt'runt•nto y ain rcmu­
ll<'l'IICion, l'X«pto el do la Canada, por !lt\8 n-11¡,cctivoa dne-
1\0ff, !ll'gtm oxvn~o en ~<'gni1}a: 

El do Tclrnaenn, ¡1or lo. Muuicipnliclntl del Distrito. 
El clo Miabuntlan, por el C. Juan Orozco. 
Los tlol Cármrn y Llnno Grande, por el C. Rnfal'l Vargas, 

qniou además ofrece ol terreno y loe ruatorinlCl! 11eCCJ1arioe 
pn.rn rl cnmluo, en el trayecto que ntrnvil'lla su 'finen, quo ea 
de uno longltucl do 22 kilúmrtro~. 

Y el do la Es¡ll.'rn111.n1 cctlhlo y~ 110r el Sr. D. l•'ranci~co 
Guticrrcz, 1mm el c¡uo molm asignado uno. cxlcusiou do 200 
vuros clo lnrgo y 100 de ancho. 
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Loa tnrüua propuestna son las siguientes: 

Pan puajeroa II primer& clase, ! cnta,oa por iilómelro. 

monztula, quodondo, por tanto, concluida. eu este plazo, Y en 
los mismos t6rmiuos propuestos en ol anterior proyecto. 

" • ea NgUda • 2½ " • 
Por 1n. distancia total se cobrnrá $2 en primero y $1.2ócs. 

en segunda. . 
A roda pasajero se le admitirá, libro de pago, un cqrupnje 

cuyo peso no excod& de 15 kilógnunos, y <lobera pagnr á ra­
zon de ½ centavo por kilómetro por cada 10 kilógmmos de 
exceso ó .trace ion que no llegue á 10 kilógrnmos. 

Pan mmutÍJI •• pri1111 clase, 16 ceata,11 !miada ■!!rica por iilómelro. 
11. iueguaa.13" " " • 

Por 1n. distancia. total se cobrara $8 por tonolndn. do pri­
men clru«1, y 20 por 100 menos, es decir, $0.40, por toneladi. 
do segunda. . 

En mprimera clasose comprcncleron los cfoctos extraDJC. 
ros y los nacionales de algun valor; y en m segunda. lll8 se­
millas, piedras minerales, petate, jarcia, y en general todos 
los productos pobrca. 

En lo. actualidn.d so paga. $2 por 11Bionto en la diligencio, 
y á razon de 60 centavos por nrroba de exceso de equipaje, 
aiondo libre uno. 11rrobn. por cada R.Bicnto. So cmple1111 en la 
subida 9 horas, y en la. bajada do G á 7. 

Las morcancfns pagan por trasporto á razon de $2 lo cnr­
ga de 16 arrobas, que equivale á $19.87 lo. tonoloda de 11000 
kilógramos. Los carros ó las cnrretns recorren la distancia 
en 1½ ó 2 dins. 

El producto liquido que he cnlonlado percibi.m el Snpro­
mo Gobierno en la emprcsn. propuesto, no bajará de 9 por 100 
anual sobre el capital invertido en la. obra, cuyo rendimien­
to en esta. cla.so do negocios no ea muy comun. 

El cálculo que he hecho respecto a.l rendimiento, ea el si­
guiente: Aten.i6odoso solameote al movimiento quo hnbin á 
principios del ano de 1875 en el camino carrotero, resulta. de 
un estado que formó entoncc.s del tmfico de toda cspec.ie, 
contando en el tiempo suficiente pnm tomar un tinnino mo­
dio exacto, qno transitaban dinrirunente do 101111 carros y 
cnrretns y 133 bestias cargodn11. Suponiendo tt coda carro 6 
cru-retn. una CArgn. moderado, 130 arrobos, ó scrui 1½ tonela­
das métricns, y á cada. bcatia 10 a.rrobns, equh·alentcs á 0.12 
tonl'lndlui, el tráfico diario multaba ser do 32 tonolndns, de­
biendo do advertir quo so opromnnba. mucho á ser iguol el 
que hAbin. do subida al do bajado, circun¡¡tancia muy füvo­
mblo. Hago abstraccion del producto que remlim olmovi­
micnto do pa.sojoros, y mo limito á considerar el de 1118 mcr­
cnncfllll, tom(llldo por baso Wl tráfico diario do eolo treinta. 
toneln<loA. De estas, supongo que senn 10 de primera clnso 
y 20 do segundo: los primera..~ rontlirno un producto bn1to 
de $80 y las segundos {le 1~1 con arreglo tt lt111 tnri fos ¡ reu­
nidos dar:ln $203 11iari0ll. Los ga.~tos do oxplotncion repro­
sentan poro. este mo,;mionto cerca. do 60 por 100 dol produc­
to bruto¡ pero los hn¡;o nACender l1n~tn. 60 por 100, á fin do 
tener bien M>n;tlo el comino, y considero que que<ln. solB-­
mon.te UO!\ utilidad do 40 })Or 100, oquh'alente d $83.20 clin­
rios, que haco lll ano $30,368; t-Odavfa rebnjo do esta suma 
$3,600, ¡inrn. dcstinntlos tt uwjoras en la. vin. y eos <lependrn­
cias, y el 11roducto lfqnido Vllutlrtt á &Ur <lo $~18681 ,¡no re­
¡11'C8('nta. o! O por 100 nuunl sobro )1\ cnntidad de 1208,600. 
Hoy 1mcde a!IC'gurtu1<0 tlin ci:ngllftlciou, qno el movimiento 
ha numMtndo en un 20 por 100, en atcucion nl tl'l1fico de 
ctuTcta.s 'l ue do nitfa do UJl nno á Jo. Cocha ca~ hMiéfülose en­
tro Tobuocnu y OnXllCll, quo en 1875 no lo hnbil\ at1u. 

2~ De la. suma tle quo babia la baso anterior, ministrará 
el Gobierno la. cantidad ele $187,500 on dos anos y modio, á 
rnzon do $751000 alano, y el comploto, $111,0?0, on mensuo.­
lidades do tt $3,700 cnda una, durnut-0 los tro1ota. meses. 

3~ So encargnralaillroccion deltiobrattun ingenioro1101:1-
brndo por ol Ministerio de Foment-01 el qno tonclrtt las nus­
mne atribuciones q ne los directores do camino. Este hará el 
nombramiento de los domas emplendos de planta, con npro­
bncion del Ministerio respectivo, y todos se sujetarán nl re­
glamento vigente do directores de comino. 

4~ La cantidad de $751000 que ministi-n.m ol Gobierno 
anualmente como ertrnorfünaria, se invertirá con preferen­
cia en 1a compra y trasporte de material fijo y rodante, Y lllB 
mensualidades se emplearán en cubrir todos los domns gas­
tos que demanda lo. constrnccion do la. vía. 

5~ El Mi~terio de Fomento se encnrgnm directamente, 
de acuerdo con el director, de hncc.r en el extranjero la com­
pra del fierro y material rodnnte, nsf como de mau?°:1'los ?on­
ducir á los lugares convenientes, en donde los rcc1 birá dicho 
ingeoiero director. 

6~ Terminada. la. constn1ccion, el director so encargará de 
la ox:p1otncion munentnntlo los empleados quo fueren nece­
sarios para el ~rvicio, y ndministrará el ca.mino, rlndicnd~ 
anualmente al Ministerio todoslosdatosquo hubiere reUD1-
do relativos á In. ex:plotncion de 1a vin, sn eoDBCrVacion, fo-
mento, etc., etc. · . 

Antes do un nfio es casi seguro q no quedará termino.da. 
completnmcute la apertura de la carretera de Tchuncan á 
Onxaco, que el Ministerio vo. tt continuar con todo cmpono, 
y entonces el numen to de tráfico por la. via. férrea proyootn­
da. 8Cm de mucha. consideracion, pues t0<los loe ricos produc­
tos de 0&1:aca. y lns Mixtecn.s tendrán unasalida fácil Y co­
brnrán grande impulso la. agricultura y el comercio en csn. 
region importante de nuestro pafs. 

En mi concc>pto, seria. conveniente que, una vez concluida. 
!JI, obra do quo i;e trata., y puesta. la via. on explotncion elu­
ranto un nno,(11 Supremo Gobierno la.diera.en arrendamiento 
6 la.rcmntase en subnela ¡16blica 1:Havor de alguna personaó 
companfn, y con los ¡irodnctos emprendiese otra mc>jom do 
°'ita naturaleza, In. cual podrla llevar ll ca.bo en IOtl mismos 
términos quo liO proponen paro la prei;entc, y yn. en.si ain sn~ 
criflciodelos fondosdol Erario nMionnl.-Móxico, Mono do 
1877.-.M. Tclk: Pi:arro. 

Por C11tos dot11U119 so JJUcdo ju1.gor elo quo 110 ca oxogorndo 
el rendimiento que coloulo, y que, 1>or el conlmrio, pourá 6ér 
algo mnyor y alcantlll' hMtn. ol 1 por 100 mooeuol. 

Ministerio do Fomento, Colouizncion, Industria y Comer­
cio ele ln Repóblicn. Mcxicann.-Seccion 3~-Por el t>xtrncto 
do la. Memoria. quo vd. publicó en Abril clo 1875, rolath-o nl 
proyecto do un fcrrocnrril por tmccion do flllUgte entro Te­
huncnn y la. E~}l<'rnllUl, y que ha remitido :í C8tn. Secrotnrfa 
con comunicacion <le 2-1 <lo Mano próximo pn11ndo1 esto MJ­
ni!!lcrio so bn. impnCllto del proyecto tt que IIO contrae el mcn­
cionatlo extracto, y dadn.cucnta. al General en Oofo d~•l EJ6r­
cito, oncargndo ele! Poder Ejecutivo, so SS'viú ncordar qno 
so picln. 11 ,.d. mn.ndo do oficio t>l citndo proyecto, ácuya Me­
morln. bartt vd. Jna modlficaclone.'! do nclualiclnd que fueren 
tfol cn.110, y 011{ m0<.Uflen1la la. remita it e~tn. Sccrctarln. 11 la. 
mayor l1rovcdall poHihlo, ¡mro 1¡t10 en vista. de e•fü y do los 
planos 11 quo 1.10 refiere, y ,¡no ohmu on este lliuistcrio, 60 

acuerde lo qno fuero convonicnlo.-Lo que dJgo tt vd. en 
oont.estacion tt su o6cio rclativo.-Libcrtud y ConsUtocion. 
M6:x.ico1 Abril 11? do 1877.-UtvA PALACIO,-C. Ingeniero 
Morinno 'fcllcz Pizarro.-l'rcsculc. 

Tercer& parte.-Duea plU'a la aouatruoclon 1 cxplotaclon. En conteataclon nl oficio do vd. do 11! del presento mea, 

1 ~ !;lo dcstinorl1 pom lacomilrucolon clo la vla f~rroa.clo quo tongo lt, 110nm do remitir á c1111 8-0orutarfa una copia ( con 
80 !.rata, inclu!IO ol material rodante, ltHanUdo.d dot298,600, ligorl\8 modiflcl\Cionas de nctuolldn<l) tlo fa lfomoria. rolatl• 

• y 80 pontlrlt on oxplotacion dos anos y ID(l(lio dospuos de co- Vil nl proyecto do m1a vln, f6~ nnclonnl, por tro.cclon do 

• 
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sangro, entre Tehuaonn y ol forrocorril de Veracruz¡ cuyo 
proyecto romit! oficialmente 11 esa Sooretnrfo en 26 de Mar­
zo ele 1875, y constn. do unn Memoria y tres láminas, repro­
sentnntlo la primera ol plano topográfico dol comino carre­
tero existente y el tlel h'azo clel ferrocarril en proyecto, la 
segundo. los perfiles longitudinnl y tl'IISversnlos do la onrre. 
tero y do la Yia férrea, y ln, tercera un croquis de los cami­
nos ndyncontes al forrocarril proyectado. 

Si oxaminondo este proyecto en su conjllllto y en sus de. 
talles minuciosos, vd. lo encontrase ncoptablo, dcsoaria que 
ese Ministerio, haciénclolo suyo, lo presentara y recomenda­
ra al Congreso do In. Union, pom que seo. votodo en el próxi­
mo presa pnesto.-Libortad y Constitucion. México, Abril 4 
de 1877.-M. Tell e:: Pi:11n·o.-C. Ministro do Fomento.-Pre­
sento. 

:Memoria relafüa al proyecto de una via férrea naclonal, 
por traeelon de sangre, entre Tehuacan y el rerrocar• 
ril do México A Veracruz. 

INTRODUCCION. 

m estnblecim.iento de una vio. do comunicocion rápida, 
r6mod& y sognrn, entre Tehunonn y ol Ferrocnn·il Mexica­
no, es y& un& necesidad a_prominnto. 

Al entregar ol tráfico el FcrroclllTil de México á V crncni.z 
tt fines de Enero de 1873, el Ministerio do Fomento procuró 
clesdo luego pouor en oomnnicncion á Tohuaca.n con dicho 
ferrocarril¡ y n1 efecto, on 22 do Enero tuvo á bien nombrar­
me para que ejecutase los reconocimientos necesarios y for­
mara los 1>royectos y presupuestos rtispoctivos, á fin ele fijar 
la direccion máii connnit>nto para la aperturo.po 1mn. car­
retera que, partienclo de Tehuncan, terminaso on un punto 
del ferrocarril moxicnno, con el objeto ele facilitar ol movi­
piiento de pasajeros y mercouofns procedentes clel Estado de 
Oaxncn. 

En 13 do Febrero de 1873 rendí el informe que se me pidió, 
y lo acomptll\ó con los itinerarios, croquis y presupueatos, 
mauifostnmlo al ~finisterio que, on virtud del estudio qno 
hice del proyecto, creia. conYeniente fijar en lo haciendo. do 
Jn, Espornuza el puuto de concurso de la carretera. proyootn­
dn, con el fcrrocorril mexicano. 
• En 18 do Abril del mismo afio, mo comunicó el Ministerio 

quo el C. ProRitlonto do la Rop6blica 116 sirvió aprobar el pro­
yecto y presupuesto, y nsignó para los obras que habian de 
ejccutal'l!O la cantitlnd do 600 pesos menslll\lcs. Ilabiénclose 
ministrado lll, primero. mensualidad en :u de Mayo, comenc6 
los trnbnjos on Jwlio próximo, los que se continuaron sin 
interru11cion y dieron por resultado In, apertura del trruno 
do 22 kilómetros de Miohunjlan á la Cnnadn. do lllorolos, ol 
¡¡ do Mayo do 1874. 

El punto do concU1'80 do la cnrreteta con el forrocnrril me­
xicano, no cs ln.bnciencla de la Espornnzn, como so proyectó, 
siuo lo. estncion do Boca del Montt>, que 110 os muy á propó­
Hito, por lns razones ya expucstllll en el infom10; pero no ha­
biendo sido posible tt la Emproan, del ferrocarril o¡¡tablecor 
untonccs nua nuey:i, estncion 011 Jn, Esperanza, hubo que cou­
form!ll'80 con llevar el tráfico á Bocn del Monto, á posar do 
todos los inconveuloutes, por no l1nbor otra cstocion mtfa 
pr6ximo. 

Ln. d.isltmcin. do TolJUncan á Bocn. del Monto por 1n. nnOYO. 
can'Otera, qno p1111a por lllinhuatlon, la bnciendn. del C(innou 
y la. Cofiada, os do 67 kíl6metros. La dJligoncin. la 1·ccorre, 
de subida, en nuovo boros, y 110 bajado. on 11ioto1 11000 más ó 
monos. Las carretas <le t rnsporto omploan uno y medio ó dos 
dins en vonccr la distancio. Esto os en bnen t iompo, porquo 
en el do lluvias muolins voces la dlligeuci:i no ¡medo nccr­
cal'!lO 11 Doca dcil Monte, y los ¡,nsnjeros n111lnn á 1>i6 2 ó :J ki-
16m('trOJ! p11rt\ Hogar, como 11monudo nC'ont!'c!'1 algunas ho­
ras do~pucs do 111, ortlinorin. 

El tráfico q ne se ba desarrollado á oonsccuonci& de In. aper­
tura de esta carretera, requiorouna via de comnnlonoionmtfa 
oxpcdita quo, Biemlopoco costol!ll,OUBU instnll\Oion yexplo­
tacion, pueda roudir un producto proporcionado al capital 
qne 80 invierta. 

Creo que por ahora no daria buen resol tndo ol estn.bleci­
miouto de W1a via férreo. por traccion do vapor, pues eua gns­
tos de construccion y o:i..-plotacion serian muy fuertes, aten­
didas las poudientcs domasiodo rápidas, rolatiYnmento, q111> 
habria quo omplear, y serio. casi seguro que no componsnrian 
sus productos. En mi concepto, debo ndopttq'Se otro sistema 
que satiisfüga. á nmlioe objetos: ni tráfico quo hny on la oc­
tnalidnd y nl que sigo. desarrollándose, y á la conveniencia 
do obtener lrui ntilillaclcs tle Jo. obra que 80 emprenda. con ro­
lacion á su costo. 

Con tol mim he cstuc11ndo el proyecto do un ferrocarril por 
, trnccion nuimnl, de via modelo, que remito nl Jlfütleterio dol 
digno cargo clo vd., Q(lompnnado ele loe perfiles y planos cor­
rcspondient.es, pnm que1 siendo de la. aprobMion do vd. y del 
C. Presilleute, so sirva presentarlo ol Congreso do la. Unio111 

á fin de que, si tuvicro á bien decretar füvomblemente, so 
construya por el Snpremo Gobierno con arreglo á lns bnses 
que propongo. 

lle creído conveniente dividir esta Memoria en tres par­
tes: 1~, Proyecto científico, que termina oon el Presupuesto; 
2~, Ex:plotociou, y 3~, Bnsos para In. conatrucoion y explota-' 
cion. 

PRIMERA PARTE. 

PAO"\'ECTO CIE~'TÍIIICO, 

TRAZO DE LJ. LINEA.-Ln, lámina.1~ qnencompa:iiaá 
<'Sta Mcmotio, rcprcsentM l plnno del camino carretero, y lle­
"ª marcado en rojo el trazo clel ferrocarril proyecto.do. 

El trazo que he adoptodo párte de Tchuacon, por su garita 
Norte, y ya, casi on Unen, recta. basta lo.Cruz de MinhnaUan, 
7t kilómetros¡ allí so une con ol crunino carretero, y ocupan­
do uno. de sus orillos, siguo por Miohua.tlnn, hacienda del 
Cármcn, Cofladn. de Morolos y rancho do In. Soledad, 3'l ki-
16mctros, en cuyo trayecto hny cortos tramos l'n que so apar­
ta de la corrotem á poca cli~tnncia ele ella.. Continúa con lar­
gos aliuemuicntos rectos unidos entro sí por ámplins curvos 
hnstn llegará ln.Ellpernnzn, llJ kilómetros,sc¡illráncloso com­
pletamente elel camino cnrrotcro quo wrocorre en la actua­
lidad, ol cunl quedo cu el fondo do una btllTllnco. El punto 
do reunion con el ferrocarril mexicllllo1 es el designado })Or 
In. Emp~a pnm situar nlli la. nue,·a cstncion quo deberá es­
tnblecer muy próximnwonto con la 1lenominncion de la •Es• 
peranzn, • y cuya obra. material cstt1 yn, al tormintll'S(l. El 
desarrollo totol, segun Cijto trozo, tenclrá unn. longitud do61 
kilómetro~. 

CURV .JS.-EI ro!lio qne ho n<loptodo para lns curvos en 
Jo. nnion do los grnndrs nlinenmiontos rectos, es do mtís de 
100 metro:1, y ou la pnrto do via situoela soliro la corrotoro, 
6 que poco 80 11JC1jn. do elln, be fiJndo ol rmUo mínimo 011 30 
metros. 

JIERFILES.-Ln. l~mina2~ representa ol 1>crfil longitudi­
nal clo .. ~orrollado do la cnrrotoro. en el trayecto de 25•870, que 
comprcn<le elesdo In. Cruz de Jllinlmotlan bnatii la Cano.da.de 
Morclos. El pln110 ele comparnoion ca el quo pmm por el punto 
más bojo dol 11orfll1 La Crt1z tle l\liobnatlon. Ln. dücreucin 
de nivoi t>ntro esto punto y ol mál! nito en la Cnnncln, lnter­
aocoion do los onlTl'lC'ms nacioualm1 do 'l'ohnnrnn ft la Espe­
ranzo, y 110 Amozoc á V oro cruz 11or Oriznbn, e11 !le 5-17m83: co­
mo se vo, b pc>ndiento mMh~ excotle poco do 2 por 100. Los 
mímorOK colocoelos !\bajo, MOU los olturns nbsolntns elo los 
J>n11to11 corrcs11011elicntes ele la con-otem, S0gnn existen en la 
actnn.liclocl aol,ro<'l pin no do co111pnrnclon. El perfil de lo co.r­
rl'l<'rn CJll:'t mnrcodo con IInon. negra. El 1>orfil qno IIO proyec­
ta. lJl\rt\ h\ Yin.f6rl'tlll80111\ ro¡ircsontado con línea connlu. 


