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FERROCARRIL de MEXICO al PUEBLO de la PIEDAD.— El permiso concedido en 13 de
Octubre filtimo & los CC. Luis Miranda é Iturbe y Cérlos Alvarez Rul, viene & llenar un vacio que
se hacia ya sentir demasiado, proporcionando 4 los habitantes de 1a Capital una nueva linea de fer-
rocarril que # las ventajas ordinarias reuna la de establecer trenes fiinebres, que con las mismas favo-
rables condiciones de baratura y eomodidad, conduzean los eaddveres ¥ acompafiamientos 4 los pan-
teones de aquel rumbo.

Las garantias estipuladas en el citado permiso, son evidentemente bastantes para asegurar el
cumplimiento de las obligaciones de 1a Empresa; siendo de advertir, que ya ha tenido efecto el depd-
sito de acciones 4 que se refiere el art. 11, y que por lo mismo es de esperar en el éxito. El contrato
aparece entre los documentos bajo el nim. 5.

FERROCARRIL NACIONAL entre TEHUACAN y la ESPERANZA.— Por los antecedentes
que obran en esta seccion, consta que el ingeniero Mariano Tellez Pizarro, director del camino de
México 4 la Esperanza, remiti6 4 esta Secretaria en Marzo de 1875 una extensa Memoria relativa al
proyecto de la construceion de nn ferrocarril por traceion de sangre entre Tehnacan y la Estacion
de la Esperanza, de la via férrea de Veracruz, acompaiiando los planos y perfiles respectivos; y aun-
que la administracion de aquella época alabé el proyecto en la parte cientifica, lo deseché por no en-
tvar en las miras del gefe del Poder Ejecutivo llevar & cabo esa clase de obras por administracion,
lo que se comunicé al ingeniero Tellez Pizarro.

Establecido ¢l Gobierno actnal, y deseando vd. conocer las condiciones del proyecto, se sirvié pe
dir un informe al ingeniero Tellez Pizarro, En cumplimiento de aquella érden remitié dicho ingenie
ro, en Abril del presente afio, 1a Memoria relativa (Documento nim. 6), & cuyo exfimen se procedio en
esta Seccion por acuerdo de vd. Heehio un minucioso estudio del asunto, se encontrd tanta laboriosidad
como exactitud en los datos, cdlenlos y resultados. Sin mencionar las bases propuestas por el inteligen-
te autor del proyecto para la construceion y explotacion del ferrocarril, la Seccion llamé6 la atencion de
vil. sobre la circunstancia de que, con solo la suma de 3,700 pesos mensuales, podia llevarse 4 cabo tan
importante mejora en la parte de substruccion y ejecucion de la superestructura, destindndose 4 la
compra de material fijo para esta y del rodante, 1a exhibicion extraordinaria de 75,000 pesos. Igual-
mente hizo notar & vd. la cortedad del tiempo que deben durar dichas exhibiciones, que solamente
serd de dos afios y medio, reduciéndose el importe total del camino, incluso ¢l material rodante, 4 la
suma de 208,500 pesos.

Respecto de explotacion, propuso el interesado que, una vez concluida la via, se diera en arrenda-
miento y con sus productos se emprendiera otra mejora de igual naturaleza.

La Seccion encontrd la idea perfectamente realizable, atendidas las eircunstancias del erario y
las ventajas que debian resultar de su ejecucion; en consecuencia, opin6 que debia llevarse 4 cabo
la obra por cuenta del Gobierno y bajo la direccion del autor del proyecto.

Habiéndose vd. servido acordar de conformidad, se contests en ese gentido al ingeniero Tellez
Pizarro, librindose las érdenes correspondientes, de conformidad con el proyecto.

Comenzaron los trabajos de esta viaen Julio del afio préximo pasado, continuando sin interrup-
cion hasta la fecha. Debo hacer constar que habiendo bajado el precio del material fijo en Inglater-
ra, el presupuesto primitivo tiene que sufrir una notable reduccion.

Para la instalacion de la via ha sido necesario ocupar terrenos de particulares: unos han sido ce
didos gratuitamente; otros han sido indemnizados por precio convenidoy y quedan algunos pendien-
tes de pago.

Las obras de terraceria se encontraban concluidas en una longitud de 29 kilometros 376 metros
hasta 30 de Noviembre, y faltan para completarlas en su totalidad 21 kilémetros 624 metros, debiendo
ser en conjunto de 51 kilometros,

Hay terminados completamente tres puentes de mamposteria, y quedaban en obra otros tres, de
los cuales uno de mamposteria estaba al terminarse, otro tambien de mamposteria ya cimentado,
el tercero, que deberd ser de mamposteria y fierro, tenia ya coneluida la parte de fierro, que se cons-
truy6 en los talleres de la Empresa del Ferrocarril Mexicano, establecidos en Orizaba. Faltan tres
por emprender. El total de ellos serd de nueve.

Se han construido nueve alcantarillas y dos pasos de agua de mamposteria; faltan trece aleanta-
rillas y algunos pasos de agua. Las primeras deberin ser en nfimero de 22, y varias de ellas estin pro-
vectadas con muros de mamposteria y cubierta de fierro, formada de rieles.

Las estaciones serfin tres: la primera en Esperanza, la segunda en Cafiada Morelos, y la tercera
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en Tehuacan, La primera quedard inmediata 4 la del Fertocarril Mexicano, que estd para abrirse al
pliblico, en sustitucion de la de Boea del Monte. Se ha limitado por una zanja la parte que ocupari
en terr‘eu.os que cedi6 espontdneamente el Sr. Francisco Gutierrez. La segunda, que serd la central
y la- mds importante, se instal6 en Cafiada Morelos en una finea situada en el erucero d's las carreteras
nacionales de Amozoe & Veracruz por Orizaba, y de Tehuacan 4 la Esperanza, cuya finca se compr‘é
en la cantidad de $2,440, que quedaron ya pagados: en ella estén establecidos los talleres para las
obras y los depdsitos de materiales. La tercera, en Tehuacan, ha comenzado & construirse en un ter-
reno que cedié la municipalidad en el ex—convento del Cérmen.

Los paraderos serdn tres: uno en Miahuatlan, cuya localidad no se ha designado todavia; otro en
el Cdrmen, y otro en el Llano Grande, cuyos dos filtimos quedariin situados en terrenos mﬂ’{anecien-
tes 4 la hacienda del Cérmen, que sn propietario, el C. Rafael Vargas, tiene cedidos sin rémuneram'dn
en !u ex‘tenaion necesaria y con agua para abrevadero y demas nsos. En 30 de Noviembre existia el maj
tgrlal siguiente, acopiado para la construccion de estaciones: 608 vigas de 4 7 varas, 72 tablones, tam-
bien de & 7 varas, 72 morillos, 180 latas, 6,150 tejamaniles, 8,000 adobes y 19 rejas :lo fierro para ven-
tanas, y una bomba para elevar el agua de pozo en la estacion de Cafiada Morelos, de una profundidad
de 18.50 metros. '

Hay comprados 389 durmientes de encino, de las dimensiones competentes,

La. Direccion estd regularmente dotada de earros, mulas, herramienta y utensilios, y todas las re-
paraciones se hacen en Cafiada Morelos en talleres propios, de carpinteria, carroceria, herreria \: ta-
labarteria, atendiéndose alli mismo al herraje y curacion del ganado. , ‘

Los gastos hechos desde Julio del afio préximo pasado hasta fines de Noviembre, y lo que en cada
mes se ha pagado por jornales, consta en el estado siguiente: ‘

(GASTOS. JORNALES.
.Lul}o o F T RERT T o e S § 2,175 47 Julio y Agosto, 4978........ ccovmiaenssi $1,814 55
s tm{’nbre ................................ 2453 A Betlombre, 5,005, .c ... - vrensirasimisanees 1,868 80
(\3«:@ L IS R s A o A 4,421 7 T I DR AR Y )
NOVIIIRG. .. s o2 s snrs basnnts s S 4,279 60 Noviembre, S857.. .. csidsrrnernsnni-ae- 1,480 16
Suma.......--. $13,330 10 Jornales, 18.460............ §6,786 57

. Con respecto al presupuesto aprobado, hubo durante este perfodo una economia de £4,437.91, de-
l'mla €n Su mayor pax:te 4 que los particulares han cedido algunos de los materiales para las obras, y
& que los gastos de direccion y administracion han sido muy reducidos. ,

FERROCARRIL de MEXICO & LEON.— Deseando el Gobierno, despues de su establecimiento,
conocer ct}&'ﬂ ern el estado en que se hallaba el asunto relativo 4 esta linea, y saber hasta dénde ha-
bia (?n‘mphdo la Cmfxpaﬁin concesionaria con las obligaciones que contrajo, dispuso que por la Seecion
se hiciera un estudio concienzudo del mismo asunto, de cuyo estudio emanaron dos enestiones:

1% Si habia eaducado Ia coneesion.

2% Cudl era la pena en que habia incurrido la Empresa por no haber dado cumplimiento & las
obligaciones del contrato.

Para resolver la primera, bastaba consultar cudles fueron los compromisos contraidos, y deduncir
de las debidas constancias, si la Compadiia habia cumplido con ellos. El art. 5° de la (!01)0(“&}0" fijo el
plazo de diez meses, contados desde la fecha de la concesion, para dar principio 4 los trabajos, y el de
diez y ocho meses para entregar construidos cincuenta kilémetros. Ahora bien; habiéndose cim’add
Ia concesion al rango de ley el 5 de Diciembre de 1874, los trabajos de la via férrea debieron comen-
zar el b de Octubre de 1875,

Por ]t{s datos que existen en esta Secretaria, consta que el representante de la Empresa aviso en
3 de Noviembre de 1875, que el 1° de dicho mes se habia dado principio 4 la obra; Inego habiendo
pasado el plazo de diez meses, el privilegio debia considerarse eaduco por haberse falt,ado @ la primera
cliusula del art. 5° ya citado. Con respecto §1a 2* cldusula, no habiéndose construido ni un solo me-
tro & los diez y siete meses diez dias, fecha en la enal participé el representante de 1o Empresa que
se suspendian los trabajos, no siendo posible, en la verdadera acepcion de la palabra, que en f'eintt'
dias estuviera concluido aquel tramo, es evidente qne tampoco se le dié complimiento. ,El art. 38 de la
ley pudo servir dlaEmpresadeargumento para defenderse contra la declaracion de cadueidad en enan-
to # la 2* eldnsula del art, 5%, supuesto que todo caso fortuito 6 de fuerza mayor libraba f la Empresa
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de sns compromisos; pero terminantemente se expresé que la suspension duraria solamente el tiem
po que durase el impedimento; y como en Diciembre de 1876 habia cesado este, que consistid, segun
las manifestaciones del apoderado de la Compaiiia, en que las fuerzas sostenedoras de la revolucion im
pedian los il‘alﬂ\jos, quedé sin valor, por lo mismo, la exeepeion, no existiendo en aquella época faerza
ninguna que impidiera los trabajos, y no habiéndose, sin embargo, continnado estos como debid ha
berse hecho conforméndose con el tenor del mismo art. 38. En consecuencia, no habiéndose comen
zado los trabajos en el debido tiempo, ni continuddose, y no siendo por otra parte posible, con arre
glo 4 los preceptos de la ciencia, que en los veinte dias que faltaban estuvieran concluidos cineuen
ta kilometros, la Secretaria resolvié que se declarase caduca la concesion por no haber camplido Ia
Compailia con las obligaciones que contrajo.

La segunda cuestion que se derivé inmediatamente, fué la de hacer efectiva la garantia dada por
la Empresa concesionaria. Es incuestionable que, puesto que la Compaiiia habia faltado & esos com
promisos, incurriendo en la pena de eaducidad, cabia la aplicacion de la fraccion 1* del art. 39 que di
ce: “Los concesionarios dan la garantia de $150,000, que perderdn en el caso de no cumplir con las
obligaciones sefialadas en el art, 5° de esta ley, y en los términos en €l expresados.” El conmplimien
to de esa clinsula fué competentemente garantizado con hipoteca especial.

En vista de este exdmen, el Ejecutivo crey6 llegado el caso de declarar caduca la concesion del
ferrocarril de Mexico & Leon, lo que se acordé en 26 de Diciembre de 1876, comunicéndose & la Em
presa y ordenando que por la Tesoreria general se le hiciera efectivo el pago de los 150,000 que en
consecuencia debia verificar,

Como resultado de estos acuerdos, la Tesorerfa general trabé ejecucion en la casa llamada de Es
candon, ubicada en Tacubaya, y en la Hacienda de Miacatlan, situada en el Estado de Morelos, que
dando ambas fincas al cuidado de un depositario.

En tal estado las cosas, y despues de diversas conferencias en las que la Empresa expuso varias
razones, alegando que aunque fuesen notorias las faltas en que habia incurrido, ellas reconocian por
origen causas ajenas 4 su voluntad, bastante bien probada, con solo atender & las sumas que habia
invertido, surgiélaconsideracion de que las penas pecuniarias estipuladas en esta clase de contratos,
nunca deben verse con el carficter de una especulacion para el Erario, sino finica y exclusivamente
¢como una pena que sirviera de estimulo 4 los empresarios para llenar en el menor tiempo posible las
condiciones de sus eontratos.

Como 4 esta justa consideracion habia tambien que afiadir la de que, segun los inventarios y li
quidacion, resultaba ser cierto que la Empresa habia invertido una respetable suma, fué necesario dar
cabida 4 1o que la prudencia, la equidad y aun la misma conveniencia piiblica aconsejaban en el caso.

Atennar la pena sin menoscabo alguno del principio de imponerla, fué entonces la idea dominan
te, idea robustecida con la de no desaprovechar las obras materiales ya ejecatadas ni los trabajos
cientificos llevados & cabo: asi pues, con la esperanza de aprovecharlo todo, se zanjaron las dificultades
mediante 1a aprobacion de un contrato, en virtud del enal han venido & ser propiedad de la nacion
las obras y trabajos indieados, y eubiertas las responsabilidades ulteriores por ocupacion de terrenos
de particulares,

En vista de esto, es evidente que el Ejecutivo se encuentra ahora en aptitnd de contratar venta
josamente la prosecucion del ferrocarril central con enalquiera otra Compaiifa, que encontrard ya ade

lantado todo lo hecho hasta la fecha.

FERROCARRIL de LEON al RIO BRAVO del NORTE.— En virtud de la ley de 10 de Di
ciembre de 1872 se celebré un contrato en 12 de Diciembre de 1874 entre el Secretario de Fomento
y ¢l 8r. Eduardo Lee-Plumb eén representacion de la Compaiiia del Ferrocarril Internacional de
Texas, para la construecion de una via férrea desde la cindad de Leon, en ¢l Estado de Guanajuato,
hasta el Rio Bravo del Norte.

Elevado este contrato, con algunas modificaciones, & la eategoria de decreto en 29 de Mayo de
1875, comenzaron & correr todos los plazos en €l sefialados, Como estaba estipulado en la fraccion 111
del articulo 21 ¢l plazo de seis meses contados desde la fecha de la ley para ¢l otorgamiento de una
flanza de 8200,000, cuyo requisito era indispensable para la existencia y validez de las concesiones
hechas, y no consta que esta fianza hubiera llegado & otorgarse, es claro que sin necesidad de em
prender la tarea de justificar otras faltas, desde entonces ineurrié la Compaiiia en la pena de cadn
cidad; Bl texto expreso de la fraccion T del artienlo 22 no deja duda & este respecto.

Oomprendiéndolo asf ¢l 8r. Plamb, vino confesando en su ocurso de 24 de Octubre de 1876, que
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habia terminado el contrato aprobade por la ley de 29 de Mayo de 1875, por lo que solicitaba su re-
validacion.

Esta pretension dié origen & una consulta de fecha 11 de Noviembre de 1876, coneebida en tér
minos favorables 4 los deseos manifestados por el Sr. Plumb; pero esta consulta, que segun aparece
por una acta del dia 13 del propio mes de Noviembre, fué presentada 4 la Cimara de Diputados, no
obtuvo otro trimite que el de pasar 4 la comision 2* de industria, quedando en tal estado el negocio.

La Seccion entiende que la concesion Plumb ha dejado de ser, aunque no haya sido declarada
caduca, desde que espiré el plazo fijado para la presentacion de la fianza sin que esta se hubiera
otorgado.

FERROCARRIL de CELAYA & LEON con RAMAL & GUANAJUATO.— A la deliberacion
'.le la Representacion Nacional fué sometido en 18 de Octubre filtimo el contrato celebrado entre el
Secretario de Fomento en representacion del Ejecutivo de la Union, y el C. Francisco Z. Mena, Go-
bernador del Estado de Guanajuato, en representacion del mismo, para la construecion de un f’cm:-
carril entre Celaya y Leon con un ramal 4 Guanajuato.

Las clfusulas estipuladas en ese contrato tienden 4 llevar 4 cabo la obra, sin perjuicio de los in-
tereses fiscales y con gran provecho paralos de la nacion. Sin embargo, sujetadas al ilustrado exfimen
del Congreso, sus dignos miembros, al discutirlas, introdujeron varias reformas y acordaron con ver-
dadero acierto el decreto respectivo, (Documentos nimeros 7 y 8.) l

Ligada la resolucion de este importante asunto con otras concesiones en diversos Estados, in-
thairi muy poderosamente en el buen éxito de los ferrocarriles Interocednico é Internacional, de euya
realizacion depende en su mayor parte la prosperidad de nuestra patria, ‘

FERROCARRIL DE SONORA.— Es necesario entrar en algunas explicaciones para que pueds
tenerse perfecto conocimiento de los fundamentos legales que el Ejecutivo ha tenido presentes al to-
mar las determinaciones que en seguida se manifiestan.

En 17 de Junio de 1875 se expidi6 un decreto que aprobaba el contrato celebrado el 11 de Diciem-
bre de 1874, entre el Ministro de Fomento y el Sr. David Boy-le- Blair, para la construceion y explo-
tacion de un ferrocarril y su correspondiente telégrafo, en el Estado de Sonora, ‘

Segun la fraceion 3* del art. 32 del contrato, 4 1s cuatro meses debié dar la Compaiiia una fianza
por valor de $50,000, cuyo plazo se cumplié el 16 de Octubre de 1875.

Con fecha 9 de Setiembre del mismo aiio, y desde San Franeiseo California, pidi6 Boy -le-Blair,
por conducto del e6nsul mexicano, una préroga de tres meses para la presentacion de l‘a fianza, Se
pasé al Congreso la solicitud, y el 3 de Noviembre de 1875 fué prorogado el plazo hasta el 17 de Enero
de 1876. El 16 de Enero de ese aiio, D, Cérlos D. Poston, en representacion de Boy-le~ Blair, se pre-
senté en Londres al agente comercial privado de la Repiiblica, pretendiendo de[;ositar en S;l poder
los $50,000 en bonos mexicanos de la deuda exterior. El agente se negé 4 recibirlos y el Ministerio
aprob6 su proceder, fundindose en que la fianza debié otorgarse en México y 4 satisfaccion del Go-
bierno. Ista aprobacion se traseribié al interesado con fecha 29 de Marzo de 1876, por conducto del
agente comercial en Londres. Posteriormente no se volvié 4 hacer gestion alguna.

Bastaria analizar las tres cliusulas del contrato para hacer constar que la fianza no llegé & otor-
garse deniro del plazo ni despues de espirado este, y para deducir que es aplicable la fraceion 1°
del art. 33 de la concesion, que 4 la letra dice: “Art. 33, Las concesiones hechas en esta ley caduca-
fin por cnalquiera de las eansas signientes: 1* Por faltar 4 alguna de las obligaciones especificadas
en el art. 82,7

Robusteciendo mas la decision que se tomo ¢ este respecto, basta tener presente que asi como no
cumplié el concesionario con la primera obligacion de la fianza, tampoco lo hizo respecto de 1as demas.
En efecto; el art. 2¢ establece que los planos de los primeros 100 kilometros deberian presentarse 4
los catorce meses de Ia fecha de la ley, es decir, el 16 de Agosto de 1876, El art. 4° dice: que los tra-
bajos debieron comenzar 4 los doce meses contados desde la fecha de la aprobacion de los planos por
el Ministerio, de la primera seccion de 100 kilémetros, y 4 los veinte meses contados desde la misma
fecha, debieron quedar concluidos los primeros 50 kilémetros,

.(Jumo 1o se hizo la presentacion de los planos ni hubo .tmhujn (e ninguna especie, tuvo lugar la
aplicacion del art. 33, que dice: “ Art. 33, Las concesiones hechas en esta ley eaducardin por cual-
quiera de las cansas signientes: 1% Por faltar 4 alguna de las obligaciones especificadas en las clin-
sulas del art, 32,
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2% Por no construir los primeros 100 kilometros, los tramos de 200 kilémetros cada dos afios, y no

concluir la linea prineipal de Guaymas & la frontera del Norte, dentro de los plazos fijados en los ar-
ticulos 4* y 527

En tal virtud y no habiendo cumplido el concesionario eon ninguna de las condiciones del contrato,

- ' io 19 M o4 ¢ insubsistente la
con arreglo al art. 33 de la ley de concesion se declard en Junio 12 de 1877 caduca 6 insubsistente

mencionada concesion, habiéndose comunicado esta suprema resolucion al representante de la f)mu-
paiifa concesionaria y al Gobernador del Estado de Sonora, para que declarara nulas las concesiones
de terrenos que con motivo de este asunto se hicieron 4 la Compaiiia. .

Declarada caduca la mencionada concesion, el Ejecutivo, en uso de la 1:.u.-ul‘taul que lm-.imcul(? la
ley de 17 de Junio de 1875, acepto la solicitud pr im.mud“.]".“' los Sres. David Fergusson y b-e}uattan.
Camacho, en representacion del Sr. Roberto R. Symon, pidiendo se les tmspu’sun: la -1"0110.95:01; ’ql::
representaba el referido Boy-le~Blair. Se concedié el traspaso (Documento nim. 9)y ::u. formuld l‘I
contrato introduciendo las importantes modificaciones que constan en o'l Documento num: 10 que‘m‘
acompaiia, y que remitido al Congreso para su aprobacion, esté pendiente de la resolucion de este

alto Cuerpo.

FERROCARRIL INTEROCEANICO.—En 26 de Octubre del crurrimntu.a:‘m el Sr. James :-'n't]li-
van elevé un ocurso & esta Secretaria solicitando por si y 4 nombre de \'lv'illmm .].‘l‘ulnu:r _\_:'.:im'lﬂsi
una concesion para construir varias vias férreas desde la ciudad de :\lvm’m al ()l_!efll‘lt) I :u-nﬁuu y ~nl
Rio Bravo del Norte 4 fin de establecer la comunicacion Interoeednica, 4 cuya solicitud acompaiio
las proposiciones que debian servir de base para el contrato. o b ok

Celebrado este entre esta Secretaria y el solicitante, fué sometido 4 la Representacion Nacional
para su exdmen y aprobacion. ‘

Los términos del contrato constan en el Documento niim. 11 que se acompaiia, Es l!t‘ esperar que
el Poder Legislativo en sus proximas sesiones resuelva un asunto de t:‘11.|t;l tl':tsm-.mlvl_ma para el por-
venir de México, en el sentido y con la prontitud que lo requieren los intereses nacionales.

FERROCARRIL de TEHUANTEPEC.—La comunicacion por el lstuu_: de Tehuantepee, lé.ijl
justamente anhelada, ha venido & frustrarse und vez més. Los decretos de h'(l.i' Octubre de 1867,
.(-] de 2 de Enero de 1869 que modificé aquel, y el de 14 de Diciembre de 1874 adicionando el segundo,
han sido letra muerta en su ejecucion, siguiendo la misma suerte que tuut‘ns otros, tlauln:\s con ante-
rioridad: no se halogrado la apertura al trifico del Istmo con el i.‘sl&ll)lt.‘cilﬂll:l.ltl) de una via que com-
binando la navegacion del Goatzacoalcos con la explotacion de un ferrocarril, franquease la distan-
cia entre ambos mares, =l : :

Una obra de tanto porvenir para el pais, no podia ni debia quedar en indefinida h:llﬁpci!;‘ill')ll; Il.’tl
es que, aprovechando cuantos medios se han ]ll‘l'ﬁ(‘.llt&f.llo para |ml‘wrlu de nuevo en via de l!mi. uln:;el.l
efecto, se han oido nuevas propuestas, las que estudiadas dl:hﬁt}ld&lﬂfﬂlh\, han llu{lu.por.rc-.sn tu 0
un nuevo arreglo que queda d punto de ser terminado y que consignaré cle}'ccllos y f)])hga('l{'.:lll'ﬂ, ten-
diendo todos & la realizacion de aquel grande objeto, de manera que, al dejar & cubierto los lllh"ﬂ'ﬁvs
de México, proporcionan 4 los empresarios auxilios poderosos y !lt?lillil{l(‘ﬂ tan seguras, que sin es
fuerzos extraordinarios podrén cumplir las obligaciones que se les imponen. 4 *

Con estas convicciones, la Seccion no vacila en afirmar que en atencion al ilt't‘!ih(ln. empefio que
en este sentido ha manifestado vd., no esté lejano el dia en que realizindose ]:m' vmnm?wm'mu inter-
ocednica por el Istmo de Tehuantepee, la Repfiblica cuente con ese elemento més de vida :. de pros

peridad.

FERROCARRIL del PUERTO de MATAMOROS 4 la Barra de Jesus Marﬁn, y canalizacion
de 1a Laguna Madre.— Decretada esta concesion en 17 de Junio de 1875, quedd vnllplll:tflu por el art.
5 del contrato respectivo, que el reconocimiento de toda la linea deberia estar concluido ll‘l'll‘tl‘n de
siete meses, asocidndose & cada una de las secciones de ingenieros destinados 4 los rvt'nmu'nul'vnto‘s
y # 1a ejecacion de las obras, un ingeniero nombrado por el Ejecutivo, para lo cual la Compafiia avi-
;atari:t 4 In Secretaria de Fomento con diez dias de anticipacion 4 la fecha en que debieran comenzar
aquellos por la 1* Seccion, y con cuarenta dias para las subsecuentes,

Esta cliusula no fué observada exactamente. El aviso de la Compaiiia tuvo lugar & la vez que
ya estaban hechos los estudios sobre el terreno; de manera que enando se nombré el ingeniero ins-
pector por parte del Gobierno y se presento en Matamoros, encontrd los trabajos de gabinete bas-
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tante adelantados. Por los reconocimientos y estudios que practicd, dedujo que eran defectuosos los
estudios hechos é inconveniente el trazo que se consultaba, en euyo sentido informé, resultando que
se denegase la aprobacion requerida.

El art. 6° impuso la obligacion 4 la Compaiiia de concluir los diez primeros kilometros de ferro-
carril dentro de trece meses, y el resto de la via, asi como el canal, dentro de tres afios.

Es un hecho de piblica notoriedad que este compromiso no ha sido cumplido, pues aunque el con-
cesionario alegé en 20 de Mayo de 1876 la excepeion establecida en el art, 26, respecto 4 la suspen-
sion de plazos en todo caso fortuito que impidiese el cumplimiento de aquellas condiciones, dicho
concesionario no presenté las noticias y pruebas que el mismo@rt. 26 requiere en tal evento.

El art. 27 tambien fué objeto de contravencion. La fianza 6 depdsito de $15,000 que debié dar la
Compaiiia & satisfaccion del Ejecutivo y 4 los cuatro meses de la fecha del decreto de coneesion, no
tuvo verificativo. Es cierto que el concesionario propuso en 15 de Octubre de 1875 al C. Céirlos Car-
rera como fiador; pero por las diligencias practicadas resulté sin bienes suficientes para garantizar
la mencionada cantidad, y hubo de prevenirse al concesionario que propusiese otro fiador suficien-
temente idéneo y solvente para el caso, cuya prevencion no fué obsequiada.

Esta falta que por si sola, segun el citado art. 27, es motivo para estimar insubsistentes las con-
cesiones hechas en el decreto, es, § no dudarlo, causa legal bastante para considerar caduea la conce-
sion, ateniéndose al texto expreso del art. 28; siendo por 1o mismo innecesario el hacer mérito de las
otras faltas apuntadas para la aplicacion de la propia pena, las enales, por otra parte, entrafian como
consecnencia forzosa la pérdida de 1a suma afianzada; cosa que no puede tener lugar por no haberse
llegado & otorgar la garantia aludida.

Por estas consideraciones cree la Seccion que, de hecho y de derecho, ha dejado de estar vigente
la concesion de que se trata, y que consiguientemente el Gobierno se encuentra expedito para acor-
dar su traspaso 6 una nueva concesion sobre Ja misma obra 4 cualquiera otra Empresa que la solicite.

La realizacion de esta mejora es tanto més importante, enanto que en la actnalidad, por las ma-
las condiciones de la Barra de Matamoros, todas las introdueciones que se hacen de Europa tienen
que hacer su descarga en el puerto de Brazos de Santiago, en territorio americano, lo que convierte
f aquellas regiones en tributarias forzosas de la nacion vecina,

FERROCARRILES DIVERSO0S.—EI 8° Congreso de la Union, antes de terminar el primer
periodo de sus sesiones ordinarias, quiso dar varios decretos autorizando al Ejecutivo para contra-
tar la construccion de ferrocarriles cuya grande importancia no permitia se difiriese su resolucion
para mds adelante,

Los decretos promulgados en 17, 18, 19 y 20 de Diciembre, han autorizado al Ejecutivo para ar-
reglar el establecimiento de cuatro vias nuevas de vital trascendencia,

Por el primero de dichos decretos puede, y estd contratando la Secretarfa de Fomento con el Go-
bernador del Estado de Hidalgo, un ferrocarril que, partiendo de Ometuseo 6 de otro punto sobre la
linea de Veracruz, 6 bien de Cuantitlan 6 de otro punto sobre la del Interior, termine en Pachuca y
tenga un ramal para Tulancingo. (Documento nfim. 12.)

Por el segundo puede otorgar la concesion de un ferrocarril que, partiendo de México, pase por
la capital del Estado de Morelos y se prolongue hasta el rio de Amacusae. (Documento néim. 13.)

Por el tercero puede, y esti en arreglos para contratar con el Estado de Querétaro un ferrocarril
que, partiendo de Celaya, termine en la Puerta de Palmillas, limite del Estado de Querétaro con el
de Hidalgo. (Documento nim. 14.)

Y por el enarto puede ignalmente contratar con el Gobierno del Estado de Michoacan un fer-
rocarril que, partiendo de Salamanca, termine en wn panto del litoral del mismo Estado 6 del de

tuerrero. (Documento nim. 15.)

Ademés de estos decretos, el Poder Logislativo tuvo 4 bien expedir otros dos que fueron promul-
gados enr24 y 25 del mismo mes de Diciembre, por los cuales de una manera general ha sido autori-
zado el Ejeeutivo para que durante el receso del Con greso pueda contratar con los Gobernadores de
los Estados de la Repiiblica la construccion de ferrocarriles, en sus respectivos territorios, bajo las
bases que se aprueben para la via férrea de Celaya & Leon, y para conceder permiso de establecer
lineas férreas en el Distrito Federal 4 todo el que lo solicite, con arreglo 4 las bases que el propio
decreto determina. (Documentos nfimeros 16 y 17.)
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CONCLUSION,—Tal es la sucinta resefia de lo que ha ocurrido en materia de ferrocarriles en
el perfodo & que se contrae este Informe. La Seccion se ha cefiido & mencionar en él lo que por su
naturaleza ofrece mayor interes, omitiendo los pormenores, trimites, informes, rectificaciones de
planos y otra multitud de incidentes inherentes & esta clase de negocios, y que todos son detalles
conocidos por vd., siendo por otra parte supérfluo consignarlos todos, reasumida, como lo esté, la

esencia de todos los respectivos asuntos.

Para que se forme vd. concepto del estado que han aleanzado los ferrocarriles, asi como del mo-
vimiento de expedientes habido en el mismo ramo, la Seccion ha formado dos estados, manifestando
¢l primero ( Documento nfim. 18) el Mimero de kilometros de via férrea que existen en explotacion,
en construecion y en proyecto; y el segundo (Documento nfim. 19) el nimero de comunicaciones
cambiadas y & que ha dado origen eada ferrocarril ; con lo que concluye en lo relativo 4 este ramo todo
lo que por su importancia se ha ereido que debia figurar en este Informe.

Beccion 3* México, Diciembre de 1877.

El Gefe de la Seccion,

[GNACIO (GARFIAS.

I1]

Documento ntimero 1.

FERROCARRIL DE MEXICO A TOLUCA Y CUAUTITLAN.

CONTRATO celebrado entre el C. Ministro de Fomento en representacion del Ejecutivo de la
Union, y los CC. Martin Bengoa y Luis Mendez, en representacion de la Compaiiia del Fer-
rocarril de México 4 Toluea y Cuautitlan, de acuerdo con lo dispuesto en Ia ley de 31 de

Mayo de 1875.

CAPITULO L
Del permiso, trayecto y plazo para el establecimiento de la via.

Art. 17 Se autoriza 4 1a Compafia del Ferrocarril de Mé-
xieo 6 Toluca y Cuantitlan, para continuar la construceion
y explotacion de una linea de ferrocarril con su telégrafo cor-
respondiente, de la ciudad de México d la de Toluca, conun
ramal para Cuantitlan,

Art. 20 El trazo que deberd seguir la via desde la cindad
de México 4 la de Toluea, y desde Tlalnepantla hasta Cuau-
titlan, serd el que, conforme 4 los resonocimientos que se
practiquen, apareciere ser el mds conveniente para poner en
comunicacion & estas localidades.

Art, 3? La Compafifa comenzard inmediatamente y 4 sus
cxpensas, los reconocimientos necesarios para determinar el
trazo de la lifea, y antes de comenzar los trabajos de cons-
trnecion, remitird al Ministerio de Fomento, para su exdmen,
dos copias de los mapas de reconocimiento y de los planos
del trazo del camino, 4 fin de que una de ellas se le devuelva
con la nota de haber gido 6 no aprobada, y la otra, conigual
anotacion, se conserve en los archivos del Ministerio,

Art. 49 Bo asociard & cada una do las Secciones de Inge-
unleros destinadas & los reconocimientos y trazos, nn perito
que nombrard el Ejeentivo, y cuya remuneracion, 1o exce-

| diendo de cuatrocientos pesos cada mes, serd pagada por Ia

Empresa, la cual, con diez dias de anticipacion, dard aviso
al Ministerio de Fomento del tiempo y lugar en que hayan
de comenzarse los estudios del terreno.

Art. 5? La exactitod de los mapas y planos que hayan de
someterse 4 la aprobacion del Ejecutivo, sersd certificada por
los peritos que & su nombre hayan intervenido en ol levan-
tamiento,

Art: 67 La ausencia de los peritos que ha de nombrar el
Ejecutivo para el levantamiento de los planos y mapas, no
serd motivo para demorar los trabajos ni para considerarios
incompletos,

Art, 72 El reconocimionto de toda la linea se hard por sec-
ciones do diez kilometros, que gradualmente se irdn some-
tiendo 4 la aprobacion del Ministerio de Fomento, sin per-
juicio de que, si & 1a Compafifa le conviniere, puedagresentar
¢l plano del trazo de toda la via,

En caso de que dentro del mes siguiento & la aprobacion
de este Contrato, 6 anfes, la Compafifa presentare los planos
que actualmento tenga formados, la coneurrencia del Inge-
niero por parte del Gobierno, se exigird solo para su revision.

Las modificaciones que la Compafifa pueda proponer 4 log
trazos aprobados, se examinardn tambien con arreglo 4 lo
prevenido en los articulos 37, 47 y 59

Art. 82 Los trabajos de construceion comenzardn inmedia-
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tamente despues de la aprobaeion de los planos, y se conti-
nuarin hasta terminar el ramal de Cuautitlan, pudiendo la
Compafiia comenzar tambien simultdneamente los de la via
troneal para Toluea.

Art, 92 El ferrocarril 4 Toluea y el ramal 4 Cuautitlan de-
berin estar concluidos en el término de dos y medio afios con-
tados desde la fecha de la aprobacion de este Contrato; pero
si al espirar este plazo la construccion no estuxiere termina-
da, podrd ampliarse por el Ejecutivo hasta por dos semestres,
previo el pago por 1a Compafiia de una multa de cincuenta
mil pesos en dinero efectivo por cada semestre de préroga,
ademss de la multa de que habla el art. 45.

Art. 10. A los nueve meses de aprobado este Coutrato, es-
tardn concluidos cuando menos cuatro kilémetros del ferro-
carril 4 que 6l se refiere.

Art. 11. En el caso de que la Compafifa concluyese el fer-
rocarril y su ramal dentro de un afio contado desde 1a fecha
de la aprobacion de este Contrato, tendrd derecho 4 que se
le aumenten, por via de subvencion, dos mil pesos por eada
uno de los kilémetros que hubiere construido desde Tlalne-
pantla hasta Cuautitlan, y desde el punto de partida de la
via troncal hasta Toluca.

Art, 12, El ferrocarril serd de construccion sélida, estard
provisto de la cantidad suficiente de material vodante para
su pronta y eficaz explotacion, y tendri depdsitos y estacio-
nes eén todoes los Ingares en que fueren convenientes al inte-
res piiblico y al de la Compafiia, 4 jnicio de sus ingenieros.
Los radios de lastcurvas podrdn reducirse hasta cincnenta
metros, y el peso de los rieles hasta veinte kilégramos por
cada metre de largo; las pendientes no pasardn de cinco por
ciento; el ancho de la via entre los bordes interiores de los
rieles serd de 914 milimetros, Estas dimensiones podrdn ser
alteradas con permiso del Ministerio de Fomento,

CAPITULO IL
Augilios ministrados por la Nacion,

Art. 13. Durante veinte afios podrd la Empresa importar
libres de derechos, el alambre y aparatos telegrificos, carbon
de piedra, carruajes, clavos, durmientes, locomotivas, plata-
formas, rieles y otros materiales que el Ministerio de Fomen-
to deelare necesarios para la construccion, reparacion y ex-
plotacion del ferrocarril y linea telegrdfica. Para ¢l uso de
este permiso se observardn las reglas y limitaciones que die-
ten los Ministerios de Fomento y de Hacienda.

Art. 14. Los capitales empleados en la construccion de la
vig, asi como de sus dependencias naturales € indispensables,
estardn exentos del pago de toda contribucion 6 impuesto es-
tablecido, 6 que en lo sucesivo se estableciere por leyes fede-
rales 6 locales, durante veinte afios, con excepeion de la del
timbre, que deberd usar segnn lo prevengan las leyes.

Art. 15. Para la construccion y explotacion de 1a lfnea de
ferrocarril y telégrafo autorizada por este Contrato, se con-
cede 4 In Empresa el derecho de via, por la anchura de se-
tenta metros, en toda la extension del ferrocarril, pudiendo
sin embargo establecerse dentro de esta distancia otro ferro-
carril, siempre que el Ejecutivo lo estime conveniente, con
tal que no interrumpa la explotacion del que es objeto de este
Contrato. Los terrenos de propiepad nacional que ocupare
Ia linea en la extension fijada, y los terrenos necesarios para
estaciones, almacenes y otros edificios, depésitos de agua y
demas accesorios del camino y de sus dependencias, si fue-
ren propiedad de la nacion, se entregardn £ 1n Compafifa sin
retribucion alguna y en propiedad perpetua. De la misma
manera podrd la Compafifa tomar, de los terrenos de propio-
dad nacional, los materiales de toda especie que sean nece-
sarios para la construeeion, explotacion y reparacion del ca-
mino y de sus dependencins, mientras estos terrenos no pa-
sen 4 poder de partionlares,

Art. 16, La Compafifa podrs tomar, conforme 4 las leyes
de expropiacion por causa de utilidad piiblica, los terrenos

M

y materiales de construccion de propiedad particular nece-
sarios para el establecimiento y reparacion de la via y de
sus dependencias, estaciones y demas accesorios, y mientras
esas leyes no se den por el Congreso de 1a Union, 1a Compa-
fifa se sujetard 4 las reglas signientes:

I. En el easo de no haber avenimiento entre la Compafifa y
el duefio de los terrenos 6 materiales de constraeeion de pro-
piedad particnlar, el Ministro de Fomento queda autorizado
para decretar, § pedimento de la Empreda, la expropiacion
de los bienes privados cuya ocupacion faere necesarin. Es-
tos serdn ocupados mediante la previa indemnizacion que
fijen dos peritos nombrados, uno por cada parte, los cuales,
antesde comenzar § actuar, sefialarin un tercero para que de-
cida en caso de discordia, 8i un mes despues de notificado al
propietario el decreto de expropiacion, los peritos no estu-
vieren de acnerdo en la designacion del torcero, serd este
nombrado por el Ministerio de Fomento.

IL 8i el poseedor 6 duefio de la propiedad fuere incierto 6
dudose, ya por causa de litigio 6 por otro motivo, 6 no nom-
brase su perito dentro de los ocho dias signientes 4 la no-
tificacion del decreto de expropiacion, el Ejecutivo general
antorizard la oenpacion, consignindose previamente en de-
pésito por la Compafiia, la suma que para cada caso fije nn
perito nombrado por el mismo Ejecutivo; 4 reserva de com-
pletar, cuando so determinare el poseedor ¢ duefio, el mayor
valor que en ¢l juicio de peritos fuese ordenado, conforme g
la regla anterior, 6 de recoger el exceso del depdsito sila de-
claracion fuere de menor suma,

ITI. Los peritos, para hacer sus valios, tendrdn en cuenta
lo que pague por contribucion la cosa de enya expropiacion
se trate, y los dafios 6 provechos que de la misma resulten
al propietario.

Art. 17. Los eriaderos metdlicos, asf como los de carbon de
piedra y sal, los mdrmoles y demas depdsitos minerales ex-
plotables que se encuentren en las obras y exeavaciones que
se hicieren en la linea del camino y de sus ramales, serdn de
Ia propiedad de la Compafiia, sin perjuicio de tercero, con
tal que los denuncie y trabaje, sujetdndose cn todo 4 las le-
yes de minerfa.

Art. 18. La Empresa queda autorizada para emitir, con
aprobacion del Ejecutivo, acciones, honos y obligaciones, y
para disponer de ellos, asi como para hipotecar el ferrocar-
ril y sus dependencias, dando 4 los hipotecarios el deracho
de explotarlo y de explotar la linea telegrdfica, en todo 6 en
parte, segun se fueren construyendo, para asegurar el pa-
go de dichos bonos y obligaciones y sus intereses, pero con
la condicion de que las hipotecas se hardn 4 favor de indi-
viduos 6 asociaciones partienlares. Las hipotecas que hicie-
ro la referida Empresa serdn registradas en el Registro pii-
blico de Ia ciudad de México, y ese requisito se tendrd como
prucha suficiente para su validez y ejecucion legal, en lo que
se refiere 4 toda la linea de ferrocarril de 1a Empresa, sin ne-
cesidad de registro local en los Ingares por donde pase.

Art. 10, Para anxiliar la construccion de 1a linea de ferro-
carril y telégrafo & que se reflere esta concesion, el Gobierno
se compromete 4 dar & la Compafiia nna subvencion de ocho
mil pesos por cada kilometro de via que construya y sen
aprobado por el Ministerio de Fomento, segun los términos
de este Contrato, sin duplicarse la snbvencion en ecaso de
construirss doble via, salva nueva concesion. Estasubven-
cion serd satisfecha por secciones de 10 kilémetros conclui-
dos y aprobados por ¢l Ministerio de Fomento, y podrd ex-
portarse libre de derechos Ia suma equivalente luego que sea
devengada, mientras snbsista el impuesto sobre la expor-
tacion.

Art. 20, La expresada subvencion se pagard & la Compafifa,
4 medida que la devengue, por la Tesoreria general,

Art. 21, La Joteria del ferrocarril de Toluea continuari
haciéndose en In cindad de México por el término de esta
comeesion, bujo las bases establecidas en la préroga otorga-
da por suprema resolucion de 22 de Dielombre de 1876, El
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producto liguido de dicha loteria, deducidos inicamento los
gastos (e administracion, so aplicard & la Compafiia para
los gastos de 1a construceion del camino por cuenta de lasub-
vencion, liguiddndose dichos productos cada vez que, con
arreglo 4 lo dispuesto en el art. 19, se concluya algun tramo
de ferroearril, para que se haga el pago de la diferencia en-
tre lo devengado y lo percibido por subvencion, estdndose
por ambas partes 4 las liquidaciones que, visadas por el in-
torventor del Gobierno, se remitan periddicamente al Minis-
tario.

8i despues de cubrirse el total de la subvencion, hnbiese
nn excedente de productos, este serd entregado en la Teso-
ria general, provia liquidacion.

Art. 22, Duranto veinte afios, contados desde esta fecha,
los directores, ingenieros, empleados y dependientes de las
oficinas y estaciones del ferrocarril, asi como los trabajado-
res que en €1 se empleen, estardn exentos de toda clase de
servicio militar y de cargos concejiles por el tiempo que sir-
vieren en ¢l camino, menos en el caso de guerra extranjera.

Art. 2. La Compafiia despedird inmediatamente de su
servicio, sin volverlo d recibir durante dos afios, 4 enalquie-
ra de sus dependientes que haga & proteja el contrabando 6
cometa enalquier delito, y anxiliard 4 la sutoridad para su
aprehension.

Art. 2. La Compafiia quedn obligada & cumplir, en la
parte que le corresponda, los reglamentos gue expida el Mi-
nisterio de Hacienda para impedir el contrabando y para la
observancia de las leyes fiscales.

CAPITULO IIL

Condiciones relativas al servicio piblico y al trasporte
de mercancias y pasajeros,

Art. 25, La Compafifa podrd poner en explotacion los tra-
mos que vaya construyendo, previo reconocimiento, hecho &
sus expensas, por ingenieros nombrados por el Gobierno, el
enal, oido el parecer de estos, antorizard 6 no la explotacion
del tramo. En caso de no autorizar la explotacion, el Gobier-
no publicard el informe del ingeniero que haya intervenido
y las causas de disentimiento.

Art. 26. Las vias férreas que enlode adelante se constru-
yan podrdn enlazarse con las que son objeto del presente
Contrato, y sobre estas podrin cireular los {renes pertene-
cientes & otras empresas, bajo condiciones equitativas y de
reciprocidad, cobrdndose por este uso de las vias y de sus
dependencias, una cantidad que no exceda al sesenta por
ciento de lo que, con arreglo 4 la tarifa respectiva, debiera
importar el flete de los efectos trasportados. Ademss, la Em-
presa tendrd derecho de cobrar retribucion, con arreglo 4
las Tarifas que en este articulo se expresan:

I. Por el almacenaje de las mercancias,
I1, Por la conduccion de pasajeros.

[11. Por el trasporte de mercancias; y
1V. Por la trasmision de telégramas.

Tamra A,

Por el almacenaje de las mercancias que por mds de cinco
dias y menos de quince deban permanecer en sus depésitos,
las cuotas no excederdn de un evarto de centayo diario por
cada Tulto hasta 100 kilégramos, pudiendo cobrarse, ade-
mds, 1o que fuere preciso por gastos de recibo y entrega en
los almacenes, y duplicarse I enota si el almacennje pasare
do veinte dias, 6 triplicarla si pasare de cuarenta, por los
dias de exceso.

Tariva B,

Para ol trasporte de pasajeros, por cada kilometro de distan-

cia vecorrida, y por cada persona frasportada:

Primera clase, un centavo.

Tercera elase, medio centavo.
Los nifios de menos do diez afios pagarin solamente la
mitad del pasaje.
Los de menos de dos afios no pagardn nada.
La enota minima para un adulto, por cualquiera distan-
cia, podrd ser diez centavos,
A cada adulto se le librardn por lo menos veinticineo ki-
ldgramos de equipaje.
Tarra C.

Para el flete de cada tonelada de wil kildgramos de mercan-
clas, y para cada kilémetro de distancia:
. Primera clase, cnatro centavos.

Segunda clase, tres centavos,

Tercera clase, dos centavos.

Equipajes en tren de pasajeros, y materias explosivas en
tren de mercancias, diez centavos.
La Compafiia no tendrid obligacion de recibir menos de
95 centavos por cualquiera cantidad de flete, ni menos de 10
centavos por un pasajero, por cualquiera distaneia.

Tarira D,

Para el trasporte de animales y de varios objetos :
Caballos, mulas, toros y vacas, por cabeza...... 0.0300
(Cerdos, asnos y terneras, por idem. ......o.aee. 0,0150
Gtanado menor, por idem 0.0075
PeITOB . oo v esiseansnsenanssessmssannsannnnonans 0.0150
Carruajes ligeros en plataforma, por ead uno.. 0.0300
Coches, carretelas y carrnajes comunes de cuatro

ruedas en plataforma, por idem 0.0500

Caddveres en wagon separado en tren de merean-
0.1000

cfas, por idem. ...veeeneenans fovanasaons yus
0,0025

Joyeria y piedras preciosas, millar...... ...
Plata en tejos, en barras, labrada 6 acufiada, por

1111 S L e B R e S 0.0025
Oro en idem idem idem idem

Tarea E.
TELEGRAMAS.

Por cada mensaje que coutenga hasta diez palabras, ade-
mis de la fecha, direccion y firma, y se trasmita & una dis-
tancia hasta de cien kilGmetros, 15 centavos.

Por cada diez kilémetros mds de distancia, hasta un cen-
tavo de aumento.

Por cada palabra de exceso que sobre las diez primeras
contengs €l mensaje, se cobrard cnando mds la vigésima
parte de 1o que en razon de la distancia lo corresponda.

Art. 27, La Compafifa tiene facultad para establecer sus
tarifas de fletes y de pasajeros, con relacion 4 las dificnlta-
des y gastos de traccion de los diversos puntos de la linea,
con tal que el flete 6 pasaje no exceda en ningun kilémetro
del méximum fijado en el articulo anterior y en al siguiente.

Cada dos afios, al hacerse la clasificacion de las merean-
ofas expresadas en el art. 30, se hard tambien una regulacion
de los productos liquidos de la explotacion, con relacion al
capital que realmente se hubiere invertido en Ja Empresa,
deducido de su monto el de la subvencion. 8i este producto
no aleanzare para cubrir un interes anual de diez por ciento
gsobre ¢l costo real del ferrocarril y de sus dependencias, de-
ducida 1a subvencion, podrdn aumentarse, de acuerdo con
el Ejecutivo, las tarifas que hubieren regido en el bienio
anterior, hasta donde se juzgue necesario para obtener el
expresado diez por ciento, gin que en ningun caso ni por
ningun motivo puedan exceder al duplo de las que contiene
el art. 206.

Art. 98, 8o establecerdn tarifas especiales, que so somete-
vén & 1a aprobacion del Gobierno, para los objetos 0 efoctos
que por no deber, prudencialmente, sujetarse & peso ¢ medi-
da, tengan que pagar un fleto 6 almacenaje superior al quo

Segunda close, tres cuartos de centavo.

go expresa en el ark, 20,
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Art. 20. Toda alteracion en las tavifus en virtud de lo pre-
venido en el art. 27, se anunciard por ella eon una anticipa-
cion de sesenta dias por lo menos,

Art. 30, La distribucion de efectos en las tres clases de las
tarifas de mercancins, se hard de aenerdo con el Ejecutivo,
luego que haya sido aprobado este Contrato, y en lo sncesi-
vo eada dos afios, para que rija por un bienio, contado des-
de €l 1? de Enero de los afios impares.

Los cereales nacionales, los rieles y materiales para ferro-
carriles, so considerardn siempre en la tercera clase.

Art. 31. El trasporte de tropas, material de guerra, inge-
nieros, agentes y comisionados en servicio piblleo, la tras-
mision de mensajes telegrdficos, y enalquier otro servicio
del Gobierno Federal, se hard por la mitad de la enota que
corresponda segun la tarifa comnn,

Los rieles y materiales para la construccion de ferrocar-
riles gozardn tambien una rebaja de cincuenta pot ciento
con relacion 4 la tarifa comun, sin perjuicio de lo expresado
en el articnlo anterior.

Art. 32, La correspondencia, impresos ¥ empleados des-
pachados por las Administraciones de Correos, serdn condn-
cidos gratis,

CAPITULO IV.

Obligaciones impuestas d la Empresa.

Art, 33, La Compafifa es y serd siempre mexicana, aun
¢uando todos 6 algunos de sus miembros fueren extranjeros,
y estard sujeta exclusivamente 4 la jurisdiccion de los Tri-
bunales de la Repiiblica en todo aquello cuya causa y ac-
cion tenga lugar dentro de su territorio. Ella misma y to-
dos los extranjeros y los sucesores de estos que tomaren parte
en 1a Empresa) sea como accionistas, empleados 6 con enal-
quier otro cardeter, serdn considerados como mexicanos en
todo enanto & ella se refiera: nunca podréin alegar, respecto
de los titulos y negocios relacionados con la Empresa, dere-
chos de extranjeria, bajo cualquier pretexto que sea: solo
tendrdn los derechos y medios de hacerlos valer que las le-
yos de 1a Repriblica conceden 4 los mexicanos, y por consi-
guiente sin que tengan ingerencia alguna los agentes diplo-
méticos extranjeros,

Art. 34. La Compafiia no podrd traspasar, ni hipotecar,
ni en manera alguna enajenar las concesiones de esta ley,
ni ¢l ferrocarril, ni el telégrafo, ni sus propiedades anexas,
& ningun Gobierno extranjero; siendo nula la enajen:eion 6
hipoteca que se hiciere contra esta prevencion.

Tampoeo podri 1a Compafiia admitir en ningun caso como
socio & nun Gohierno 6 Estado extranjero, siendo ignalmente
nula cualquiera estipulacion que se hiciere en tal sentido.

Art. 35. La Empresa establecers en la capital un apode-
rado émplia y suficientemente autorizado é instruido, para
entenderse con ¢l Gobierno Federal y demas autoridades de
1a Reptiblica, en todos los negocios que se refieren 4 las obli-
gaciones que por este contrato se imponen # la Compafiia,

Art. 36. Las obligaciones que contrae la Compafiia res-
pecto de los plazos fijados en este Contrato, se suspenderdn
en todo caso fortuito 6 de fuerza mayor que impida directa
y absolutamente el cumplimiento de tales obligaciones: la
suspension durard solo por el tiempo que dure el impedi-
mento, debiendo la Compafifa presentar al Gobierno Fede-
ral Ias noticins y proebas de haber ocurrido un caso fortuito
6 de fuerza mayor del cardeter mencionado, dentro del tér-
mino de tres meses de haber comenzado el impedimento; y
golo por el hecho de no presentar tales noticias y pruehas
dentrodel tiempo sefialado, no podrd ya alegarso por laCom-
pafifa, en ningun tiempo, la circunstancin de easo fortuito
6 da foerza mayor, Ignalmente deberd la Compafifa presen-
tar al Gobierno Federal las noticias y pruebas de que los
trabajos han continnado en el acto de haber cesado el im-
pedimento, 6 & 1o sumo dentro do dos meses despnes do ha-
bor cesado, haciendo ln expresada presentacion dentro de

los dos meses signientes & los dos mencionados, Solamente
se abonard d la Empresa el tiempo que hubiore durado el
impedimento, 6 4 lo sumo dos meses mds,

CAPITULO V.

Cldusulas generales diversas.

Art, 37. La Compafifa tendrd su domicilio prineipal en la
cindad de Méxieo, sin perjnicio de las sucnrsales que pueda
tener en los diversos lugares del pafs 6 del exterior en que
tenga interes,

Art. 38, El Gobierno estard representado en la Junta Di-
rectiva por las dos sétimas 6 por las tres undéeimas partes
de los directores, y los que nombrare con tal objeto tendrdn
las mismas facultades y prerogativas que los demas.

Los Estatutos de la Compafifa y los reglamentos de sus
relaciones con el pdblico para todo 1o que no estd prevenido
on el presente Contrato, se someterdn 4 Ia aprobacion del
Ejecutivo ahora, y en lo sucesivo cada vez que se pretenda
hacer en ellos alguna modificacion.

Art. 39. Cnando se suscitase alguna duda 6 cuestion res-
pecto de la interpretacion 6 cumplimiento de las estipula-
ciones del presente Contrato, se decidird por los Tribunales
federales competentes de 1a Repfiblica y conforme 4 las le-
ves de 1a misma, excepto el caso de caducidad, que deberd
ser declarado gubernativamente por el Ejecntivo.

Art, 40. La misma linea férrea de que se habla en este
Contrato, y los terrenos y demas propiedades legalmente
adquiridas por la Compafifa en virtud de cesion 6 compra,
los edificios, almacenes, estaciones, maquinaria, dtiles, ma-
teriales y todos los demas ohjetos que constituyan el ferro-
carril y Ia linea telegrdfica, asi como sus ramales y depen-
dencias, se considerarin como propiedad de la Compaiiia, la
cual tendrs derecho de usar de ella en los mismos términos
¥ bajo las mismas condiciones que de cualquiera otra pro-
piedad, pero sometida 4 1ag prevenciones de las leyes vigen-
tes actualmente, 6 que en lo sucesivo se dictaren con respec-
to 4 ferrocarriles, siempre que no alteren las condiciones de
este Contrato.

Art. 41. Ann en el easo de que por las causas que mds ade-
lante se especificardin en el art. 46, 1a presente coneesion que-
dare sin valor, la Compafifa gozard del dominio pleno y de
la posesion de todas las propiedades, y de las porciones del
ferrocarril y de 1a linea telegrdfica que hubiere construido,
y conservard inalterable su derecho para que el Gobierno le
pague la subvencion que le estuviere adendando por los ki-
I6metros que hubiere constrnido, subsistiendo en 1a porcion
6 porciones de ferrocarril y linea telegrdfica que tuviere la
Compafifa, las obligaciones que con relacion 4 toda la linea
establece este Contrato.

Art. 42, Los que robasen rieles, dafiaren el camino 6 lo
interrumpieren de alguna maners, podrén ser aprehendidos
por los agentes de la Compafifa y entregados al juez res-
poctivo, para que sean castigados segun la gravedad de su
delito,

Art. 43. Es de 1a responsabilidad de la Compafifa cubrir
los jornales de los trabajadores, el importe de los materiales
y todos los gastos hechos en la construceion del camino, aun
cenando los frabajos se ejecutaren por contratistas 6 subeon-
tratistas, pues estos lo hardn en representacion de la misma
Compafifa. ‘

Art. 4. La Compafifa presentard al Ministerio de Fomen-
to, en el mes de Encro, un informe anual, bajo protesta de
ger verdadero, que comprenda precisamente los puntos si-
guientes:

1. Nombresy residencia detodos los funcionariosy emplea-
dos superiores de la Compafifa.

IL. Monto del eapital social.

1II. Monto delas acclones emitidas y productos dela emi-

slon,




