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Documento num. 9.

DIRECCION DEL CAMINO DE OMETUSCO A TUXPAN

Informe presentado al Seeretario del Despacho de Fomento por el Ingeniero
que suscribe.

En 13 de Julio del presente afio me hice cargo
de la Direccion de este camino. Desde Inego mi
propésito fué recorrer toda la linea para formarme
nn juicio exacto del terreno y fijar definitivamente,
si posible era, la posicion de ella, completando asi
el estudio de reconocimiento previo que el Sr. Gor-
such hizo en 1870 de Tulancingo & Huanchinango,
y de este tiltimo punto al rio San Mireos. A este
propésito se opusieron dos inconvenientes; lo poco
propicio de la estacion para atravesar la Sierra y
bajar 4 Taxpan, y la urgente necesidad de recons-
truir el tramo de Ometusco 4 Tulancingo que en
varios lugares presentaba serios obstdculos al tri-
fico. Posteriormente 4 lainstalacion delos trabajos
de reconstruecion, ha sido muy corto el periodo de
tiempo corrido hasta hoy, y varias las comisiones
que independientes de esta Direccion he desempe-
iiado por encargo de la Secretarfa del digno cargo
de vd., para haber podido dedicarme al reconoci-
miento y trazo de toda la linea entre Ometuseo y
Thxpan.

Obras de Reconstruecion.

Manifestada la necesidad de emprender los tra-
bajos més urgentes que demandaba el tramo de
camino entre Ometusco y Tulancingo, 4 fin de evi-
tar el entorpecimiento y tal vez hasta suspension
que el trafico carvetero hubiera sufrido en este tra.
yecto, de preferencia se distribuyeron las enadri-
1 en aquellos lngares donde la falta absoluta de
cunetas y la accion corrosiva de las aguas habian
formado cortaduras y baches de peligros no insig’
nificantes para los earruajes v earros,

La inutilidad absoluta de las herramientas que
me fueron entregadas al recibir la Direccion, me
forzo 4 distraer algunas cantidades para comprar
las de zapa, necesarisimas para armar las prime-
ras cuadrillas; y esto fué causa de que no toda la
asignacion se empleara desde luego en el trabajo
fitil del camino,

Hecha esta exposicion, paso & indicar endles son
los trabajos ejecutados desde el 30 de Julio hasta
¢l 27 de Octubre del afio que enrsa.

OMETUSCO.

Se abrieron 2,540 metros longitudinales de cu-
neta con 1 metro por 0,50 eentimetros seccion,
siendo el producto tepetate y tierra vegetal; el
primero se utilizé en la construecion de terraple-
nes; el segundo se traspaled fuera del camino,

Los bordos laterales que existian se destruye-
ron en 476 metros longitud, 2 latitud y 0.20 cen-
timetros espesor medio, aprovechdndose el voli-
men obtenido juntamente con el de una excava-
cion de 171 longitud, 6latitud y 0.50 centimetros
profundidad, en la formacion de los terraplenes,

Se construyeron varios terraplenes con 1,210
metros efbicos de caseajo en 675 metros longitud
total.

SAN JUAN AYAHUALULCO,

En la bajada de este punto para Tlanalapa se
abrieron 1,180 metros longitudinales de cuneta
con 1 metro por 0,50 centimetros seccion, y 180
metros con 1 metro por 0.25 centimetros seccion.

Se hizo un retajo sobre ¢l mismo camino en 210
mefros longitud, 6 latitud y 0.50 profundidad mé-
dia, en tepetate compacto.

No bastando el producto de las canetas y el del
retajo para la construccion de los terraplenes, se
practicé una exeavacion & 500 metros de distan-
cia del lugar de la obra, en donde se hallaba una
arenisea propia para el objeto indicado, ¥ que se
trasporto en dos carros,

Se construyeron 1,165 metros longitudinales de
terraplen con 3,204 metros elibicos de caseajo,

Dos carros trasportaron desde 3,000 metros de
distancia 31 metros efbicos de piedra para hacer
un muro de sostenimiento de 20 metros longitud,
1 espesor y 1 metro 50 centimetros altura,

TLANALAPA.

Para construir la alcantarilla sobre el arroyo
que existe entre este punto y San Juan, se acar-
rearon en dos carros desde 3,000 metros de dis-
tancia, 16 metros efibicos de piedra.

“longitud con 655 metros cfibicos cascajo.
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8¢ hizo un terraplen sobre un gran bache antes
desazolvado, de 12 metros longitud, 10 amplitud
¥ 0.75 centimetros profundidad, cuyo volfimen es
90 metros ciibicos, y el firme con una capa de cas-
cajo de 0.20 centimetros espesor, extraido y tras-
portado en costales desde 100 metros de distancia
média,

Se abrié cuneta en 570 metros longitud y 1 me-
tro por 1 seecion.

Cruz VERDE.

En 484 metros de longitud se practicarou algu-
nos retajos sobre tepetate de ficil extraccion, en-
yo voliimen ascendio 4 738 metros efibicos.

Los desagiies fueron hechos en 1,183 metros
longitud con la seccion média de 1 metro por 0.50
centimetros,

Los produetos asi obtenidos se extendieron en
¢l camino en 979 metros longitudinales, siendo el
volfimen total de 1,329 metros efibicos.

Se taparon varios baches y se repuso un empe-
drado de 5 metros por 4 superficie,

Santo Toumis,

Una cortadura que el agua habia hecho en 90
metros longitud, se terraplend con 180 metros ci-
bicos de tepetate, producto de una excavacion.

Se hizo esta en 60 metros longitud, 4 latitud y
0.50 ecentimetros profundidad, sobre el mismo ca-
mino. \

Se abrieron los correspondientes desagiies en
la misma longitud y 1 metro por 0.50 centimetros
seccion,

Ma%aTEPEC.

En 200 metros longitudinales, 6 de amplitad y
0.25 centimetros profundidad média, se hizo una
exeavacion en tepetate,

Operacion idéytiea se practicé en un bordo de
60 metros longitud, 2 amplitad y 0,50 centimetros
profundidad.

Se formaron varios terraplenes en 330 metros

En la misma longitud se abrieron ennetas con
I metro por 0.50 centimetros seceion.

Se desazolvaron varios baches cubriéndolos con
piedra y cascajo acarreado en costales desde 100
metros, distancia média,

Desde 2,000 metros de distancia se trasportaron
¢n dos carros 92 metros cibicos de piedra para la
construecion del puente sobre la barranca de Ma-
zatepec,

Resiimen de obra ¢jecutada.

6,043 metros lineales, cunctas, cnyo pro-

dueto ferot .. vees covrvuns venes. 3,261 mets. ctibs.
3,251 metros lineales, terraplencs, con nn

volimen de 6,602
1,661 metros linoales, excavaciones, re-

20 metros lineales, muro de piedra en
seco, hecho con 30 mets, eibs,
Material extraido y acarreado para
tOITapIeNos. ..o nvse rone sannne. 1,880
So emplearon para cubrir haches
CON OABORJOL. .. .t vu e caniis oo D06
Piedra acarreadapara obrasdearte. 120 "
Empedrado reconstruido.......... 20 mets cuads.

"

En la ¢jecucion de los trabajos anteriores se pa-
garon 3,520 jornales y tareas,

Precios medios por unidad de obra.

Execavacion en tepetate mny compacto. §0 25 wet, eib,
Idem en arcilla y tierra vegetal........ 016
Trabajo misto de exeavacion y terraplen. 0 49
Revestimiento con cascajo, inclnsive tras-

0 14 met., enad,

Cantidades invertidas,

Dirveccion
Sobrestante mayor 178 00
Jornales. 1,250 04
50 00
Horramientas, ..o ovvvcevenr vonns G609 G2
R R S 237 40
G e P 30 00
Pasturas % 21 45
e e N WA 18
Muebles y enseres................. 800
Gastos de eseritorio............... 9 00
Idem generales................... 24 10

L S RN S | X

Trabajos de la Direccion.

Despues de haber hecho el reconocimiento del
tramo de camino emtre Ometuseo, Tulancingo y
Acaxochitlan, se instalaron las cnadrillas en los
lugares cuya reconstruecion demandaba de prefe-
rencia el tréifico.

En union del ingeniero J. Lorenzo Galan, se le-
vanto el plano de la via férrea en explotacion en-
tre México y Apam.

Se hizo el reconocimiento del eamino de Tulan-
cingo & Pahmatlan, fijando para su ejeencion los
trabajos mds urgentes 4 fin de facilitar el trifico
de herradura en la cuesta de los Acahuales,

Se practicé el levantamiento del plano y eleva-
cion de la arqueria de Zempoala, cuyos dibujos
¥y Memoria se remitivdn en los primeros dias del
proximo Diciembre & esa Secretaria.
Por-encargo de la Inspeccion general de cami-
nos, se auxiliaron los trabajos astronémicos del
ingeniero Angel Anguiano, en la situacion geogri-
fiea de Apam,

Intre Tulancingo y Zinguniluean, y de este Glti-
mo punto & la venta de Timotea, se hizo la desvia-
cion y trazo del camino por la venta del Ciego (San
Joaquin), con el ohjeto de evitar las fuertes pen-
dientes que hay en el eamino por la Capilla y Cua-

sultando en volimen............. 2561

tro Palos, hoy en explotacion, y por otros motivos
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que se detallardin en el informe que con el presu-
puesto respectivo se sujetarin 4 la aprobacion de
esa Secretaria.

El 4° Congreso Constitucional decretd en 14 de
Diciembre de 1868 la apertura de este camino, con-
gignando en el presupuesto la partida de 72,000
para sus obras. Se sefinlaban ademés puntos fijos
para el trazo de la linea, como Ometusco, Tulan-
cingo, Acaxochitlan, Huanchinango, Xicotepetl
y el Zapotal, i otro punto mfis alto desde donde
pudiera hacerse con ventaja la navegacion hasta
Tiixpan.

Hecho el reconocimiento previo por el ingeniero
Gorsuch, manifestd en su informe, rendido en 3 de
Febrero de 1870, cuél era la linea que segun su opi-
nion deberia aceptarse, la que terminaba en el rio
San Méreos 4 251 metros sobre el nivel del mar.

En concepto de esta Direccion, un estudio mis
detallado debe hacerse sobre el terreno para fijar
definitivamente el camino; pues ademds delas con-
diciones que el Sr. Gorsuch tavo que satisfacer en

la linea que propone, hay ahora la de que las pen-
dientes no excedan de 4 por 100 para que ¢l cami-
no se pueda aprovechar en un ferrocarril de trac-
cion animal, como se me indica enla comunicacion
de vd. fecha 24 de Octubre préximo pasado.

Segun lo antes expresado, no es posible indicar

camente manifestaré & vd, que la corta asignacion
que hoy percibe el camino, bastard apenas para
reconstruir el tramo de Ometuseo 4 Tulancingo,
antes de la estacion de aguas, y para sostener peo-
nes eamineros que cuiden de conservar en buen
estado 1o que vaya quedando perfecto.

Importa, no obstante, llamar la atencion de esa
Secretaria sobrela conveniencia de,aun & costade
un esfuerzo del Erario, impulsar los trabajos con
cantidades mayores que las hasta ahora ministra
das; que impendidas econémicamente y en las
obras mfis urgentes, pusiera 4 la mayor brevedad
posible en comunicacion carretera el importante
distrito de Huanchinango, hoy tan abatido, y sin
embargo, tan digno por sus producciones como
por su sér politico, de figurar én 1a escala que en
justicia le corresponde.

Breve ha sido 1a resefia que he podido dar & vd.
respecto al camino cuya direccion sé me ha con-
fiado; pocos los trabajos emprendidos y hechos,
por ser corta 1a asignacion que recibo; y ligeras
las indicaciones sobre que me permito llamar Ia
atencion de vd., de las necesidades que més con
vendria satisfacer en la actualidad. Pero hay
que fijarse tansolo en que el periodo de tiempo
trascurrido desde que me hice cargo de 1a linea
es insignificante & mi juicio.

Libertad en la Constitucion. México, Noviem-

por ahora cufil seria el presupuesto aproximado
para atender 4 los trabajos de todo la linea. Uni-

bre de 1877.—L. Salazar.

Informe sobre los trabajos ejecutados en este camino durante el mes de
Noviembre de 1877, ’

Traxo pE OMETUSCO A TULANCINGO.

Obras de Reconstruccion.

La semana del 28 de Octubre al 3 de Noviem-
bre, se ocupd un personal de 2 capataces y 80 peo-
nes divididos en tres cuadrillas; en 360 jornales

vencieron %135.19 ¢s.

En Ometusco se abrieron 456 metros longitud
de cuneta, con 1 metro por 0.50 centimetros sec-
cion en tierra vegetal, Se practicé una excavacion
en tepetate obteniendo 40 metros efibicos, Secons-
truy6 un terraplen en 260 metros longitnd con 138
metros cfibicos caseajo.

in San Juan Ayahualuleo fué construido un
terraplen con 86 metros efibicos en 120 metros lon-
gitud, Se hizo una excavacion cuyo producto fue-
ron 149 metros cfibicos tepetate. Se abrié cuneta
en 170 metros longitud y 1 metro por 0.25 seccion.

»ara construir una aleantarilla en Tlalnalapa,
se acarrearon en dos carros 20 metros cfibicos de
piedra desde 2,000 metros de distancia.

Ya formado el mes anteriorun terraplenen Cruz

Verde, se consolidé en 230 metros longitud y 5 me-

tros amplitud. En el mismo punto se abrid cuneta
en 650 metros longitud y 1 metro por 1 metro sec-
cion, en tierra vegetal; ¢l producto se traspaled
fuera del camino. .

En la semana del 4 al 10, eon 2 capataces ¥ i
peones que devengaron #£150 52 cs. en 434 jorna-
les, s hizo lo que sigue:

En Ometuseo se abrié cuneta en 196 metros lon
gitud y 1 metro por 0.25 seccion. Una exeavacion
di6 por producto 104 metros c¢fibicos de tepetate.
En 83 metros longitud se terraplené con 280 me
tros cfibicos cascajo. Dos carros trasportaron des
de 2,000 metros de distancia 36 metros cbicos pie
dra, que sirvié para revestimiento del terraplen.

fon 222 metros ciibicos cascajo, en San Juan
Ayahualuleo se constru y6 un terraplen en 252 me
tros longitud. Se abrid cuneta en 216 metros lon-
gitud, con 1 metro por 0.50 geccion. Una excava
cion ejecutada en tepetate dié por producto 129
metros efibicos.

En 1a cuesta de Tlanalapa se abrié cuneta en
910 metros longitud y 1 metro por 1 metro sec

cion. 86 hizo un retajo de 69 metros clibicos. (lon
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90 metros cibicos tepetate se terraplenaron 30
metros longitud de camino. Se limpié de arbus-
tos y nopales una superficie de 4,000 metros cua-
drados,

En el puente de Tlanalapa se reconstruyé el em-

pv;h".ulu en 250 metros cuadrados. .
Jurante la semana del 11 al 17, las tres enadri-
llas empleadas, euyo lwr.s'un'.:: l!ll‘tz 11:5 l:: |'""‘ ‘l'l 1‘

- \ s (le 2 capataces
yi6 peones, vencieron £ 148 68 es. en 449 jornales.

En Ometusco se hizo una excavacion (;m'u pro-
ducto di6 155 metros eidbicos caseajo. Se uﬂri(» cu-
n'(eta» en 204 metros longitud con 0.50 por 0.50 see-
cion. Con piedra se reconstruy6 un n-.\'est.imicum
en 30 metros cuadrados. En 350 metros longitud
se formé terraplen con 474 metros ciibicos tepe-
tate. Desde 2,000 metros de distancia se acarrea-
ron en dos earros 32 metros edbicos de piedra me-
nuda para firme,

E-In San Juan Ayahnalnleo se abrié cuneta en
:2‘{.‘) metros longitud y 1 metro por 0.50 seccion,
Con el producto de las cunetas se construyé ter-
raplen en 136 metros longitud, empleando .uu V-
ltimen de 168 metros efibicos. Como resultado de
nna (~:¥1'a\'a'|¢ricv|1. se obtuvieron 50 metros efibicos
Ccascajo.

Continué el trabajo de la semana anterior en la
cuesta de Tlanalapa, haciendo una cuneta de 127
metros longitud y 1 metro por 1 metro seccion. Se
practicé una excavacion en un lado del eamino
obteniendo 301 metros ciibicos caseajo de tepotaT
te, que fué trasportado & 80 metros de distancia
para formar un terraplen.

En la semana del 18 al 24 se emplearon 2 capa-
taces, 1 capitan y 63 peones, que en 352 jornales
ganaron $131.04 cs. '

Se construyé terraplen en Ometusco en 520 me-

hizo un revestimiento con piedra en 12 metros cna-
drados, |

I']n:S'un Juan Ayahualuleo se abrié una enneta
(-‘n 165 metros longitud y 1 metro por 0.50 seecion.
Con 45 metros ciibicos del producto anterior se
c(.mstru.\‘;} un terraplen en 102 metros longitud, Se
hizo una exeavacion de 20 metros cfibicos en te-
petate.

En .la cuesta de Tlanalapa se practicé una ex-
“avacion sobre un lado del eamino, quedié por pro-
ducto 168 metros chbicos de tepetate. En 211 me-
tr(m_lun,-:itml se abrié cuneta con 1 metro por 0.75
seceion. Con los productos anterioresse construyé
terraplen en 139 metros longitud, empleando .‘IIT'B
metros efibicos. ' W

Resiimen de obra ejecutada.

Excavacion en tepetate
Id. en tierra vegetal
Terraplen
Piedra acarreada...... .
n ”n

E.m|u{dmdo 292 metros cuadrados
Limpia de vegetacion............ 4,000 ‘

”

Ypoani 4 '
Precios medios por unidad de obra,

Excavacion en tepetate...... ........

Id. en tierra floja.................

Trabajo misto de excavacion y terraplen .
Trasporte de piedra

Revestimiento con piedra............

Cantidades invertidas,

Sobrestante mayor................
Jornales g

T R
Gastos generales

tros longitud, con 1,170 metros etibicos tierra. El
lif'me se hizo en parte con 30 metros ciibicos de
piedra menuda trasportada en dos ecarros desde
1,800 metrog de distancia, pisonesndolo perfecta-
mente en 1,150 metros cuadrados. Se abrié caneta

Libertad en la Constitucion, México, Noviem-
bre 30 de 1877.— L. Salazar— Al C. Secretario de

en 270 metros longitud y 0.50 por 0.50 seecion. Se

Fomento, — Presente,

e i
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Documento num. 10.

DIRECCION DEL CAMINO DE SAN LuIS Potosf A TAMPICO

Para cumplir eon lo que se me previene por ehe
Ministerio en la cireular fecha 17 de Julio proxi-
mo pasado, relativa 4 que presente yo un informe
general de todos los trabajos ejecutados, dn‘mute
ol iltimo afio fiscal, en el ecamino de San Luis Po-
tosi al puerto de Tampico, que ha gido 4 mi cargo, |
paso & expener lo siguiente:

Primer periodo de tiempo.

En el periodo contado desde el 17 de Juliml(?
1876 hasta el 20 de Noviembre, no se trabajé ni
un solo dia en este camino, pues las obras fueron
suspendidas totalmente por la Compaifiia cons-
tructora, el dia 23 de Abril del afio pasado, porJa
completa falta de recursos en que se encontro, por-
que desde el mes de Febrero ¢l Gobierno de la
anterior administracion cesé de abonarle la sub-
veneion de dos mil pesos mensuales que con an-
terioridad le habia acordado. Esta escasez de re-
pecursos hizo que tampoco se pagasen los sueldos
del ingeniero que suseribe.

Segundo periodo.

Nombrado nnevamente inspector de este cami-
1o por el Gobierno actual, con fecha 10 de Marzo
de este afio regresé 4 esta cindad con el objeto de
proseguir los trabajos interrnmpidos, que ya no
debian quedar 4 cargo dela Compaiifa por haber
cesado de existir esta, 4 conseenencia de no querer
va continuar los trabajos sino bajo nuevas bases.
" La escasez de fondos en que se ha encontrado
{iltimamente 1a Gefatura de Hacienda de este Es-
tado, ha hecho que hasta el mes de Mayo me pu-
diese entregar la cantidad de mil pesos para las
atenciones del camino, con cuyos recursos pude
comprar alguna herramienta, porque la que antes
sehabia usado pertenecia 41a Compafiia, y organi-
o6 dos cuadrillas de trabajadores con un nfimero
variable de 60 hombres, y dirigidas porsus sobres-

tantes respectivos.

Entre los muchos malos pasos que se han for-
mado & consecuencia del abandono en que ha es-
tado ¢ste camino, en la parte entre esta ciudad y

que no se ha atendido, la travesia de la.Siurm llf’

San José es la que presenta mayor determm,'debl-

do al derrumbamiento del muro de conteneion, ¥

de los taludes de las excavaciones hechas en.ln

montafia; cuyo mal hacia el paso de']ua CATTURJES
tan peligroso, que llegd & interrumpirse el trénsi-

to del camino.

‘on este motivo estableci en este lugar las dos
cuadrillas de operarios que trabajaron (lumute-.las'
tres primeras semanas del mes de Junio anterior,
ejecutando las obras signientes:

Primera semana.—Las cuadrillas tuvieron un

total de 61 trabajadores con 2 capataces y2 Sl)?)l'l'h‘-

tantes, los que ensancharon hasta 8 metros libres

el camino, en la Cuesta de la Sierpe, en un tramo

de 58 metros longitudinales, para cuyo efecto tu-

vieron que hacer una exeavacion en roca lIl.: con-

glomerado de 608 metros cfibicos, comprendiendo
en esto 1o producido por 1a explosion de 81 bur-.
renos taladrados en la roca caliza que se halla ﬂ."I
intercalada. Se formé un terraplen sobre la via,
con estos materiales, dédndole una pendiente de
1.30 hiicia el interior, 6 sea la parte cortada del cer-
ro, en una longitud de 70 metros, ¥ se construyo
unaaleantarilla trasversal subterrined, para lasa-
lida de las aguas, de 15 metros de largopor 50 een-
timetros de ancho en su fondo y otro tanto de pl:(:-
fundo. Tmport6 la raya de esta semana R138.65,
giendo el jornal de 25 centayos al dia.

Segunda semand.— Las dos cuadrillas tuvieron
41 trabajadores que hicieron lo signiente: y

Reponer el muro de sostenimiento &jmsl‘ru.\'vn' :
dolo con piedra secaen un tramo de 75 metros li
neales, ddndole un espesor medio de un metro y
un talud exterior de 40 centimetros por metro. Se
excavé en terreno duro una cunets de 50 centime
tros de ancho y hondo, en una longitud de 55 me-
tros, haciendo salir sus aguas por una ﬂlt":l?’ihll'l
1l de 18 metros de largo, y la seceion anterior de
1a cuneta. Se volaron 93 barrenos abiertos en ro-
ca caliza, aprovechando el material en la forma
cion del muro. Se gast6 en la raya de esta seman:

1a del Valle del Maiz, que hace mis de diez afios £119.20.
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Tercera semana,—La primera cuadrilla, com-
puesta de 30 hombres, se ocupod de abrir una zan-
Jjaen terreno calizo, de 35 metros de largo por me-
dio metro de ancho, en la parte baja, ¢ ignal pro-
fundidad, volando 62 barrenos abiertos en roca.
Se limpio de escombros producidos por la caida
de un pedazo de la montafia, un tramo de 110 me-
tros, arrojando aquellos al fondo de la barranca.
La segunda cuadrilla trabajé & destajo, por falta
del sobrestante que se enfermd, y ejecuto la obra
que signe: Ensanché hasta 8 metros el camino,
formando el muro lateral de sostenimiento. Abrié
en terreno de conglomerado una cuneta de las di-
mensiones antes indicadas, y formé un terraplen
para regularizar el camino, en un tramo de 54 me-
tros lineales. Se gasté en la raya 8 102,37,

Ademids de estos trabajos, se hicieron otros va-
rios de que no puede llevarse enenta ni hacerse
mérito; como es limpiar la via de grandes piedras,
romper algunos bordos, cubrir algunos baches,
ete., ete.

Las herramientas se estuvieron reparando y me-
Jjorando, calzindolas con buen acero, sobre todo
las antiguas, por un herrero inteligente que por
contrata establecio su taller en el mismo eampo
de los trabajos,

Resiimen de la obra hecha.

Exeavacion 917 metwos edbicos.
Terraplen

Muro de sostenimiento............... 129 metros lineales,
Cuneta de una sola seccion........... 147

g T T R R e 38

Barrenos taladrados en roes.......... 26

Tramo de camino coneluido

Los precios medios en que puede calenlarse la
unidad son los siguientes:
Exeavacion 15 centavos metroeibico,
o b D T A ; n
Muro de sostenimiento......... 20 - metro lineal.
Cuneta
ARntadiles ..o o s vhini e 18
BATTOIOR . < s su ssavasvaivaianne 30
Camino conelnido .....ocve.e.. 135

La cantidad de mil pesos que importaron los
gastos, se repartié de Ia manera siguiente:
Rayns do operarios, ....cccevsvaievercnnannna. § 360 22
Compra de herramientas y titiles.............. 2605 87
Reposicion do la antigua herramienta 167 00
Renta de In casa ocupada conellas............ 300
Gastos de la Direccion 203 9N

L R e $ 1,000 00

Deberia concluir aqui este informe, porque no
tengo que afiadir respecto de los trabajos ejecn-
tados en este filtimo afio fiseal; pero ereo oportu-
noy conveniente hacer una resefia detallada de los
antecedentes que hay sobre este camino, para fijar

Antecedentes,

I8 un deseo constante y undnime de todos los
habitantes de los Estados de San Luis Potosi y
colindantes, asi como de los de la zona de Tampi-
co, el ver plenamente realizada la apertura de esta
nueva via de comunicacion. La decadencia y pos-
tracion verdaderamente alarmantes que se notan
en esta parte del pais y que estdn produciendo la
emigracion de sus vecinos hicia otros puntos en
que puedan encontrar medios de subsistir, hace
preciso abrir algunas fuentes de trabajo en donde
los desgraciados proletarios puedan acudir para
adquirir recursos con que combatir sn miseria ac-
tual.

Entre los muchos males que podrian sefialarse
como causa de esta decadencia, pero que no cita-
ré aqui por ser inoportuno, solo indicaré como uno
de los principales, la incomunicacion en que se
hallan estas poblaciones con el puerto sefialado
por la naturaleza para subvenir 4 las necesidades
del comercio, de la agricultura y de la mineria de
estas comareas. La importacion y exportacion que
hoy son tan dificiles y costosas para estos pueblos,
porque tienen que recurrir en la actualidad hasta
el puerto de Veracruz, distante 250 legnas de este
centro, para efectuar sus transaceiones, serian, con
el nuevo camino carretero de Tampico, demasiado
ficiles y baratas, en razon de'la corta distancia
que habrd que recorrer y de la abundancia de los
elementos del pais que se va 4 atravesar, que son
las Huasteeas y la parte més rica de 1a costa del
Golfo.

La creencia de que los males de San Luis, Za-
atecas y otros Estados, cesaréin con la apertura
de esta nueva via, estd tan arraigada en la con-
ciencia de estos pueblos, que la simpatia y popu-
laridad del Gobierno puede aqui ser medida por
los esfuerzos que haga en favor de esta empresa,
de la que se esperan, quizi con exageracion, tan
benéficos resultados.

Esta razon explica el empeiio que siempre se ha
tomado por los Gobiernos anteriores en no abaun-
donar estos trabajos, y 4 1a vez el por qué se haya
formado una compaiiia de propietarios y comer-
ciantes de San Luis Potosi y Tampico que, sin
mira alguna especuladora, solo por salvarse de la '
ruing que les viene con lIa muerte de estas pobla-
ciones, y ademds, con la conciencia cierta de no
ser reembolsados de los capitales que metiesen en
esta empresa, se han prestado sin embargo 4 fa-
cilitar recursos al Gobierno y 4 ayudarle en cuan-
to fuese posible, teniendo solo por mévil 1a reali
zacion de esta mejora que les reportaria siempre
al fin 4 todos grandes ventajas,

El Gobierno del Estado de San Luis Potosi, con
aprobacion del Ministerio de Fomento y bajo las
bases (que se expresaron en la concesion efectuada
en 21 de Noviembre de 1870, contraté con una

mejor su situacion y el estado general que guarda.

compaiifa de particulares la construccion del ea-
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mino carretero entre San Luis y Tampico pasan-
do por Cindad del Maiz. Con este fin, el Ministe-
rio de Fomento se obligé & contribuir con la suma
de 872,000, pagaderos en mensualidades de $3,000
por la aduana maritima de Tampico. El Gobierno
del Estado daba tambien 1,000 mensuales mien-
tras durasen los trabajos del camino. La compa-
fifa se comprometi6 & completar hasta la cantidad
de cien mil pesos (#100,000) en los doce meses 8i-
guientes, tiempo y cantidad que se creyeron bas-
tantes al objeto,

“En el aifio de 1875 las obras se hallaban muy
adelantadas; pero la cantidad de 8100,000 y més
que ya se habia gastado, no habian sido suficien-
tes, en razon de mil circunstancias imprevistas,
Con tal motivo se dispusieron nuevos recursos, y
el dia 9 de Diciembre del mismo afio se formaliz6
entre los mismos contribuyentes un nuevo contra-
to, con la mira de terminar el camino.

La compaiiia se comprometi6 4 facilitar #4,000
mensuales, durante diez meses, tiempo cn que se
juzgaba coneluir la obra. El Ministerio de Fomen-
to subvencionaba 4 la compaiiia con $2,000 men-
suales que daria laCasa de Moneda de esta cindad,
y tambien cedié las tres cuartas partes del 25 por
ciento adicional que le toeaba de una contribucion
extraordinaria que para otro fin habia decretado
la Legislatura del Estado. El Gobierno de San
Luis se obligaba 4 pagar 4 la compaiifa las canti-
dades que adelantase, destinando al efecto una
mensualidad de £333.33 hasta la amortizacion de
aquella suma.

Las eriticas circunstancias en que se encontro
¢l Gobierno general por la revolucion que le ame-
nazaba, y tambien las que rodearon al Gobierno
del Estado, hicieron que el primero solo pagase
las tres primeras mensualidades, en Diciembre de

1875 y Enero y Febrero de 1876; y el segundo so-
lo pudo entregar la cantidad de $1,000. La com-
pafifa continud, sin embargo, los trabajos hasta el
dia 23 de Abril, en que no pudiendo’ conseguir
méis recursos, suspendié de hecho los trabajos.

Las cantidades que se han gastado hasta hoy en
la construecion de este camino, son las signientes:

El Gobierno general ha dado $90,453 92
El Gobierno del Estado, 36,780 20
Los accionistas de la Compafifa.............. 38,608 37

Importa lo gastado 8 165,962 39

Obra ejecutada en los afios anteriores,

Para que se comprenda ahora lo que esti ya he-
cho y lo que falta por hacer, entraré en algunas
explicaciones.

La distancia total que média entre la cindad de
San Luis Potosi y ¢l puerto de Tampico es de 108
leguas mexicanas de 4,190 metros cada una. Esta
puede ser dividida en tres seceiones 6 partes dis-

que serd mis claro si se tiene 4 la vista el plano
del camino y los adjuntos itinerarios.

La primera seccion comprenderd el tramo entre
San Luis Potosi y la Ciudad del Maiz, La segun-
da, entre esta filtima y el embareadero de Tanto-
yuquita, y la tercera, la parte entre Tantoynquita
y el puerto de Tampico.

1* SECCION.

OBRA DE CONSERVACION.

El camino hasta el Valle del Maiz, tiene una
longitud de 41} leguas, 6 sean 174 kilometros; es
transitable en todo su trayeeto para los carruajes,
pues en general va por llanuras, teniendo solo que
atravesar la sierra de San José, la cunal se halla,
como antes he dicho, en muy mal estado. Este tra-
mo del camino hasta pasar la sierra, forma parte
tambien de otros caminos, como son el de Tula de
Tamaulipas y Ciudad Victoria al N. E., y el de
Rioverde y las Huastecas, al 8. E., y es por lo mis-
mo muy importante su conservacion. El deterioro
que ha sufrido por los derrumbes en ambos lados
de la carretera, en la cuesta de la Sierpe, cuya lon-
gitud es de 2200, suponiendo fundadamente que
el costo de su reposicion sea el que Gltimamente
acabo de obtener, y es 135 ¢s. el metro longitudi-
nal de camino concluido, resulta que necesitard
destinarse para este objeto la cantidad de $2,970.

En toda esta parte no hay puente alguno ni otra
obra de arte,

2% SECCION.

OBRA DE APERTURA.

Entre la Cindad del Maiz y Tantoyuquita, cuya
distancia es de 384 leguas, 6 sean 162 kilometros,
se tiene que atravesar la Sierra Madre por un ter-
reno necesariamente duro y accidentado, hasta ba-
jar 4 las llanuras de la costa que comienzan desde
el rancho del Canton, que se halla al pié dela sier-
rade Boca del Abra. Este tramo, como el més fra-
goso y dificil, es por lo mismo ¢l mas interesante
y es en donde se han principalmente gastado to-
dos los recursos de que se ha podido disponer.

Queda ya enteramente concluida la parte inter-
media entre Ciudad del Maiz y el rio de los Na-

anjos, que mide una distancia de 12 leguas, 6 sean

50 kilometros, En este tramo existen construidas
v aun en buen estado, las cuestas de la subida y
.Im_]mlu del Nano del Perro, 1a del puerto de Lobos,
de la Manteca, del Platanito, de Copalillos, de las
Abritas y la muy notable del Sabinito, que des
ciende en un solo tramo 400 metros de altura ver-
tical por una dilatada rampa establecida oblicua-
mente en la falda de la sierra, ¢ inelinada soloun
6 por 100 en toda su longitud, con algunos descan
g0 horizontales 6 poco menos pendientes.

Iin todas partes ¢l camino tiene un ancho de 8

tintas, para la mejor inteligencia de este informe,

metros, sin ineluir las cunetas laterales, y en Ins
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curvas, 4 las que se han dado grandes radios, tiene
mayor anchura.

Estin ademds tambien conelnidas, la cnesta 6
bajada al Oriente de la sierra de Colds Perez, que
tiene un desarrollo de 4*725 con una pendiente mé-
dia de 7 por 100, y las cuestas oriental y occidental
de la sierra de Boca del Abra, cuyo descenso tie-
ne 10 por 100, en un tramo de 1*400 metros. De
este punto hicia adelante siguen extensas llanu-
ras sin obstdenlos hasta Tantoyuquita.

El estado que guardan las obras construidas en

esta sierra es en general satisfactorio, pues han si-
do ejecutadas con sumasolidez, debido 4 que abun-
dan alli los buenos materiales, consistentes en una
roca caliza bastante dura y compacta, que puede
ser clasificada como un mérmol de grano grueso,
roca que ha sido necesario romper 4 fuerza de pél-
vora para poder establecer y consolidar la carre-
tera. Esta, en todo su trayecto, 4 pesar de lo ac-
cidentado del terreno, solo tiene pendientes meno-
res deun 10 por 100, y su trazado sigue en general
lineas rectas, evitindose los frecuentes eambios
de direccion 6 lineas en zig-zag, que son tan mo-
lestas y peligrosas para los grandes trenes de
CATTOS,

Para establecer la via se ha construido por la
parte exterior 6 més baja de la montafia, un muro
de piedra que sostiene los atierres 6 rellenos de
piedra que forman el lecho del eamino, el enal serd
siempre s6lido. Este muro, que signe naturalmen-
te todas las curvas del trazo, es una de las mejores
obras ejecutadas, y tiene el espesor mis que sufi-
ciente para asegurar su estabilidad, como lo prue-
ba el hecho de no haberse derrnmbado todavia en
ningun punto de esta sierra & pesar de los copio-
508 AgUACceros (ue caen siempre en esta region,
debido 4 lo elevado de estas montafias, & sus ex-
tensos y abundantes bosques, y 4 que son los pri-
meros obstdculos que ofrece el terreno 4 las brisas
hiimedas del mar, las cuales eondensan sus vapo-
res en estas altas cimas y se deseargan en lluvias
torrenciales.

Esta circunstancia hace que siempre se haya
juzgado conveniente, tanto por el Gobierno como
por la Compaiiia, suspender los trabajos en los
meses de la estacion de lluvias, en cuya época se
desarrollan entre los pobres trabajadores, que ca-
recen, como es natural, de casas y abrigos, las en-
fermedades propias del clima cdlido de la costa.

La superestructura del camino estd formada
con piedra picada en pequefios pedazos, mezelada
con tierras que no son arcillosas, y que una vez
consolidadas con el piso, forman un suelo duro,
igual é impermeable,

Los desagiies de la via estin abiertos en la parte
interior, 6 sea la opuesta al muro de contencion,
teniendo esto la ventaja de que la corriente delas
aguas arrastra las tierras 6 piedras desprendidas
de la cortadura 6 talud de la montafia y las saca

fuera del camino, quedando este siempre expedito.

Los puentes que se han tenido que hacer son
hasta hoy de poca importancia, para facilitar el
paso de algunos arroyos de corto curso, que por
su grande pendiente sacan pronto las aguas de
lluvias. Sobre fuertes muros de piedra se han co-
locado grandes piezas de madera, que son alli
abundantes y de variadas clases, y por encima de
las cuales pasa el eamino,

En general la Sierra Madre es hoy ficilmente
viable para toda clase de carruajes. Las muchas
personas que han recorrido este camino, entre las
que puedo citar los actuales gobernadores de San
Luis y Tamaulipas, y varios comerciantes de Tam-
pico, han quedado complacidos de lo ejecutado, y
han llegado 4 calificar esta via como el camino mo-
delo de la Repiblica, honra que toea directamen-
te al Gobierno general y 4 la Compaiifa construe-
tora, que han facilitado los mayores recursos.

OBRA DE APERTURA QUE FALTA.

Para poder abrir al trifico piblico esta carre-
tera, falta todavia la parte comprendida entre el
rio de los Naranjos y cambre de la sierra de Colds
Perez, entre cuyos extremos queda intermedia la
pequeiia sierra de la Colmena. Este tramo es de5
leguas proximamente, ¢ sean 21 kilémetros, cuyo
costo puede fijarse en las cantidades siguientes,
atendiendo al que han sacado las otras obras ya
ejecutadas,

Desde el extremo actunal del camino hecho hasta ter-

minar ¢l Valle de los Naranjos, hay una distaneia

de 740 metros, que 4 §2 metro, son............. § 1,480
Cuesta occidental de la Sierra Colds Perez, cuya lon-

gitud es de 3 kilémetros 683 metros con 5 por 100

de pendiente, 4 razon de §4 metro longitudinal. 14,752
Cuesta de la Sierra de la Colmena, euya longitud es

de 2,016 metros con 6 por 100 dependiente, 4 §4.

Dos puentes de madera, uno sobre el rio de los Na-

ranjos y otro sobre el rio de Mesillas, El primero

en §7,600 y el segundo en §2,500

Para reparaciones del camino mientras dure la cons-
truccion de lo que falta

Costo aproximado

3t BECCION.
OBRA DE MEJORAMIENTO.

Iista parte del eamino, es decir, entre Tantoyu-
quita y Tampico, puede recorrerse por tierra al
través de grandes llanuras, siendo su longitad de
284 leguas 6-sean 120 kilometros. Las principales
dificultades que tiene su trdnsito consisten en ser
muy bajo y fangoso, 4 lo cunal se agrega la exce-
siva y magnifica vegetacion tropical que invade y
cierra todos los afios el paso. Ademds, los cursos
de agua que son por alli abundantes, los esteros
6 lagunas que crecen todos los afios por las aveni-

—
B =

TRy S AR

Wnim A o T e Ny R, i i A -

»"‘-‘

e S, Dy g At ey i,

e e e e et . A et it ot .

= eI . -




—- — = —

——

172 MEMORIA DEL SECRETARIO DE FOMENTO.

das de los rios en la estacion de lluvias, inundan
el camino y lo hacen intransitable & la vez que mal-
sano. Por esta causa los habitantes de los pocos
y miserables ranchos que hay por alli, emigran al
puerto en esa época, y los viajeros no encuentran
en la via ningunos recursos. Por esta razon todos
los caminantes prefieren seguir el curso del rio Ta-
mesi, que es navegable desde Tantoyuquita hasta
Tampico, y es cruzado todas las semanas por un
vapor remoleador que tiene alli establecido el co-
mercio de aquel puerto para el trasporte de mer-
cancias y pasajeros. Esta travesia se hace con co-
modidad en 20 horas, mientras que son necesarios

tres dias para recorrer el camino por tierra, con las

molestias consignientes 4 un elima excesivamente
cdlido y & un pais desierto y sin recursos.

Las obras que tendréin que ejecutarse en esta
parte, si es que se quiere facilitar aun mds la na-
vegacion del rio Tamesi, consistirin en limpiar el
cauce del rio de los grandes drboles que son alli
depositados por las crecientes, y cuyos troncos 6
ramas chocan algunas veces contra el fondo de las
embarcaciones, poniéndolas en riesgo de romperse
6 zozobrar, Para esta limpia podria destinarse
una cantidad de 3,000 pesos, que no creo que pa-
rezea fuerte, al considerar que el curso del rio tie-
ne 140 millas inglesas de longitud ¢ sean 225 ki-
l6metros.

Itinerario del Camino de San Luis Potosi 4 Tampico.

S DISTANCIAS.
1* SECCION. P oty
PARCIALES TOTALES

De San Luis Potosi d Kils. Kils,

Villa de Soledad de los ranchos 4.513
La Concepeion (rancho) 12487
Laguna Beca (hacienda ) i 16.443
Paso Blanco (rancho) ‘ 28.341
[T SRR R S 32188
La Corcovada (hacienda) 7738  30.926
La Colorada (rancho) - 44.603
Lo Radondn (18.) e es cevevanssrcaancsssss : 47,338
Puerta de Ja Redonda ! 48.202
Meson de Peotillos.......ocvveennnnnna.. 6014 54306
El Tejon (rancheria) 6.624 60,930
Puerto del Colorado 5974 66.904
San José (rancheria).......... A L 2334 09238
Cuesta de la Sierpe (cumbre de la Sierra). 4160 73.308
El Arrastradero (rancho). 27338 76.136
San Isidro (congregacion)............... 593 82070
Pozo de Zacarias (rancho) 3119 &5.180
Cerritos ( pueblo) 0274 M463
San Pedro (rancherfa) 14.622  109.085
Lon Angelen (3d.)......coensosnsevns e 22335 131420
T BN LI Yo v e o v sen sz sann: sxnis 11.583 143,800
Raia Mot (B ). avivevnniianravanass 19122 162.130
Los Charoos (id.)eccoeeivciaescnnenneas. 6002 168292
Clodad del Mals.. .. oxvcooococossaniness 5601 173.823

Este camino es ya carretero y solo requiere al-
gunas obras de perfeccionamiento y conservacion,
principalmente en la Sierra de San José,

DISTANCIAS.

T —
3 g A PARCIALES TOTALES
Del Rio de los Naranjos 4 Kila. Kils.

Llano del Perro (hacienda) 9303  9.303
Puerto de Lobos (rancho )........ sy 4570 13873

1711 15,684

6014 20,508

1734 22332
Cumbre de 1a cuesta de Ia Manteca. ...... 3620 25952
El Platanito (rancho).......... veassnnss 4083 30,046
Las Abritas (id.) 6,050 36,005
TR BanInto (30 )iadoes iaasisionavnis sse. TR 4380V
Rio de los Naranjos...... ..... SovesEp R 7218 50425

2 BrCCioN.

o fincnor DISTANCIAS.

De Ciudad del Maiz & -~ yplr—y
Mesillas 6 Nuevo Morelos ( pueblo) 1L.371 GL79%6
Chumbre de la Sierra de Colis Perez...... 10.020 71816
Los Fortines (rancherfa)................ 4725 76.541
El Lagarto (1. ). ciciicvanciciasssnabins 9511 86,052
El Cunton (rancho) B.003  94.055
B CON0b0 LI s cnnnsvnsiinnnns snvarenys 1844 95.809
El Nopal ( rancheria) : 102,34
La Lajilla 6 Palo Blanco ( rancho) § 128414
Tantoyuquita (rancheria y embarcadero

del rio Tamesi) 33 161934

Este camino atraviesa la Sierra desde la Ciu-
dad del Maiz hasta el rancho del Canton. Es ya
transitable todo para los carrnajes, excepto en el
tramo entre el rio de los Naranjos y la cumbre de
la Sierra de Colds Perez, en que solo hay una mala
vereda en una distancia de 5 leguas, 6 sean 21 ki-

lometros,

DISTANCIAS.

e — el
PARCIALES TOTALES
De Tantoyunquita & Kils, Kils,
Tancasnequi (hacienda)... .............. 2500 2500
Al Chocoy (rancho) 33,000 35,500
A los Esteros de la Tuna (rancho) 21000 56,500
Altamira (pueblo) 91.500
Puerto de Tampioo...ceoeueerrnssssiannan p 120,500

3" BECCION.

Este camino, aunque llano, es malo, por ser muy
boscoso y porque en la estacion de lluvias es in-
transitable, por las grandes inundaciones que su-
fre & consecuencia de las crecientes de los rios.

Las distancias estdn calenladas por el tiempo
trasenrrido en recorrerlas,

RESUMEN.

Reasumiendo todo lo dicho anteriormente, diré
que para franquear y tener expedita la carreters
de San Luis Potosi 4 Tampico, son necesarios los

siguientes recnrgos:
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Primera Seccion. Reposicion del camino en el tra-
yecto de la Rierra de San José § 2,970

Segunda Seccion. Construccion de la parte entre
el rie de los Naranjos y la cumbre de la Sierra de
Colds Perez 39,296

Tercera Seccion. Limpia del rio Tamesi, para su
mejor navegacion

Snma

El tiempo necesario para ejecutar todas estas
obras, dependerd de la abundancia 6 escasez de
los fondos que se suministren ; pero existiendo
estos, puede concluirse el nnevo camino en doce
meses ftiles, porque hay abundancia de brazos
por estas localidades,

Libertad y Constitucion. San Luis Potosi, 18
de Agosto de 1877.— Miguel Iglesias.—C. Minis-

tro de Fomento.— México.

Relacion de los trabajos ejecutados por esta Direccion durante la segunda quineena
del mes de Noviembre de 1877,

Tengo el honor de poner en conocimiento de vd.
los trabajos ejecutados en el camino de San Luis
Potosi & Tampico, durante la dltima quincena del
mes préximo pasado.

Aunque desde los primeros dias de Noviembre
me participé el C. Pagador del camino tener fon-
dos suficientes para emprender las obras de cons-
truecion, la falta de herramientas necesarias me
impidié proceder desde luego 4 ello. Salvada esta
dificultad por haber conseguido que la antigua
Compaiiia constructora se decidiese, despues de
varias deliberaciones de sus miembros reunidos
en junta, 4 facilitarme en calidad de préstamo to-
das las que tenia, pnde recibirlas el dia 14 del pa-
sado, por entrega hecha por el U, Tesorero de la
Compaiiia, Jacobo Ulibarri, previo el inventario
valorizado de ellas, del que tomé el debido cono-
cimiento la Pagaduria del camino, y euyo inven-
tario fué remitido por mi 4 esa Seeretaria.

En losdias 15y 16 pude arreglar el trasporte por
carros 4 la Cindad del Maiz, distante 42 leguas,
én donde deberia ser recibida por mi, saliendo yo
desde luego, en compaiiia del C. Pagador Ignacio
M. Larrafiaga, de San Luis Potosi el dia 17. El
dia 181legué 4 1a Sierra de San José, en donde con
anticipacion tenia reunida alguna gente, la cual,
habilitada de los elementos precisos, salié 4 tra-
bajar el dia 19 en nimero de 40 hombres, desti-
ndndose inmediatamente & la compostura del ea-
mino en el difieil paso de la Cuesta de la Sierpe.

El dia 23 llegaron los carros & Cindad del Maiz,
v 1o queriendo ir adelante por tener que ir 4 re-
coger otra carga 4 Tula de Tamaulipas, me vi pre-

cisado 4 recibir allf la herramienta y fletarla nue-
vamente el dia 24 con unas earretas hasta el lngar
de la Sierra en donde debia ser utilizada, que to-
davia distaba doce leguas més. El dia 26 queda-
ron colocadas en el punto llamado el Huamuchil
las tres primeras cuadrillas con un néimero de 60
hombres: én los dias subsecuentes han ido paula-
tinamente aumentando hasta formar diez cuadri-
las con un total de 180 hombres el dia Gltimo de

la semana, debido 4 haber yo enviado algunos
agentes & los pueblos vecinos 4 reclutar gente tra-
bajadora, la enal estaba ya preparada con antici-
pacion. Este mismo dia 26 avisé 4 vd. por un men-
saje telegrifico quedar establecidos los trabajos
de constrnecion de este camino en la Sierra lla-
mada del Sabinito,

Como verd vd. por este informe pormenorizado,
he procurado no perder un solo dia en el desem-
peiio de la comision que esa Secretaria tuvo 4 bien
confiarme, y ahora que los trabajos estdn instala-
dos lucho constantemente por organizarlos de la
mejor manera posible, para que den el mejor re-
sultado préctico. Ha sido preciso comenzar por
construir provisionalmente con palos y zacate al-
gunas chozas en donde establecer esta Direccion y
Pagaduria, el almacen de herramientas y una fra-
gua en donde se vayan reparando, y § la vez, reu-
nidos por grupos nuestros operarios, se han cons-
truido algunos pequefios abrigos para resgunardar-
se de la inclemencia del tiempo.

En toda la parte de la Sierra situada entre Ciu-
dad del Maiz y este punto, en donde tenemos si-
tuado nuestro campo, el camino, debido 4 su buena
construecion, no ha sufrido gran cosa, 4 pesar de
los dos afios de abandono en que ha estado Glti-
mamente: pude observar, sin embargo, dos der-
rumbes del muro de sostenimiento, uno de 12 me-
tros y otro de 15, en un lugar préximo al rancho
de las Abritas, y una parte deslavada por las cor-
rientes de las lluvias en la rancherfa de Sta. Bér-
bara. Mas si se nota en todo el trayecto del cami-
no que, como las tierras de la superestructura se
han ido introduciendo entre los intersticios 6 hue-
cos de la piedra desmenunzada con que estd forma-
do el lecho de la carretera, la piedra angulosa ha
salido al exterior y forma ahora un piso duro y
designal. Este mal no tendria que lamentarse si
el paso de las ruedas de los carros fuese trituran-
do y acabando de apretar y consolidar el piso para

darle esa tersura que deben presentar y presenta-

rin mis tarde estas cuestas y calzadas; pero por
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desgracia todavia, mientras no se venza la parte
de la Sierra que aun falta, y es ya poco respecto
de lo que hay ejecutado, no podrin transitar car-
ros por esta linea. El mal indicado serd bien pron-
to separado. ;

En la parte baja de la Sierra, en donde nos ha-
llamos al presente, y en donde quedaron aun sin
coneluir los trabajos, hemos encontrado el eami-
no completamente obstruido por la exuberante y
magnifica vegetacion tropical que cubre todas es-
tas montaiias, v la eual se desarrolla en pocos
meses de una manera increible. Naturalmente la
faena ha consistido en los primeros dias en des-
montar y limpiar el camino de la vegetacion en
un ancho de 15 metros, para proceder nuevamen-
te 4 la reposicion y construecion de la parte cal-
zada; en abrir algunos desagiies que se habian
obstruido, y en echar fuera de la via algunas gran-
des rocas que habian rodado de la parte alta de
la montadia 6 se habian derrumbado de los talu-
des de las grandes cortaduras.

Ha quedado abierto, reparado y expedito al
trifico en esta semana, un nuevo tramo de camino
de 2,790 metros longitudinales con un ancho de 8
metros, habiendo tenido que minar con foerza de
pélvora 71 grandes rocas, cuyos restos se han em-
pleado, una vez reducidos 4 pequefios fragmentos,
en calzar el camino.

Para la proxima quineena creo poder contar con |

mayor niimero de gente, pues las circunstancias
de estar levantando sus cosechas en estos dias los
habitantes de los pueblos vecinos, y el mal tiempo
de llavias, frio y nieblas que aun estd haciendo
en estas montuosas serranfas, ha impedido el dar
mayor ensanche 4 las obras del eamino.

A la vez me he estado ocupando de estudiar
varias lineas para la eolocacion més adecnada de
la via carretera, en la parte que média entre este
punto y el rio de los Naranjos, la cual ofrece sus
dificnltades, por presentarse atravesadas tres pe-
queiias cordilleras, cuyos ascensos y descensos
trato de evitar en lo posible, Como para este tra-
bajo hay que comenzar por abrir brechas en me-
dio de espesos bosques de corpulentos drboles y
de toda clase de plantas que cierran la vista en
derredor, no puede avanzarse diariamente sino
de uno 4 dos kilémetros. Tan pronto como con-
cluya el trazo del camino hasta el rio, adelantaré
mi campo de operaciones otras dos leguas mis,
para estudiar el paso de la Sierra de la Colmena.

En la seccion de la Sierra de San José, los tra-
bajos para la reparacion del camino, ejecutados
por un sobrestante, un capataz, diez barreteros y

treinta operarios, han consistido en lo siguiente:

Primera semana.— Del 19 al 25 de Noviembre
se abrieron y volaron 140 barrenos, produciendo
una excavacion en roca caliza de 176 metros cii-
bicos. Con sus restos se rellené un tramo de 94
metros de largo por 2 de ancho y 48 centimetros
de profundidad. Se abrié una zanja de 168 metros
de largo por 35 centimetros de ancho. Se formé
un terraplen de 105 metros efibicos y se revistio
con caseajo en una superficie de 175 metros cna-
drados. Las rayas importaron 881.52

Segunda semana.—Del 26 de Noviembreal 1? de
Diciembre, 1as mismas cuadrillas trabajaron solo
tres dias, porel fuerte temporal de lluvia y frio, eje-
eutando 53 barrenos que produjeron una excava-
¢ion en roea caliza de 25 metros efibicos. Rellena-
ron con piedra un tramo de 86 metros longitudina-
les, entrando en é1 52 metros efibicos, y se revistio
con una capa de cascajo, gruesa 8 centimetros, una
superficie de 234 metros epadrados. Sus rayasim-
portaron $41.75.

Los precios medios 4 que pueden ealeularse es-
tos trabajos, son los siguientes: Barreno de un me-
tro de perforacion, 42 centavos. Relleno de pie-
dra, 18 centavos metro clibico. Revestimiento, 20
centavos el metro cuadrado. Terraplen, 8 centa.
vos metro efibico. Excavacion de cuneta é 27 een-
tavos metro longitudinal,

Los gastos erogados en las obras de este cami-

“ 1o, han sido en este mes los signientes:

Direccion & 0000
Pagaduria 50 00
Jornales y salarios.. ......cooeeeeenna. 344 08
Herramionti . .. - cee e anencnvnncanesaa 18 42
ORI - L Tl o i (W O

122 4
Compra de mulas 60 00
(iastos de escritorio

LT R s R VO R

Las cantidades suministradas por la Gefatura
de Haciendade San Luis Potosi y Adnanade Tam-
pico, han sido las siguientes:

Reeibido de la Gefatura de
Hacienda de San Luis... $6,400 00
Dela Adnanade Tampico.. 3,000 00
Existencia que habia el 30
ASJoBi0.. cecs divrasiien 119 30

Ixistencia para ol mes entrante. ..

§9,519 39
§R778 08
Libertad en la Constitucion. Campo en el Sa-

binito, Diciembre 4 de 1877.—Miguel Iglesias.—Al
Seeretario de Fomento.—México. '
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Documento num, 11.

DIRECCION DEL CAMINO DE QUERETAR0 £ San Luis Poros

Y AGUASCALIENTES.

Relacion de los trabajos ejecutados en esta carretera en el mes de Octubre de 18

Seccion de San Luis § Ia Quemada,
Traxo pE Sax Luis £ 030 DEL GaTo,

En la semana de] 2 i
e tsemana del 22 al 28, una cuadrilla formada
con 1 sobrestante y 10 peones que vencieron 59
lornales, trabajé seis dias en Arroyos, h

BB B L b aciendo
263.20 metros efibicos de exe

avacion en tepetate
.; ] N .1 s O 'Y M 4 ’
para rmlm,].n el terreno en 82 metros de longitud;
un tlv.\lmrntu de 60 metros cuadrados para ampli-
ficar la via en 60 metros,

I'RAMO DEL Jarar § SAN FeLiek.

: Del 1°al 7, una cuadrilla con 15 peones, que ven-
cieron 46 jornales en tres dias, trabajo del ( ;:unn-
tero 4 la cuesta de San Bartolo, h:u-imlul(a 92 S.‘}lllt"
tros efibicos de relleno en baches "
drados de empedrado AR ES!
desazolvé un cafio en el Camotero, y se tomé § la

y o) metros eug,
de revestimiento, Se

- .y
ii,

IRAMO DE LA QuEMADA £ DovLoges,

En la semana del 10 al 7, 1 sobrestante y 22 peo-
fies que vencieron 88 jornales, tmhaiﬂmu‘écis lli;l‘\'
en San Elias, haciendo 8 metros f‘.l’ll‘)if,‘ﬂﬂ de 'llbi;l:-
ada para muro, 84 de relleno para ign ;
Sll']N,'l'ﬁf'I‘i'S, ¥ 210 metros |11|mlr:u10: de revesti-
nfu'ntu rm.l cascajo. Se trasportaron 8 nn-trus. e¢li-
Im.-ns de piedra grande para ¢l muro, 56 de pi('(]-l‘ﬂ
chiea, 28 de cascajo para el relleno ¥ 17 para el

alar varias

I‘f'\'l‘slill]i('llh‘): total, 109 metros efibic
rial, & 150 metros de distancia média,

Del 8 al 14, la misma cuadrilla con 21 jornale.
o8 que vencieron 115 jornales, trabajo sus dias
en el mismo punto, haciendo 21 mvt'm:q ciibicos (I;-
albarrada para muro, 105 de relleno de ]li(';]l-1l ¥
(':}s{‘fnju para levantar el terreno, ¥ 82.80 met l-nl\-
clibicos de excavacion en tepetate para rebaje, h:

08 de mate-

mano el material empleado en volfimen de 40 me-
tros etibicos. ;
Del 8 al 14, la misma cuadrilla trabaj
en la cuesta de San Bartolo, vencié 91
hizo lo siguiente: 90 metros eabicos de albarrada
para muro de snsh-niunivl:tn,".‘ .
eXcavacion en tepetate para rebaje, 84 metros ei-
bicos de relleno para baches, 20 metros cnadrados
de empedrado, 1,600 de desmonte y 6,060 |lvll' ‘
pia de piedra. El material 541 i
Del 15al 21,1a misma cuadrilla trab
en el mismo punto, vencié 91 jorng
sigue: 24 metros eiibicos de ‘
TLj de relleno para levantar la calzada
clibicos de exeavacion en tepetate parg
.\‘I.!jn'l‘li(']‘('. ¥ 3,200 metros cuadrados de limpia de
piedra. Se cortaron, tr ‘
troncos de mezquite en el

S : arroyo Colorado, v se
1.!.~].rml:|run & costal y 4 150 metros de distancia
média, 62 metros ctibicos de material

} | SH) ] OO 1. ta 1 :

Del 22 al 28, 1a misma cnadrilla trabajo s

: is dias
¢n San Bartolo, v con

( 101N ¢ 1 his
W jornales hizo una exca

vacion en tierra v t le 685
10l en tierra y tepetate, de 685 metros efibicos

para rectificar la via en 274 n iy yiicr

11108, 1

0 seis dias |‘ mismo punto, ¢ hizo en seis dias con 1
91 jornales ¢ | lo siguiente: 1
muro, 72 de relleno
1 metros ciibicos de | metros efibicos de te
metros cuadrados de revestimiento, Se try
ron 67 metros efibicos de material 4§ 96 m

8¢ tomo 4 la mano. | que vencieron 114 jornales en seis di
ajo seis dias | en el mismo punto 11 metros efibicos d
!It‘m‘lliznluquv [ para el muro, 48 de
albarrada para muro, | zada y 240 metros
y 12 metros | Se trasportaron 4 80 metros 83 me
a ignalar la | material. En el Forlon hicieron 9 metros ciibic

,‘[;!llllm-ir'!:‘[ an seco.....

trasportaron en costal 122 metros clibicos 4 80 me-
tros.

Del 15 al 21, la misma cuadrilla trabajé en el
’ el 21 jornales,
< metros clibicos de albarrada para
para levantar Ia calzada, 2:
rraplen para un hordo, ¥ 390
18porta-
etros.
20 peones,
a8, hicieron
ealbarrada
relleno para levantar la cal.
cuadrados de revestimiento,

3] ) aQ 4 - e .
Del 22 al 28, 1a misma cuadrilla con

tros cibicos de

A8

de excavacion en caliza par: ificaci
08 ‘ i aliza para amplificacion de 1:
asportaron y colocaron 12 J v I i
|
!

iy ¥ 50 metros efibicos de relleno en baches

RESUMEN,

Se hizo en el mes, en 24 dias do trabajo v con

815 jornales, lo siguiente

166 metios clibieos,

o

Xeavacion en toba caliza. ... . 9.00




