CAPITULO LVII

E| Capital y los Ferrocarriles Urbanos

Nada manifiesta més claramente el progreso de
un pais como el adelanto de sus cindades, pues éstas
son la indicacion de su actividad, practicamente en
todas las lineas porque dirige la nacién sus esfuer-
zos. La ciudad de México es 4 la Reptblica del mis-
mo nombre lo que pocas capitales son 4 cualquier
otro pais. Esto se debe & condiciones locales especia-
les. Con motivo de la anarquia que prevalecié en la
Repiiblica desde los primeros dias de la independen-
cia nacional hasta el afio de 1876 en que asumio la
presidencia el General Diaz, el pueblo se habia man-
tenido continuamente dividido en facciones. La si-
tuacion era de lo mas complicado, y numerosos asun-
tos agitaban de diversos modos la opinién publica
v los varios partidos. Algunos sostenian que el po-
der debia centralizarse en manos de un gobierno cen-
tral fuerte, mientras que otros defendian celosamen-
te el derecho de los Estados 4 existir como entida-
des politicas distintas y con amplios poderes y pri-
vilegios. Todo esto conducia 4 una confusion indes-
cribible y & un chocar constante de partidos ¢ in-
tereses, que generalmente terminaba, y con frecuen-
¢ia también comenzaba, con derramamiento de san-
gre. Si los que abogaban por la completa autonomia
de los Estados, hubieran comprendido los verdade-
ros principios del federalismo, de la democracia y
del republicanismo, y si hubieran el pais y el pueblo
en general estado capacitados para llevar 4 la préc-
tica los principios porque abogaban, el resultado no
podia sino haber sido muy feliz para México. Pero la
mayor parte de los reformadores politicos de México
en esos dias, eran sofiadores de utopias, que cerraban
los ojos resueltamente & las condiciones politicas, so-
ciolgicas ¢ industriales que los rodeaban, y aboga-
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ban por una democracia y gobierno ideales, por el
pueblo, para el pueblo y con el consentimiento del
mismo, cuando la inmensa mayoria del populacho no
tenia la menor idea de democracia, ni de gobierno, ni
de derechos politicos y ni siquiera de derechos indi-
viduales.

Lo que 4 estos sofiadores de utopias—muchos de
ellos indudablemente patriotas y solicitos por la fe-
licidad de su pais, pero poco practicos—les fué im-
posible hacer, qued6 para que el General Diaz lo
convirtiera en realidad. Atn antes de haberse he-
¢ho é1 cargo de la presidencia, comprendié las difi-
cultades que impedian la paz, prosperidad y desarro-
llo de su pais; y se dedico con toda resolucién & ha-
cer surgir el orden del cios que existia, 4 reconciliar
los varios credos politicos y facciones hostiles y po-
nerlos 4 todos en condiciones de trabajar por el bien-
estar de la patria com@n. Para llevar esto & cabo,
comprendi6 que era absolutamente indispensable un
gobierno central fuerte; por lo cual comenzo por
centralizar el Poder Ejecutivo de toda la Nacién en
la capital. Y asi, la ciudad de México vino 4 ser la
misma vida de la Nacién. Su erecimiento en tamaiio,
en poder y en influencia ha sido firme, rapido y sin
interrupeion. Este fué el resultado natural de la po-
litica impuesta al Gobierno por las condiciones so-
ciales, politicas é industriales que existian por todo
el pais. Tenemos, pues, que la ciudad de México se
ha convertido en el centro de la vida politica y so-
c¢ial de la Repiablica. Y como resultado natural, cen-
tenares de familias pudientes han construido en la
capital, durante la tltima década, verdaderos pala-
cios para residencia. Quiza no viven en ellos méas que
unos pocos meses durante el afio; pero la circunstan-
cia de haberlos edificado y derrochado riquezas en
ellos, demuestra la influencia que la ciudad de Méxi-
¢o ha adquirido sobre toda la Repablica,

Hace treinta afios la vida en la capital era vida
de provincias, localista y barata. Estas condiciones
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han cambiado hoy. Los negocios se han desarrollado
rapidamente, el comercio se ha centralizado en la
capital ; almacenes locales por mayor de alguna im-
portancia, han desaparecido practicamente en las
ciudades de los Estados. La ciudad de México se ha
convertido en un gran foco central de donde irradian
no solamente la vida social y politica del pais, sino
también el comercio, las transacciones, la mineria y
las industrias. El resultado ha sido que la cindad ha
franqueado sus limites originales, y se ha extendido
por las tierras encharcadas que la rodeaban en los
dias en que el General Diaz asumio la presidencia.

El desagiie del Valle de México, el drenaje apro-
piado de la capital y la mejora del sistema de sus fe-
rrocarriles urbanos han hecho posible el ripido des-
arrollo de la principal ciudad de la Republica, y han
convertido 4 la ciudad de provincia, de hace un ter-
¢io de centuria, en una espléndida cindad moderna
de cerca de medio millon de habitantes,

La extension y mejora del servicio de los ferroca-
rriles urbanos de la capital de la Reptblica han per-
mitido & media poblacién el poder vivir en barrios
hermosos de la ciudad, bien desaguados y sanos, y
en poblaciones suburbanas donde nunca hubieran
pensado en residir hace quince afios.

Y este movimiento hacia los suburbios es ahora
muy pronunciado. Y esti destinado 4 hacer de la ca-
pital de México, en comparativamente pocos afios,
nna ciudad de un millon de habitantes; la cual no
incluird solamente la cindad de hoy, sino también
las varias poblaciones suburbanas, que rapidamente
van creciendo hacia ella. Cuando este tiempo llegue,
México serd un lugar mucho mejor, mas sano y mas
hermoso, En lugar de estar situado en los llanos
que formaron el asiento del lago, habra ido subiendo
por las alturas que rodean el Valle de México, y en
algunos de sus barrios serd afn posible dominar las
alturas de Chapultepec.

Todo esto hubiera sido imposible sin la mejora
y extension del sistema de ferrocarriles urbanos de
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la capital y las lineas suburbanas que la unen con
las poblaciones del Valle de México. Es, por consi-
guiente, muy interesante delinear, aunque sea lige-
ramente, el desarrollo de este sistema.

El primer ferrocarril urbano se establecio en la
cindad de México el afio de 1856. Era muy primitivo:
consistia en tres carros tirados por mulas, sobre una
linea que atravesaba las partes comerciales y de re-
sidencia de la ciudad, que estaban muy lejos de ser
muy extensas. El largo de la linea era tan restringi-
do como su equipo, y el viaje redondo, ida y vuelta,
ocupaba solamente veinte minutos.

Otras concesiones para la construccién de lineas
de ferrocarriles urbanos fueron expedidas en la ca-
pital, segtin las fué requiriendo el crecimiento de la
ciudad y la extension de sus intereses. Y as, después
de algin tiempo, habian operado un nimero de pe-
quefias compaiiias, independientes una de otra. Al
gunas tentativas se hicieron de tiempo en tiempo
para consolidarlas, lo cual finalmente tuvo lugar en
1883 cuando todos los intereses de los ferrocarriles
urbanos de la capital fueron fundidos en una com-
pafifia, bajo el nombre de Ferrocarriles del Distrito
Federal. Esta compaiiia aumenté varias de sus li-
neas, vy obtuvo del Gobierno una nueva concesion,
dandole el derecho de operar ferrocarriles urbanos
en el Distrito Federal durante noventa y nueve aiios.

El afio de 1900 una compaiiia britinica compro
todos los derechos y propiedades de esa empresa, y
se reorganizé bajo el nombre de Compaiia de Tran-
vias Eléctricos de México. La palabra “eléctricos”
indicaba los designios de la nueva Compaiiia, la cual
inmediatamente procedié 4 tender sus lineas, cons-
truir nuevas y aplicar traccion eléctrica & las partes
més importantes del sistema.

El aiio de 1907, una compaiiia canadense, & cuya
cabeza estaba el Dr. F. 8. Pearson, adquirié los dere-
chos v propiedades de la empresa inglesa; y de nue-
vo se le cambi6 nombre al sistema de ferrocarriles
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urbanos del Distrito Federal ; esta vez fué¢ Numado
“Compaiiia de Tranvias de México.”

Bajo esta nueva administracion, el desarrollo del
sistema ha sido notable. Nuevas lineas que llegan
todas partes del Distrito Federal, se han construido,
y la mayor parte del sistema ha sido convertido en
de traccion eléetrica. Actualmente tiene la compafiia
siete sub-estaciones para la distribucion de la ener-
gia eléetrica, la cual es obtenida de la Compaiiia Me-
xicana de Luz y Fuerza, también empresa canaden-
se, Tres de estas sub-estaciones estin dentro de los
limites de la ciudad, y cuatro en distritos suburba-
nos, como sigue: Mixcoac, Tlalnepantla, Xochimilco
y Churubusco.

Las oficinas principales, talleres, depdsitos, alma-
cenes v cobertizos para los carros, todo lo cual cubre
quince acres de extensién, estin situados en Indiani-
lla, dentro de la parte sur de la capital; y solamente
alli hay local para abrigar 500 carros.

Los talleres de la compaiiia son de lo mis comple-
to v moderno del continente norte-americano. Estan
equipados y provistos de todo lo necesario para la
construceion de toda clase de carros, de pasajeros,
de carga y fiinebres, y para llenar cnalquier otra ne-
cesidad en el servicio de la empresa. Solamente en
estos talleres se ocupan constantemente mas de 500
hombres. Como éstos, practicamente son todos mexi-
canos, esta industria sola es un buen ejemplo del vas-
to campo que ha sido abierto al obrero del pais du-
rante la administracién de Diaz; y explica por qué
ha mejorado tanto la condicion del primero. en las
cindades grandes de la Repiblica, durante la ultima
veintena de afios.

Ademas de este depdsito principal, la compaiiia
tiene otro en San Antonio Abad, también dentro de
los linderos de la ciudad, el cual es suficiente par:
abrigar doscientos carros mas. Este (ltimo se use
principalmente para el manejo del sistema de carros
de carga.

Los principales almacenes de la compaiiia estn
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situados también en Indianilla; pero posee ademas
un segundo depésito de seis acres de extension 4 una
milla de este Gltimo lugar. Este depdsito se usa para
almacenar material pesado.

En Ursula la compaiiia posee y explota una in-
mensa cantera de piedra, de la cual saca todo el ma-
terial que se necesita para construceion y lastre.

El ntimero de hombres empleados por la Empre-
sa actualmente en las lineas y departamentos de
congtruceion, es cerca de 1,500. Esto indica la activi-
dad que reina envel trabajo de construccién, activi-
dad que se ha mantenido desde hace unos aiios; y
que significa la inversion de grandes sumas de dine-
ro, y la provision de empleos & un ejéreito de obreros
del pais.

La Compaiiia de Tranvias emplea en su servicio
617 carros, distribuidos como sigue: 250 carros mo-
tores para pasajeros, 85 carros para pasajeros sin
motor, 68 carros para pasajeros de traccién animal,
71 carros fiimebres, 135 carros de carga y 8 para ser-
vicio especial. Estos son operados sobre 182 millas
de lineas; 159 de las cuales estin equipadas con
trolleys eléctricos y 23 se operan por medio de trac-
ci6n animal, Esto es sin tomar en cuenta los aparta-
deros para carga en las canteras, fibricas, ete, El
plan actual de la compaiia incluye la adicién de va-
rias millas mas 4 este extenso sistema ferrocarrile-
ro, para proveer de medios de transporte faciles &
varias partes de la ciudad que han crecido rapida-
mente en los Gltimos afios.

El sistema operativo de la compaifiia se compone
de cuarenta diferentes lineas 6 rutas, de las cuales
treinta v einco son de traccién eléctrica y cinco de
mulas. Estas iltimas lineas son, por supuesto, las
menos importantes del servicio. Pero afin éstas, es-
pera convertir la compaiiia en eléctricas, dentro de
los préximos diez v ocho meses.

(on el objeto de contribuir y alentar el desarro-
Ilo de las poblaciones suburbanas, la compafiia ha-
ce algunos afios establecié un sistema de billetes de




.
L e N
~C

DIAZ Y MEXICO.

pasaje mensuales; a los cuales se les llama “abonos.”
Estos autorizan al tenedor 4 hacer cinco viajes al
dia, entre el centro de la ciudad y el punto para el
cual se expide el billete. Como estos abonos se ven-
den & precios muy moderados, oscilando entre $4.50
y $10.00 por mes (moneda mexicana), han ejercido
una influencia poderosa en el movimiento de fami-
lias, que ha tenido lugar-con regularidad durante los
{iltimos afios, del centro de la ciudad 4 los suburbios,
y ha contribuido grandemente 4 la construceion y
desarrollo de estos fltimos. Un servicio expreso ve-
loz, inaugurado por la Compaififa de Tranvias hace
algiin tiempo en casi todas las lineas suburbanas, en
adicién al servicio ordinario de trenes, ha contribui-
do también grandemente & hacer muy populares las
poblaciones de los suburbios. Estas carreras se ha-
cen en la mafiana, al medio dia y en la tarde, después
de 1a hora de cierre, para proporcinar 4 la gente de
negocios que vive fuera de la ciudad, un servicio ré-
pido en las horas que mas lo necesita.

La Compaifiia de Tranvias hace un extenso negocio
de fletes entre 1a cindad y las varias villas y poblacio-
nes suburbanas por donde pasan sus lineas. El depar-
tamento de transportes, que estd & cargo de un supe-
rintendente especial, fuéiniciadohacepocos afios con
el objeto de proporcionar roca de las canteras 4 los
lugares donde pudiera necesitarse; pero se desarro-
116 con tal rapidez, y vino & ser tan popular, que se
dedican ahora 4 este servicio, el cuarenta por ciento
de los carros que emplea la compaiiia. Ademés del
negocio primitivo de acarreo de piedra, se transpor-
ta arena de las muchas areneras que hay disemina-
das por todo el Distrito Federal, ladrillo de las ladri-
lleras, pulpa de madera de las estaciones de ferroca-
rril 4 las factorias, papel de las fébricas de papel,
y en resumen, toda clase de carga, que una gran ciu-
dad eon poblaciones y villas suburbanas importan-
tes, ofrece para el transporte. Pocas compaifiias de
ferrocarriles urbanos en el continente norte-ameri-
cano, hacen un servicio de transportes tan impor-
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tante como la Compaiiia de Tranvias de México. Es-
ta es una de las mejores lecciones pricticas acerca
del desarrollo actual de la capital de la Repiblica

mexicana.

Otro servicio que es mas 6 menos peculiar de la
ciudad de México y que se originé con la Compaiiia
de Tranvias, es el correr carros fimebres en las li-
neas eléctricas, carros que llevan todos los muertos
de la ciudad a los varios cementerios, hasta las puer-
tas de los cuales se han tendido las lineas. Para este
servicio se han construido carros especiales, con un
catafalco para colocar el atatd y 4 ambos lados su-
ficiente lugar para poner flores y coronas. Este es
un servicio de gran importancia, pues emplea 71 ca-
rros, los cuales estan casi constantemente en uso du-
rante las horas del dia en que los cementerios estin
abiertos. La tarifa oscila entre $3.75 y $150, mone-
da mexicana, de acuerdo con la clase de carro y el
grado de servicio requerido.

La Compaiiia de Tranvias tiene su imprenta pro-
pia, teléfonos, club, biblioteca, bafios, dormitorios,
restaurants y barberia para uso de sus empleados,
cuyos servicios son todos gratis, con excepcion del
restaurant.

El desarrollo de 1a Compaiiia de Tranvias duran-
te los t1ltimos diez aifios, indica cudl ha sido el
desarrollo de la ciudad de México durante ese mis-
mo tiempo. El afio de 1900, la Compaiiia condujo
21,669,888 pasajeros, mientras que en 1909, el niime-
ro de pasajeros llego 4 71,973,390, 6 sea un aumento
de 170 por ciento. Este rapido desarrollo de los ne-
gocios de la Compaiiia es debido al aumento de sus
lineas, & la introduccion de traceion eléetrica y 4 la
translacion & los suburbios de un ntimero respetable
de gente de la capital. También, como es natural, el
ripido crecimiento y prosperidad de todos los pue-
blos y aldeas del Distrito Federal y del Valle de Mé-
xico han permitido 4 la Compaiiia ampliar sus ne-
gocios continuamente; como lo ha estado haciendo
durante los filtimos diez afios y lo continfia haciendo
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hoy. Los planos de extension que actualmente reali-
za y proyecta, son una indicacion clara de la fe que
tiene en el progreso de la capital y en la estabilidad
del gobierno mexicano. Y decimos ésto, porque es
bien sabido que la Compaiiia tiene en proyecto el au-
mento en la extension de sus lineas en un futuro
proximo; y si los proyectos actuales se llevan 4 cabo,
como sucedera probablemente, la Compaiiia de Tran-
vias logrard abarcar la mayor parte del trafico co-
mercial y movimiento de pasajeros en el Valle de
México.

Hay centenares de otras grandes empresas, cuya
historia es la historia del desarrollo y la prosperidad
de la ciudad de México durante la administracion
del General Diaz; pero he seleccionado de entre to-
das ellas la Compaiiia de Tranvias, porque es una
institucion que todo el mundo que ha estado en la
capital de la Repiblica mexicana conoce, y su des-
arrollo puede ser mostrado objetivamente como una
indicacién practica del inmenso progreso que han
tenido tanto en poblacién como en cultura, durante
los filtimos afios, todas las ciudades, villas y aldeas
del Distrito Federal.

Lo que ha tenido y tiene lugar en la ciudad de Mé-
xico es lo que tiene lugar, como es natural, en menor
escala en todas las ciudades y poblaciones grandes
de la Repfiblica. Se comenzé & despertar este movi-
miento de progreso desde hace ya algunos afos, cuan-
do Porfirio Diaz manifest6 su deseo sincero y leal
de proporcionar 4 su pais un gobierno honrado,
igualdad de derechos para todos, y de mantener la
paz & costa de cualquier sacrificio. Poco 4 poco, des-
de ese dia, treinta afios hace, ha renacido la confian-
za, v millones de dinero extranjero han sido inver-
tidos en el pais; y tanto los Estados Unidos como el
Canad4 y todos los paises de Europa, han contribui-
do con su riqueza 4 reconstruir esta antigua tierra
de los aztecas, que acaba de despertar de su largo
suefio de centurias enteras. Los capitalistas que han
tenido fe en el futuro y prosperidad de México han
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recogido ya la cosecha de su fe y de su trabajo. y
esta cosecha ha sido ciertamente muy liberal. Pero
el porvenir de la Repiiblica promete mis que su pa-
sado y atin mas de lo que su presente ofrece. Ha sido
México tan afanosamente atendido durante los tl-
timos treinta afios ; ha sido tan cuidadosamente con-
ducido por las sendas del progreso y del adelanto mo-
dernos, y la han enseflado de un modo tan prictico
los medios y ventajas de la paz, que su porvenir estd
*por completo asegurado. No hay ya posibilidad de
que retroceda en la carrera de adelanto que ha prin-
cipiado y el capitalista que confia su fortuna al pro-
greso de la Nacién mexicana, tiene todas las proba-
bilidades de obtener beneficios mucho mayores que
los que han obtenido los centenares de capitalistas y
propietarios actualmente florecientes, que tuvieron
fe en México cuando estaba atin luchando por olvidar
su inquieto y penoso pasado.




