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asiento en los botes, lo cedié a favor de otro oficial que
mujer e hijos. Este aceptd, y el oficial soltero se unid a a
que pocos momentos después iban a volar a la eternidad
es un caso de verdadero heroismo, una disposicion abnega
morir por un oficial compaiiero que, teniendo mds responsa
dades, tenfa mids necesidad de vivir para otros que
mismo.

No es el mar agitado por la tempestad y la borrasca
peligroso para un buque. Lo es la peligrosa costa llens de
Cuando un buque estd bien construido, cargado debidament
dotado con suficiente tripulacién, se encuentra tan seguro en
mar como en un astillero. Es dnicamente cuando deja la
al salir, y cuando llega a ella al regresar, cuando corre pe
de naufragar. Por eso se han levantado faros en nuestras @
para facilitar al marino su viaje hacia el hogar. Nadie p
conocer tanto el beneficio de esos faros como aquellos que 88
aproximado a la costa de su pais en una estacién de noche
estrellas, de tempestades y borrascas ; que han experimer

la lucha del navegante entre la esperanza diferida y el temord

peligro desconocido y el repentino naufragio. Lia primera:
de los faros que guardan la costa, reconocidos por su brill
color o su ocultacién periodica, a la vez que marcan el pro
torio o los arrecifes que deben ser evitados, alegran el o

del marino indicando con firmeza el curgo que debe segulM

bugue hacia el puerto a que se halla destinado.

Lia construceidn'de un faro constituye uno de los mds
peligros de las profundidades del mar. Los primeros faros
construyeron a lo largo de la costa del sud de Inglaterra, f
de.madera. Tal era el faro sobre los Smalls, y los dos pri
faros sobre el Eddystone.-El Smalls es una pequefia ro
canal de Bristol, que durante mucho tiempo fué causa de
gios para los buques que se dirigfan a Avon o Severn. El pt
ataque sobre él fué audaz hasta el extremo. Una cuadrillad
neros de Cornish se reunid en Solva, ed tierra firine, como
veinte millas de las rocas. Se dirigieron a ella en un cu
primer objeto era practicar agujeros en la piedra, en los
se debian ajustar columnas de hierro. Los hombres desen
ron del citer, y hablan conseguido asegurar una larga bat
hierro en la roca, cuando de repente se puso tempestuoso el
po. El citer tuvo que huir para librarse del naufragio. Li
bres que estaban en la roca se agarraron a la barra apenas
rada ; y a esto siguid un combate desesperado entre la fi
huméana y el mar azotador. Alli permanecieron agarrados @
te la noche hasta la mafiana siguiente, y durante todo el dis
ta que llegd otra vez la noche ; por ultimo, al tercer di
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pestad, fueron asegurados en la roca anillos y barras
es pudieran atarse los hombres cuando creciera el mar.
ed6 construido sobre el Smalls un edificio de madera
iescansaba sobre pies de lo mismo. All{ estuvo con su luz
HOEN aviso para los marinos por espacio de cerca de cien afios,
ue por fin construydse una sélida torre de granito, de la

@ puede decir, que estd allf para siempre.
menos valor fué desplegado por Winstanley, Ruyderd y
ton, al construir el faro de Eddystone, muy afuera en el
ente & la sonda de Plymouth. Tios dos primeros fueron
idos. Bl uno fué barrido por la espantosa tempestad de 26
lembre de 1703 ; el otro fué destruido por el fuego ; porque
ran de madera. Vino entonces Smeaton, quien decidié
0 se construyese de piedra y granito ; aunque los Her-
6 la Trinidad sostenfan que nada, sino madera, era po-
Ue se sostuvlera, sobre el Eddystone». Pero Smeaton logrd
prevalecer su idea, y se dispuso establecer a todo evento

eaton fué a Plymouth, y se hizo a la mar para estudiar el
8n que habia de construir el edificio propuesto. Las aguas
o3l con gran violencia la cresta de las rTocas, y no
desembarcar. Tres dias después logré hacerlo sobre el Ed-
18, No pudo encontrar los dos asientos de hierro fijados por
o8 primeros constructores. Hizo tres nuevas pruebas para
& la roca, pero fué rechazado por el mar. Su sexta tentati-
anzo buen éxito, y pudo desembarcar durante Ia baja ma-
Omo entonces las dimensiones exactas del proyectado faro.
PIEciso segulr al ingeniero en las dificultades con que tro-
es éstas ya han sido relatadas (1).
vez estuvieron a punto de naufragar Smeaton y sus ope-
» De regreso a Plymouth, crecié el viento cada vez mas,
U8 se desencadent una tempestad. Bl Neptuno dirigiése
xowey, y el buque casi habia ido a dar entre los escollos.
itado de alli con mucha dificultad, pasando sobre &l las
O 1a mafiana, se habfa perdido de vista la tierra, y el bu-
arastrado hacia la bahfa de Vizeaya. Liuego de haber
ado por los vientos durante cuatro dfas de aqui para
“asigicron al fin llegar a Tand’s End, y por dltimo
90 en el puerto de Plymouth. ;

 Dineg D dirigid la construccién de todo el edificio. Si se pre-

:gun puesto de peligro ante el cual retrocedian los hom-
Beguida se adelantaba él y ocupaba el puesto avanzado,
O'de honor», como lo llamaba. Cuando se dislocé el puls

se Vida de 108 ingenieros, lib. II.
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gar al caer en las rocas, decidié inmediatamente curarse

si mismo la dislocacién, y déndole un tirén violento lo coloe
vez en su puesto, hecho lo cual procedié a fijar la piedra
del edificio. Lia obra continud sin dificultad hasta su te
cién. Smeaton se propuso que su obra durase eternamente
puso que, «al considerar el uso y el beneficio de un edifici
jante, no estaban circunscriptas sus ideas respecto a su d

y continuada existencia al limite de uno o dos giglos, si
iban hasta imaginar una perpetuidad posibles. j Ay, de los@
los humanos | Aungue el faro de Eddystone ha resistido la
mentas de ciento veinte afios, va a ser desmantelado, y sef
de erigir un faro nuevo. Aunque ha permanecido firme co
roes, si, mds firme que una roca, pues es la roca sobre la
estd edificado la que ha sido minada por las corrientes de
tiene que hacer lugar a nuevo faro ; y todo lo que queda:
los restos del edificio de Smeaton. Sin embargo, Smeat

una grande obra. Todos los faros posteriores no han sidod

que modificaciones del de Bmeaton.

TLa piedra fundamental del nuevo faro de Eddystone cok
el 19 de agosto de 1879. El sefior Douglas ocupa el puesto &
nor y de valor de Smeaton. Es igualmente habil, igualment
leroso. Ha tropezado con muchos peligros en las pro:

aguas, al poner los cimientos de distintos faros. En la Roo#

Obispo casi fué ahogado por la masa-de agua que cayo 8
Al igual de Smeaton, jamds retrocedid ante el peligro.
rarios le miran como un ejemplo siempre presente. Poe
antes que se colocara la piedra fundamental del nuevo
Fddystone, continuaban los hombres en su trabajo mient
mar arrojaba sobre ellos sus olas. Cuando crecia la marea
que hubieran sido barridos en masa de la superficie de 1

Ia hirviente marejada. Se arrastraban unos sobre otros
que todos estuvieron, bien empapados, pero en salvo,

Fl finado Santiago Walker, ingeniero civil, presen
fior Douglas, padre, quien también era un gran construd
faros, al duque de Wellington. «He aqui un Lhombre—dijo!
fior Walker—que ha librado tantas batallas como Vuestrs
cia, pero nunca saerificé ni una sola vida.» «Ojald pudi
yo lo mismo» contesté el duque. Verdaderamente, ha
sangrientas batallas que han sido ganadas, y muchas
que han sido llevadas & un feliz término, con menores 8
nes arriesgadas para el peligro fisico por parte del gener
fe, que aquellas a que tiene que hacer frente, dia por dfa,
tructor de faros. El ingeniero principal siempre abre el
Es el primero que pone los pies en la roca, y el ultimy
deja. Con su propio ejemplo inspira valor al humilde
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1 ejecutar sus planos, y que al igual de él, se acostum-
‘peligros especiales del paraje.
:de las mds atrevidas empresas modernas fué la ereccion
de Skerryvore, llevada a cabo hard unos cuarenta afios,

le de Skerryvore avanza mucho dentro del mar, frente
de Tyree, sobre la costa ceste de Escocia. Muchos nau-

én- Norte de faros decidié establecer uno sobre Skerryvore.
Alan Stevenson fué encargado de hacer los estudios pre-
, 1os cuales no pudieron quedar terminados hasta 1835.
b8jos empezaron tres afios después. Consistian en los pre-
08 para establecer el local provisional para residir los ope-
Uy pocomds que los pedestales piramidales para el edi-
lieron concluirse antes de que los operarios se retirasen
b § todo fué barrido a la mafiana siguiente. Transcu-
LU0 afio volvié a emprenderse nuevamente el trabajo. El
 los cimientos de 42 pies, fué excavado, v en 1840 se
mstruir el local provisional, y estuvieron satisfechos de
tojamiento el ingeniero y su partida.
ante el primer mes—dice el valiente jefe—, padecimos
chisimo a causa de la continuada inundacién de nuestros
llentos. En una ocasién estuvimos catorce dias sin-tener
cidn alguna con la tierra ni con el pavor : y durante la
parte del tiempo sélo vimos un eampo blanco de espuma
donde alcanzaba la vista, y no ofmos sino el silbar del vien-
&h@m_r de las olas, que en ocasiones eran tan fuertes que
1amos ofr al hablarnos. Una escena semejante, con las
p}éel primer alojamiento apenas a una distancia de veinte
 Ho804ros, era cosa a propdsito para inspirarnos los mds
ntimientos, y recuerdo muy bien el indefinible senti-
de temor que asaltd mi espiritu al ser despertado una
na fuerte marejada que choe6 contra nuestra vivien-
que hizo volar mi levita que estaba colgada de la pared
€20 un grito de terror de los hombres que se hallaban
Superior, quienes sorprendidos por el ruido v el estre-
y saltaron de sus lechos al suelo, imp-resio‘fmdos con
6&1;1'1& toda la fdbrica habia sido arrastrada al mar.»
. 61; tml‘ugel[lta., y 195 ingenieros, que se hallaban casi
8, volvieron a proveerse de fodo, y siguieron como
bajo. Entonces fueron descargadas las piedras gran-
guradas.en su correspondiente [ugar. Después de seis
ba,]_o.quedé concluido el faro, y el 1." de febrero de
r-;i}ﬁlbfda por primera vez la luz a los marinos de la
al.
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No obstante, los faros son tan solo una parte de lo gt
necesita para ayudar al marino cuando se aproxima a 1o

durante las recias tormentas. El mar se embravece y rec
rioso tods la rocallosa costa, pudiendo apagar con su ru
estruendo de toda artilleria que haya lanzado la destruccy
bre seres humanos. El faro podrd sefialar la entrada del
4 pero se podrd entrar en é1? Que cualquiera vea el mapa de

fragios que se publica anualmente, y notard que el mayors

mero de ellos tiene lugar en la costa oriental, a lo large
linea que llevan los buques de carbén de Newcastle hasta

dres. Las sefiales de naufragio son mds compactas en la €8

nordeste de Inglaterra, sobre todo en los alrededores de

mouth. No es de sorprender, pues, que el primer bote salvag

haya sido inventado por un natural de esa vecindad. L P
ra persona que concibid el proyecto de un bote insume
que se adrizara per s{ mismo, fué Enrique Greathead, de
Shields. Enrique Lukin, de Londres, arreglé también ul
insumergible para salvar vidas en la mar. Siendo frecuents

te escena de navifragios de buques la costa cerca de Bambol

frente a la cual se hallan las islas Fern, envid al sefior 1l

una lancha de pescador el reverendo doctor Shairp, quie
llaba entonces en el castillo, para que la hiciese insum
Esto se hizo, y la lancha de pescador salvé varias vidag
primer afio de su empleo. Sin embargo, no se hizo uso
ral el bote salvavidas, pues el tinico que existia era el b
cador construido en Bamborough.

En el afio de 1789 naufragd el Adventure, de Newe
la embocadura del Tyne. Halldndose el buque encallade
Herd Sand, a la entrada del rio, en medio de t.errlble
tes, desaparecian los hombres de su tripulacién, cayen
tras otro de los aparejos donde se habian refugiado,
solamente a unas trescientas yardas de la costa. Hsto
gar en presencia de miles de espectadores, sin que nil
ellos pudiera aventurarse a ir a su socorro. Ningin bo
cha de pescadores de construeeién comin p(_)[éha, perman
tre aquellas rompientes. Bajo la viva impresion producida
desastre, se nombré una comision, y se ofrecio un premi
Jos mejores modelos de un bote salvavidas «que pudiera af
los peligros del mar, particularmente de las rompientes
planos fueron elegidos por la comision, uno de 6511.1}19 {
dhave y el otro de Enrique Greathead. La comision de
otorgd a Greathead el premio, en consideracién a la f

uilla de su modelo, mas aprovecharon la indicacién deks
de Wouldhave, que hacfa al bote mis flotante por mea
chos. Ahora bien, ésta es en realidad la parte maes!
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el bote salvavidas, y sin duda alguna Wouldhave era
t de una participacién en el premio. Wouldhave fud
primero y mas tarde clérigo de iglesia de Santa Hilda,.
$ido levantado un monumento en el cementerio, coronado
nmodelo de bote salvavidas ; también estd colgado otro de
pata del prebisterio ; y el modelo original encuéntrase en
eca publica de South Shilds. En el monumento se dice

e «el inventor de ese inestimable beneficio para la huma-
1: el bote salvavidasy.

il bote salvavidas construido por Greathead, v la adapta-

dﬂe‘_ corcho indicada por Wonldhave, fué el medio de salvar
(e doscientas personas en la entrada del Tyne. Otro fué
construir por el duque de Northumberland, y dotado con

Pension anual para su conservacién. También mandé cons-

que otro bote salvavidas para Oporto ; y mister Demps-
para San Andrés, donde sirvié para salvar muchas vi-
8 de terminar el afio 1803, habia construfdo Greathead
ta y un botes salvavidas ; cinco para Escocia, ocho pa~-
Xfranjeros y diez y ocho para Inglaterra. El bote sal-
mas antiguo de Greathead que se usa actualmente, fué
en 1802, Estd en poder de los barqueros de Redear,
Todeado por rocas peligrosas. Muchas vidas ha salvado,
B 56lo por la construccién del bote, sino tambidn por el va-
tn_puiaclén (1),
dedad de botes salvavidas ha llegado a ser ahora una
O Teal y nacional. En unién del aparato mortero del ca-
nby, salva todos los afios las vidas de centenares de ma-
Wiiragos, la institucién tiene en la actualidad una no-
: ra, _de salvavidas de mds de 300 botes, tripulada por
_:-ﬁom?ares valientes. Durante su existencia ha salvado mas
vidas de los peligros de naufragios. | Concebid la gra-
188 mujeres e hijos de los salvados |
i imposible relatar detalladamente los valerosos gervi-
#dos por los barqueros. Fntre los hotes salvavidas de la
Nacional estd el Van Kook, presentado por el difun-
ooke, R. A. Tldmasele asf a causa de su origen ale-
dejado en la estacién de Deal, en 1865. Ya ha salva-

% de este bote hermoso, aun iej
_ > e } que ya viejo, compuso algunos versos el
Hratford, de Redcliffe, que terminan asf: : 3 .

16/ voices of the rescued—their numbers may he read ;
h:--ﬁma of gpeechless feeling—our wives and ohildren shed ;
& Meniories of mercy— 1 man’s extremest need—

L for the dear old lifebost—uniting seem the plead.

ér;ulgﬂhrespe(ito dal vnlm"l de las tripulaciones de los botes salvavidas
5 qUe han salvado anualmente, pueden ver el Li /
tfe boat and ite Work, ¥ e
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do 161 vidas, y ha contribuido & salvar de la destruccién @
buques. En tanto que el anciano artista estaba en su lechs
muerte, se hallaban los hombres que tripulaban su bote &l

vidas haciendo su mds valeroso trabajo.

A la una del dia del domingo 28 de diciembre de 18§

oy6 el cationazo del buque faro de South Sands, sobre G
a unas siete millas de Deal, que prevenia hallarse un bug

golfado entre las rompientes. Reinaba un temporal del sudgé

y los buques, aun bajo el amparo relativo de Downs, @
Fondeados con dos anclas. Fra uno de esos vientos de log
acostumbra a decirse que son capaces de soplaros los dient

ta el estémago. Cuando las congregaciones salian de las 1gi6

el viento era tal, que volvia los paraguas, y todos corrian n
de prisa a sus casas. Pero los marinos estaban en la cos
campans llamaba a tripular el bote salvavidas, y los ba
respondfan valerosamente al llamamiento, Lia tripulaciQ

tituianla catorce hombres, con Roberto Wilds, el patron. Gl

empuje poderoso echaron al bote salvavidas abajo hasta
viente marejada. Un prolongado j viva ! los envib & su artl
empresa.

Habfa, en efecto, tres buques en los Goodwins: S
tripulantes de uno de ellos recurrieron a sus botes, ¥
que se cree era dinamarquesa, desaparecié, perdiénd
da su gente. El buque que restaba era el Leda, alemén,
un cargamento de petroleo de Nueva York a Bremen,

a los Goodwins la tripulacién del bote salvavidas, vio
envuelto por lag rompientes. Se hallaba encallado en la
to de las arenas—el South Spit—, donde las olas, aun
mag sereno, se agitan constantemente j No importa | €8
rio llegar hasta el buque. Al aproximarse a él, se ve.q
fnayor y el de mesana habfan caido, y que los homb
cogidos a los baluartes de barlovento, mientras que ma
das da agua pasaban por encima de ellos. '
Bl Van Kook se puso al barlovento del desdichado
soltando ancla viré hacia él. Si el cable se rompia y &
vavidas chocaba violentamente contra el buque, ni un 8
bre hubiera podido salvarse. Pero la tripulacién del bo
das se dijo : « Estamos en la obligacién de salvatros b
da la serenidad de la raza, catreviendose a todo cua
bres pueden llevar a cabo», concentraron sus esfuerzos
seguir aproximarse lo suficiente al nédufrago, y ponet
dicion de poder arrojarle un cabo, No obstante ser 8
batidos por la tremenda marejada que penetraba en el
saba sobre ellos, de tal maners que el bote se halla

JSBpor la tempestad .despiadada. Viuelven 4 su
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P ];?nrleros_, grité el patrén al llegar otra ola
osé- v By, y todos se agarraron de los baneos.
o amada,‘ a5 manos, conteniendo el aliento, pues -en’
s hizoe;;ggaz%c;z;l gjia marejada lanzé al bote con-
gr?)i l_ufl]ir para ponerse :exit t;gﬁod.e R L
otra vez. Por fin se consiguié echar g
?1?;1: 31:0]ad1zo, y los tripulantes pudieron befgrg;] ?ni?;.
hombres’u? tgl ?ote salvavidas. Balvado que fué hasta
e 1o el patrén : « Icen el trinquete y corten
L s 0, el bote salvavidas se encaming s Ia costs
P Ile carga de treinta y cuatro hombres. Uno de 16;
g eelc:l;ntef;’a la tripulacién habfa sido salvado an.
o spo an Kook, y animaba a sus compagieros c
uu suerte anterior. Y asi, por fin, empapados a mo’n
O}; a:SIO en tierra el bote salvavidas a los 'desfaIIecidosas
3 alemanes, en Deal Beach, donde, a pesar de la temB-r

8 salié a recibir un ,

CIO . gEDtIO con e‘l 45 i
,PY de gratitud. Eduardo W. (ooke ff?i:;?{l)l klleinc. de ad-
Welt o) Bravo I» Muri siete dfas de e

ke tante pa-
spues. Mas vive su hue:

_ 1 iguales de valor, hech
o ; i g or, hechos todos Jos
tripulaciones de los hotes salvavidas que tenemos ]e{ﬁ

costas.

i ;3& bg?:§§§ ggl;iue un buque y aun una lancha pes-
i ; N Iar gruesa v viento reci ‘
E nar g ¥ viento recio, nada h

ga. Botan al agua su bote, y son recha»za:dos 311&?
g ‘ intento
m&;}dgscm fal mayor esfuerzo, consiguen salir a la m,ai’

ity &a}zastmdo su bote contra las rocas ; pero se;

e Sa\!?;‘:rziaéndoden Eu 61111131611 humana. No hace mu

‘ as de Redcar sali un T

- i dcar s as euatro mill
13 para, salvar la tripulacién de una lancha pescz{,dorg,s
; 3

8 i 16
ﬁgﬁg;l;) salio delFra,serburgh el bote salvavidas con
; ), para salvar la tripulacién de 1 s A
abfa naunfracad o St
_ ulragado sobre unas rocas a rex
s | 8 sotavento d
5 12 o del
'Lafgfﬁiilliig& ]ahtr;)pulamon, cuando se hizo peda-
€, ultad no habia sido venecida ax i
e 3 vencida aun. Se vid qu
- bbtzzgi I;]te los remeros eran insuficientes para haqcei
g ma:a el v.lento, hacia la entrada del puerto
- ,'lastiﬂo dgg-n‘&ba.. El bote salvavidag encallé
ster;.I/eo :t ajiemen as olas pasaban sobre él, FJ patrén
i Iblot 0 fl cai}))le, confiado en que la gruesa, ma
e tan buen flotador v Jic (i
g ' : "y ligero lo bastante
a de las rocas para que pudieran salvarse los que
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estaban a su bordo. El bote salvavidas, aunque 1.1':-,1:(‘11101:l :

estado de ruina, llevé a las diez y siete personas S0 :e_ L
firme ; y de ésta fueron puestos en salvo todos los hnps ;

Otro caso mds de sacrificio conmogedor. Al anochecer

tempestuoso domingo de marzo, cuando lia de
slg, g: Great Yarmouth, se 0316Gunbcarnsonzgzo I%;bglzg fa.lﬁ ;
ue que estaba en el Groby dand. : .
glo rsgﬁd]?u? la.sqolas pasaban sobre ¢l con violencia. Inr?) d
mente estuvieron los marinos en la ribera y proniéos al 11?
agua un serenf. Mientras esperaban un momento etcai

atravesar la marejada, llegd corriendo un joven COSIENOZ
de su puesto a uno de los tripulantes dil gerent. “1;{?1‘,(;1112"
1j ido tre: es '
ta vez no—le dijo—, ya has salido tres vec ;
?12;&& casado. Lo justo es razonable: por lo tanto_,b voy&a,&t
imi turno otta vez.» El bote fué hotado al agua, e i aly ;
Ja marea, cuando una terrible ola 1o levantd, volcdndo! onpalj
pleto-; Tres de los tripulantes se ahogaron, y uno de e ‘
hombre recién casado y que se habia opuesto a qpeésut e
ocupase su lugar. Sin pérdida de un instante se g.hlsrfas;) aﬁg
: sali ra de do

va ser botado al agua ; salié al mar, pero e .

IF}]&I buque que estaba sobre el Sand se ha.bli?, hecho pedaz
bian perecido todos los que estaban en el. ]

CAPITULO VIII

EL SOLDADO

I am 2 man under authorify, naving
soldiers under me: and. I say unto this
man: Go, and he goeth ; and to another:
Come, he cometh; and to my servant: Do
this, and he dseth it.

The Centurion, in Sr. MarrEew (1)

It is my destiny, rather it is my Duty.
The highest of us is but a sentry at his
post.—WHITE-MELVILLE (2).

The blood of man is well shed for our
familly, for our friends, for our God, for
our country, for our Kind ; the rest is va-
nity, the rest is ecrime.—BURKE  (3).

I came here to perform my Duty, and
I neither do nor can enjoy satisfactién in
antything excepting the perfomance of
my duty to my own country.

WeLLINGTON, in Portugal '(4).

3 vida del soldado estd consagrada al deber. Debe ser obe-

8, disciplinado y estar siempre dispuesto. Cuando es llama.

¥por el clarin tiene que ir. Cuando se le ordena que marche a

empresa peligrosa, tiene que ir. No puede discutir; tiene

obedecer las ordenes, aunque éstas sean manddndole mag-
812 boca de los cafiones,

* La obediencia, la sumisién, la disciplina, el valor, son rag-

yentre otros, forman al hombre ; existen asimismo aque-
Aue constituyen al verdadero soldado. Debe existir mutua
¥ estricta obediencia a todos los que estin més arriba

De este material fogoso e inculto—dice Ruskin—, la dis-
amilitar es la Gmica que puede engendrar toda la fuerza o
Algunos hombres que en ofras circunstancias habrfan

en el letargo o en la disipacién, son redimidos y llevados

bre de autoridad, tengo soldados a mis 6rdenes ; y a este hombre le digo:

& mi sirviente : Haz esto, y lo hace.—E! Centurién, en Sxxy Mareo,
destino, mejor dicho, ez mi deber. Al fin ¥ al cabo, €l més elevado de nos-

£088 que un centinela en su puesto.—WHYTE-MELVILLE,

Tramada estd In sangre del hombre por su famllis, por sus amigos,
BOT su patria, por sus semejantes: Io demés es solamente vanidad ¥ eri-

€lido aquf para cumplir con mi deber, ¥ no experimento satisfaccidn alpuns,
JBRe00 gozarla, excepto en el cumplimiento de mi deher pars con mi pe
GI0X, en: Portugal, :

.




