CAPITULO V.

Proposicion pretentada. & la Cdmara sobre rebaja del porte de correos.—Ero-

posicion para que el Presidente pueda ser reelecto por una sola vez.—Ley

orgénica de las reformas constigucionales.—Contrato para la construccion de
un ferroearril, celebrado emtre los sefiores Ministro de Fomento y Camachoy
Mendizbal.—Reflexiones.

Ea sesion de 16 de Octubre se presentaba al Congreso
la siguiente proposicion:

“Se suspende la discusion del dictdmen sobre rebaja en
los pertes del correo, entretanto las comisiones dictamina-
doras consultan lo conducente 4 unificar los ramos del pa-
pel sellado y del correo, por las administraciones de ellos.”

Esta proposicion fué aprobada por 78 votos contra 68.

Para que se comprenda bien ¢l asunto, necesario es ex:
plicar que varios diputados ademas de pedir una rebaja
considerable en el porte de la correspondencia, proponian
que el Ejecutivo contratara en almoneda ptblica la con-
duccion de la misma, haciendo la convocatoria seis meses
dntes de la fecha en que debiera verificarse el remate. La
cireulacion de estampillas deberia ser libre en toda la Re-
pliblica, pudiendo descontarse el -5 por ciento de su valor
el que comprara cantidades mayores de 50 pesos.
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El encargado del Ministorio de Gobernacion se opuso al
proyecto, alegando que tal rebaja produciria un déficit,

El Sr. diputado Castafieda combatidé victoriosamente el
dictdmen aunque en vano, pues no hay reforma por mas
benéfica que sea, que no fracase cuando no la apoya la vo-
luntad del Ministerio. En la cdmara, y en la prensa se ale-
g6 repetidas veces tanto en esta ocasion, como en otro
periodo de sesiones en que se presentd una proposicion
semejante, que Ja institucion de correos no tiene por objeto
crear una renta, sino el hacer un’ servicio al pablico, ser-
vicio necesario, indispensable en todo pafs donde ha pe-
netrado la civilizacion. Por lo mismo, mientras mas al al-
cance de la generalidad estuviera esto, mas llenaria su
objeto, debiendo sefialarse en cago necesario una cantidad
en el presupuesto para cubrir el déficit que pndiera ocasio-
nar la baja en las tarifas de la correspondencia.

Se alegaba como un hecho que 4 la generalidad no apro-
vecha el correo, porque el porte ordinario de una carta
equivale al sueldo de un dia de nuestras masas de prole-
tarios, siendo ademas gravoso 4 la mayor parte de la clase
media. Deducfase de esto que como consecuencia forzosa,
comun 4 todas las gavelas que pesan fuertemente sobre el
pueblo, se seguiria el contrabando, el que tiene lugar por
medio de todos los viageros, -de todos los conductores de
correos y de diligencias, de todas las oficinas mismas de la
Federacion, quienes bajo la firma del emplgado y el sello
de la oficina remiten al correo la correspondencia parti-
cular.

Y se alegaba, por dltimo, que la suposicion de que la
renta hajase con la rebaja del porte, ademas de ser gratui-
ta, era contraria 4 la experiencia econdmica, que nos dice
que @ medida que son menores los derechos impuestos, por

_r‘

T

441

ejemplo, £ la exportacion, { la iwportacion, al flete, etc.,
etc., mayores son las entradas, porque la baja de las tari-
fas se compensa, con la gran multitad que hace uso de

ellas.
Todas estas razones de sentido comun, que en compen-

dio exponemos, fueron alegadas, sin quebrantar la resolu-
cion preconcebida del ministerio, lo que nos hace repetir
que ninguna buepa mejora material podemos esperar de la

presente administracion.

En 24 del mismo mes, la Comision primera de puntos
constitacionales, compuesta de los Sres. Montiel y Duarte
y Dondé, iniciaban una reforma al art. 78 de la Constita-
cion, proponiendo que en lo sucesivo ‘el Presidente en-
trard 4 ejercer sus funciones el 1 2 de Diciembre y durard
cuatro aiios en su encargo, pudiendo ser reelecto para el
periodo siguiente, y para que pueda serlo en adelante, de-
berd trascurrir cuando menos, un periodo de cuatro afos,
contado desde el término de sus funciones.”

Se apoyaba este proyecto de reforma en que la paz y la
estabilidad de nuestras instituciones no se combinan ficil-
mente con la permanencia indefinida de un cindadano en
el Poder Ejecutivo, porque las democracias viven y pros-
peran merced £ la movilidad periddica de sus funcionarios.
Los autores del dictdmen creian que de esta manera se
evitarian conflictos y trastornos de la paz piblica, y mas
si en las constituciones particulares de los Estados se se-
fialara el lfmite, hasta donde fuera prudente conceder el
permiso de que fuesen reelectos los encargados del poder
Ejecutivo, huyendo 4 la vez de la restriccion de este de-
recho, con agravio del ciudadano y con perjuicio 4 la po-
sibilidad de desarrollar en un periodo conveniente un pro-

grama politico.
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Esta modificacion constitucional que tan benéfica hubie-
ra sido al pafs, y que hubiera contribuido 4 calmar la ex-
citacion politica, tuvo su primera y segunda lectura, y aun
se senald dia para la discusion, lo que no se verificd, que-
dando el-asunto en ese estado.

Fl 13 de Noviembre comenzd 4 disentirse el importante
proyecto-de la ley orgdnica de las reformas constituciona-
les, que publicamos en el capitulo 3  del libro 1. ; diseu-
sion que se prolongd hasta el 8 de Diciembre préximo, y
habiendo sido devuelto sin observaciones por el Ejecativo,
se aprobd definitivamente el dia 10.

En 16 de noviembre se daba lectura en la Cdmara 4 un
contrato celebrado entre el Ministro de Fomento y los
Sres. Camacho y Mendizdbal, para la construccion de un
ferrocarril de México 4 la cindad de Leon. En la comuni-
cacion del Ministro que le precedia se dice que despues
de declarada la caducidad de la concesion, que se hizo
la compania mexicana para la construccion de los ferrocar-
riles interocéanico é internacional, el gobierno se dedicd
£ promover arreglos para la formacion de una nueva com-
pania.

Que no fué posible que la via férrea, abrazara la longl-
tud de un ferrocarril internacional ¢ interocéanico, por
qué para obras de tal extension se requieren combinacio-
nes que no dan resultado sino despues-de largo tiempo; pe-
ro que como hay en nuestro pafs una imperiosa necesidad
que es preciso satisfacer sin demora; como la opinion pl-
blica anhela por la pronta construccion del ferrocarril que
parta de esta capital al interior de la Repfblica, buscé

los medios de atender 4 tan justa exigencia, aun cuando’la.

obra no fuese de la magpitud dicha.
Que las bases de que se sirvid para el convenio fueron en

lo general las contenidas en Ia concesion decretada 4 fa-
vor de los 14. Que las modificaciones principales se con-
traen al trayecto del ferrocarril, £ su longitud, 4 la subven-

cion y al modo de asegurar la ejecucion de la obra.
“El ferrocarril par tird dice la comunicacion, de esta ca-

pital y terminard en Leon, pasando por Querétaro, Cela-
ya, Salamanca, ¥ Guanajuato, cuyas poblaciones quedardn
unidas bien sea por la lfnea troncal ¢ por medio de rama-
les. La longitud aproximada de este camino se puede
estimar en cuatrocientos cincuanta kil6metros.”

“En circunstancias en que se considera muy peligroso
el empleo de capitales en empresas de ferrocarriles, aun
en pafses en donde estos han dado buenos resultados, no
habia eSperanza. de que en México se conformara ninguna
compaiiia con Ja subvencion que antes estuvo decretada
de ocho mil pesos por kildmetro; el gobierno tuvo necesi-
dad de aumentar la subvencion 4 nueve mil quinientos pesos
por kilometro, y de hacer alguna otra concesion, para pre-
senlar estos estimulos 4 los empresarios, que de ofra
manera no huabieran consentido, segun lo expresaron, en
aceptar la obligacion de construir el ferrocarril ya men-

cionado.”
Que se estipuld con la companfa que la subvencion se

pagarfa por kilémetros construidos con obligaciones, sin
interes, amortizables al 8 por ciento de los derechos de im-
portacion de las aduanas de Veracruz, Tampico, Manza.

nillo, Mazatlan y Guaymas.
Que 4 los diez y ocho meses de expedida la ley de conce-

sion, deberian estar construidos cincuenta kildmetros de

ferrocarril, y todo el camino deberia terminarse'en cinco

y medio.
Y que la compania para garantizar la obra puso en de-

pdsito en el Monte de Piedad 150,000 pesos.




|

4
I
::E“

T

R e

444

No intentarémos hacer el eximen minucioso de cada
uno de los artfculos de la concesion, porque seria una re-
peticion muy fastidiosa de los que ya hemos hecho de las
demas compaiifas y soio nos referirémos 4 los puntos prin
cipales:

Los jtrabajos del ferrocarril deberian comenzar 4 los
diez meses de expedida la ley.

A los diez y ocho deberian conclairse cincuenta kildme-
tros cuando menos y en cada afio cien, ¢ doscientos cada
dos anos.

El ferrocarril todo en el término de cinco afios y medio.

El no cumplir con las dos Gltimas condiciones se esti-
puld que fuese causa de caducidad.

La compaiifa para considerarse organizada deberia te-
ner en suscricion de acciones de 4 100 pesos cuando me-
nos, el capital de $1.000,000. Este sin embargo no se
sefiala en la concesion sino que se fijard de acuerdo con
el Ejecutivo en vista de los planos'y perfiles.:

Ademas, segun el articulo 125 de la concesion se cria
una renta naeional por medio del establecimiento de una
loterfa en el Distrito federal por término de quince anos,
que principiaron 4 contarse d los seis meses de publicada
la ley, no pudiendo autorizarse el establecimiento de nin-
guna otra loterfa en el Distrito federal. El producto libre
del 18 pS de la loterfa despues de deducidos los gastos
de cada sorteo, s¢ aplicé & la Compafia, la mitad como
subvencion y la otra mitad i cambio de acciones que re-

cibird el gobierno £ la par. Durante los quince afios, los

premios mo podrian gravarse por ninguna contribucion en
mas del 6 p 2. La Compaiifa presentard al Ejecutivo anual-
mente para su aprobacion, un proyecto del niimero de los
sorteos que han de tener fugar en el afio. Ahora bien, los

que en el presente se verifican son: uno diario de 4 1.000
pesos; uno semanario de 4 4.000, uno mensual de 20.000
y por tltimo, habrd uno extraordinario de 60,000.

La Compaiifa Oamacho-Mendiz4bal, como es notorio,
no es mas que la Compafifa del Ferrocarril Mexicano, la
que despues de haber caducado obtuvo con grandes ven-
tajas una proéroga del plazo con la nueva concesion, aun-
que bajo otra razon social. Si se hubieran admitido las
propo‘siciones hechas por Sullivan, el pais tuviera ya un
gran tramo de ferrocarril, y no habria perdido el tiempo
en dilaciones y en intrigas. A la Compatifa Camacho-
Mendizibal se le hacian concesiones que la de Sullivan
jamds solicitd, y para hacer esto mas perceptible, haremos
algunas comparaciones.

Sullivan se comprometia & levantar en un ano el plano
de México & un puerto del Pacffico, y de Leon 4 4 la fron-
tera del Norte; mientras que nueve meses se concedian 4
la de Camacho-Mendizdbal por el solo reconocimiento de

México 4 Leon.
SQullivan, terminado el plazo para el principio de los

trabajos, deberia concluir 159 kildmetros en 12 meses, ¥
4 1a Compaiifa Camacho-Mendizabal, se le dan 8 meses
en la misma forma jpara terminar 09! :

En 8 afios deberia terminar Sullivan las dos inmensas
lineas al Pdcifico y 41a Frontera; mientras que 4 la Com-
pafifa Comacho~Mendizabal se le dan cinco afios y medio
para terminarlo de México 4 Leon.

Sullivan pedia 8,000 pesos de subvencion por kilome
tro; 4 la Compaiifa (Oamacho-Mendizdbal se le regalan

9,600.
Sullivan solicitaba la subvencion despues de construi-

dos 150 kilometros; 4 la mimada (ompaiifa mexicana se
le dard despues de terminados 25.
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Sobre todo Sullivan, no tenia las ventajas de esa lote-
ria Gnica de que goza la Compaiifa Camacho-Mendizabal,
¢ por otro nombre, del Ferrocarril Mexicano.

Veage como el Ejecutivo atendia 4 esa imperiosa necesi-
dad que hay en nuestro pafs de ferrocarriles; como hala-
gaba £ la opizion piblica que anhela empefiosamente por la
pronta conclusion de los mismos.

Pero de todas las diferencias que hemos apuntado, la
principal es que la Companfa Camacho-Mendizdbal va 4
construir un ferrocarril de poca estension que desnivelala
poblacion y el comercio de los Estados de Occidente, ha-
ciéndolos de peor condicion £ la de los que tocan las pla-
yas del Golfo de México; mientras de que el ferrocarril de
la empresa representada por Sullivan, destruiria todos es-
tos inconvenientes. [sto solo confirma lo que antes hemos
dicho, y es que la administracion actual, mas que de los in-
tereses de la Nacion, cuida de los de la Compaiifa inglesa,
la Compaiiia llamada mexicauna, que tan fatal nos ha sido.

En cuanto al monopolio de la loteria {nica, no puede
ser justificada por mas que la argucia trate de hacerlo. El
art. 4° de la Coustitucion dice que todo hombre es libre
para abrazar la profesion, industria ¢ trabajo que le aco-
mode, siendo 1til y honesto, y para aprovecharse de sus
productos, sin que se le pueda impedir sino por sentencia

jadicial cuando atague los derechos de tercero, ¢ por re-
solucion gubernativa, cunando ataque los de la sociedad.

Pues bien, desde el momento en que el gobierno toma
para si una loterfa, el trabajo que por ella se emprende es
honesto, y desde el momento en que le consagra al ferro-
carril es dfil. jPor qué pues se impide 4 aquellos que te-
nian una loterfa dedicada £ algun objeto 1itil, el que con-
tinuen en ella? No hubo resolucion gubernativa, no hubo

centencia judicial, hubo si una ley que impidid 4 los em-
presarios el ejercicio de un derecho sancionado por la
Constitucion, una ley por lo mismo anticonstitucional, por
Ia cual los perjudicados pudieron solicitar con buen éxito
el amparo de la justicia federal, cosa diffcil ahora. que el
Ejecutivo ha elegido los magistrados que mas le convie-
nen, y que ha reasumido de hecho entre sus facultades, las
del {inico poder que hasta ahora habia permanecido inde-
pendiente. -

No son las consideraciones que hemos hecho las mas
graves que ofrece la cuestion, sino las siguientes: ;Por
cuanto tiempo se ha otorgado la concesion 4 los Sres. (Ca-
macho-Mendizibal? jCaando pasard el ferrocarril en pro-
piedad al gobierno? Es lo que la concesion no dice y no
parece sino que se trata de dar una propiedad perpetua d
la Companfa, £ pesar de los 9,500 pesos por kilémetro, 4
pesar del 9 por ciento de subvencion de la loterfa tnica,
y del 9 por ciento en cambio de accienes tomadas por el
gobierno. Este punto, que ignoramos por qué no ha llama-
do la atencion, debe ser aclarado por honra del pafs y por
honra del gobierno.

Sobre fodo, veremos mas adelante si la empresa cadu-
ca, y entonces tendrémos ocasion de preguntar. ;Qué fué
de la multa? ;Eu qué se invirtieron los productos de la
Joterfa Gnica?

Como lo saben hoy siendo testigos de vista y como lo
sabrdn mas tarde cuantos sean lectores de este trabajo, du-
rante la administracion inmoral de D. Sebastian Lerdo de
Tejada no se ha obedecido mas ley que el capricho, ni ha
existido otro mdvil para los actos piiblicos que el interés
individual. Siempre que se ha tratado de una especula-
cion ¢ de una trama electoral, el gefe y su circulo se han
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echado el pudor £ las espaldas. Ni Jas murmuraciones de
los nacionales y extrangeros que manejan los giros de im-
portancia, ni la voz de la prensa que por sus mil bocas lols
ha desprestigiado, ni la grita de la sociedad entera, han si-
do bastantes & contenerlos. Ciegos y sordos por sistema,
no han tenido ojos ni oidos mas que para sus utilidades.
En la Iinea de las especulaciones apenas hemos pasado
en ligera revista: el ferrocarril de Vemcru:z y los muchos
millones que en su construccion y mantenimiento se han
consumido, al grado de que’ cuesta cinco O seis tan?;os mas
de su valor intr{nseco segun la opinion delos inteligentes,
sin que la Naciorl haya reportado ve‘utnja alguna y sf mu-
chos perjuicios; el escandaloso negoul:) de las tarifas, que
segun se demostrd en teorfa y se estd _de.mostmndo en la
préctica, produce la pardlisis del 111()\'11}]1@nt0 merca‘ntl‘! y
por consiguiente la ruina de la Republica; la n(.zgocmcmu
de ferrocarriles urbanos que entre otras ventajas 01‘1e‘nta
con la de no estar sujeta 4 regla algui}a y con (-?l prmle:-
gio de causar cuantas molestias y gravimenes qmera’al‘pu-
i)lico de México que es el mas sufrido de cuanm? ]-\ubllcos
hav en el mundo; la derrota producida con el mlmstro‘ de
fm;leuto y las cdmaras, ddciles instrumentos del negocian-
tismo, 4 las empresas americanas que intentaron estable-
cer ferrocarriles en el pafs, cayos trabajos ant'e el poder
rindieron necesariamente algun producto positivo; la con:
cesion 4 la Compaiifa de los 14 que vino cuando menos
salvar de una crisis 4 la llamada 'inglesa; el convenio con
la casa Camacho-Mendizfbal (aquf es necesario advertir
que todas las casas son una misma ann cu:md‘o ’uparezc?n
distintos nombres) pata que haga un ferrocarril 4 Leon d an-
dole fondos para la construccion y la propied.ad t-lel camino,
con mas el monopolio*de lasloterfas; el privilegio para ha-

cer el ferrocarril de Matamoros, la canalizacion de la laguna
etc. etc. 4 la misma casa de Camacho; el negocio de Jas ex-
posiciones nacionales, municipales y exirangeras, que no
deja de ser lucrativo; el monopojio de los principales em-
pleos y de la influencia en el gobierno para manejarlo to-
do y para remate de cuentasel ruidoso asunto que ya se
susurra del reconocimiento de la deuda inglesa. 'Y no que-
remos ocuparnos de la contrata de la Orchilla en la Baja
California que produce 4 lacaja de la especulacion actual
un pico de dos millones anuales.

Todo lo relativo 4 elecciones puede nivelarse si es que
no supera al ramo de los negocios lucrativos, pues en uno
y otro se ven sobra de cinismo y falta de la diginidad para
realizar 4 la vista de todos lo que en épocas mas remotas
perderé el vértigo de la codicia la fiebre del mundo

El escritor que quiera referir este perfodo de la historia
de México con la templanza y circunspeceion que aconseja
la filosoffa, correrd el riesgo de no ser comprendido de
nadie. §Cémo seria posible que un novelista, por ejemplo,
tratando de describir una cueva de bandoleros se pusie-
ra 4 pintar las cuevas de un claustro de anacoretas, solo
porque el lector no lo fuera 4 juzgar apasionado? El vicio
debe tratarse como vicio, Ja virtud como virtad. Hé aquf
la verdadera mision de un historiador concienzudo.

Con esta creencia y con la necesidad de llamar £ las
€0sas por sus nombres, se nos escapan & veces frases que
pudieran llamarse vehementes 4 ofensivas y que no son
Sino el pdlido reflejo del horror que infaude £ todo cora-
zon recto ese cuadro de liviandades, ese conjunto de
picardfas, esa mazmorra de crimenes que con tanta repug-
nancia estamos describiendo.
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A esta categorfa pertenecen las intrigas electorales de

que hemos hecho referencia.

Pero la pluma se nos resis
voluntad se nos revela para hacer
que sea consideraciones generales, sobre los abusos sin
cuento que han tenido lugar bajo la admistracion de Ler-
do de Tejada para convertir el sufragio en una farsa, al
punto de que se ha matado la fé ptblica, se ha deshecho
esa base de nuestras instituciones, se ha herido en el cora

zon 4 la Replblica. ... Preferimos por honor del pafs no
monstruosidad, 6 tra-

te entre los dedos, nuestra
en estos momentos aun

tocar este asunto en toda su odiosa
tarlo en otro capitulo si llegamos 4 considerarnos con la

calma suficiente para hablar sin indignacion de hechos que
no han pedido menos que Jastimar la digoidad de todos los
mexicanos, 4 quienes cupo la desgracia de vivir en esta
época de vilipendios y degradaciones.
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En 14 de Octubre de 1874, dos dias antes de que el 7. ©
Cfongreso cerrara el tercer perfodo de sus sesiones m-r]ii;a.
rins, el Ministro de Fomento le presentaba su nueve :
trato celebrado entre el Ejecutivo y el I‘EI)reSEII}Q)tCO(:]].
la Compaiifa del Ferrocarril internacional de Tm:';: e‘\[ e
Lee P.h_lmb. Al contrato se acompafiaba una com;l(l;‘ :a. 173
expositiva del mismo, suscrita por el Ministro. Decfiqcmn
elIAa. que el ferrocarril de México 4 Leon, serd de '“e %
utilidad para los Estados por donde pasa ’la via r.ugmuf](j
ssantar:{ un mejdio de comunicacion fieil y hreve’ all :mll]}::
ig)ezl;is’laoii';cti];g:z.; pel('lo que este ferrocarril producird,
| o 3jas de gran(.ies resultados para mas

e, por: expeditar la formacion de nuevas empresas
g;:ttomen d su cargo la prolongacion de la via hasta ]i.l
era del Norte.

Que' el gobierno no podia conformarse con Ilevar el fer
rocarril al centro de Estados importantes y populosos ell];
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