CAPITULO VIIL
Consideraciones generales sobre los proyectos: de ferrocarriles.

Bl presidente de la Republica, en su discurso de clan.
surade 1° de Abril de 1873, decia que autorizado por el
ejecutivo para hacer un arreglo de reduccion favorable en
las tarifas del ferrocarril de Veracruz, tendria la satisfaes
cion de presentar pronto ese arreglo ya. concluido, atil 4
la exportacion de nuestros frutos agricolas (1) y esteno
fué otro que el convenio llamado de las tarifas, causa de
escandalo y rémora 4 la Prosperidad del -pafs (2). Asl
tambien el mismo presidente, en su discurso de 31 de Mas
yo, hablaba de un proyecto sobre una empresa de ferro-
carril, presentado ya al congreso (3), y esto como e ha
visto ya, no era mas que desechar de una manera abierta
el de la compaiifa *“ Union Contract,” que daba toda es

pecie de seguridades, para aceptar aparentemente el dela
compaiifa del ferrocarril de Tejas, y hacer que despues
lo desechase ¢l congreso, demostrandose que es cosa fre-
cuente en el Sr. Lerdo desmentir con los hechos las mas
halagadoras promesas. Ya hemos dado una idea de lo que
era la compaiifa representada por Mr. Lee Plumb (4). Ya
hemos examinado las nuevas proposiciones de Mr. Sulli*

(1) Phg. 145, .
(2) Pig. 189,
(3) Pig. 271.
(4) Pdg. 277,

e

van, sucesor de Mr. Rosecranz (1), y las grandes ventajas
que sobre aquellas tenian. Ahora vamos £ decir unas cuan-
fag palabras sobre ei proyecto de la compafifa limitada
mexicana.

Este, redactado en la misma forma que los anteriores,
diferia-en los puntos siguientes:

No senalaba derrotero de México £ un puerto del Pa-
ifico, sino que deberia seguir el mas corto, de acuerdo
con el Ministerio de Fomento. Recuérdese de’paso que ya
el ministro habia trazado uno, tanto en las comunicaciones
cambiadas con Rosecranz, como en el contrato celebrado
ton Lee Plamb. La compaiiia limitada obraba coa pra-
dencia; es decir, preveia el caso de qie el ‘senor ministro
quisiese cambiar de parecer, respecto de la direccion de
Ja linea. ;

La compania radicaria su domicilio en México, 4 dife-
rencia de los demas que solo radicaban una parte de la
empresa. jCuestion muy conveniente, cnando se tiene que
sacar Ja mayor parte de los fondos en el extranjero, pues
el el caso-actual habria que vender las acciones por me-

‘dio de 1a correspondencia, mientras que en el contrario,

los miembros de la companfa tratavian directamente con
los que quisieran tomar acciones! jEste es un medio admi-
table de economizar tiempo!

La companfa, como la de Rosecrauz, recibiria 8,000 pe-
808 por kildmetro, en vez de 9,000 que solicitaba Plumb.

En sus tarifas, 1levaba lo siguiente:

Por flete de cada tonelada de 20 quintales de 45,38 ki-
lbgramos cada uno, de mercancfas:

Primera clase, 6 cs. por kilémetro,—1 centavo menos
que las otras compaiifas,

(5) Pag. 300.
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Segunda id. 4 id.—1 menos. ’
Percera id, 2 y medio id.—Igual 4 las otras.

Pasajeros:

;?i:lﬁla clase, 3 y medio centavos por kildmetro-—Me-
dio centavo menos. .

Segunda idem, 2 idem idem.—Medio centavo menos.

ensajes telegrdficos:

?)Iiez pjalubmsg;i cien kildmetros, 15 cs.-—lO_(:‘s. I{D‘(EHOS.

La diferencia mas notable era que la compania limitada
llevaba en vez de un 50 por 100 de rebaja en los fletes de
conduccion de tropas, trenes, equipos y demas efectos del
servicio péblico, un 60 por 100. i |

Todo esto era muy del agrado de la cmmslozz d‘e indus-

tria de la cdmara, y daba 4 entender que 01 tltimo .prﬁ]-
vecto era de su aprobacion, £ pesar de decir que l'mbla
ileC]lO un estudio comparativo entre los tres, om.lttendo
opinar cudl fuera mejor, por no o esto g deber.', ni creerls
de oportunidad, y por tanto, remitian al ejem}two las pro-
posiciones que copiamos en el capftulo anterior, para ot
este mismo opinara por D. Ramon Guzman y por D. F[:an-
¢isco Hernandez y Hernandez lo que creyera cor.lve’meﬂ-
te; ¢ lo que es lo mismo, tan dictérpen era este dictdmen,
en que no se opinaba nada, como mfprmes eran los que
daban los ministerios de la guerra y de fomento sol.Jre o
fondos gastados, pues los sefiores ministros no sabian en
qué se habian gastado los tales fondos. .

Las proposiciones del dictfmen 4 que nos E'-efcnmos. fu;
ron aprobadas econdmicamente y sin discusion, .eI dia ]
de Noviembre. El ministro de fomento cun:phd conzg
prevenido por el congreso presentando 4 la camarz.t en
de Noviembre, su contrato celebrado el dia anterior, C08
la “ Compafifa limitada mexicana” llamada vulgarmente

de los 14. Estos accionistas que ‘sirvieron y han servido.
de rémora hasta hoy, 4 la construccion de vias férreas en
nuestro pafs, y 4 quienes decididamente ha protegido la
administracion Lerdo, son: D. Autonio Mier y Celis, .
Pedro del Valle, D. Estéban Benecke, D. Angel Lanscu-
rain, D. Guillermo Barron, D. Miguel Rul, D. Cayetano
Rubio, D. Miguel Lizardi, D. Pio Bermejillo, D. David
Fergusson, D. Sebastian. Camacho. D. Cirlos Félix, D.
Manuel Mendoza Cortina y D. J. M. Landa, ‘personas no-
tables en México, no tanto por ‘sus riquezas, cuanto por-
que es notorio que no pueden construir un ferrocarril, ni
permiten que otra compaiifa le construya en nuestro pafs.
Su impotencia es universalmente sabida tanto en México
como en el extrangero, y su fiasco posterior, cuando la

concesion se declard caduca, fué acremente comentado por
laprensa.

Dados estos antecedentes, vamos 4 hacer algunas re-
flexiones:

En la concesion de 10 de Diciembre hecha £ la ** Union
Contract, ” se estipulaba que por subvencion recibiria la
empresa 4,000 hectdreas de terrenos baldfos por cada ki-
Iémetro, con tal que estos no llegasen 4 Ia mitad de los
que existen en los Estados por donde pasase el camino de
fierro.  El admitir lo anterior es disculpable en una com-
pania americana, que trataba por vez primera estos asun-
t0s en México, y en quien existia la idea de que nuestro
gobierno cuenta con abundantes y feraces terrenos, pro-
Pios para la colonizacion, Una inmensa colonia 4 lo lar-
g0 de un'camino de fierro, poseyendo magnificas propieda-
des territoriales, es una idea que seduce y exalta la ima-
ginacion, pues los que hay sin ningun valor, desiertos y
haldfos, adquiridos por el solo costo del ferrocarril, serian
mas tarde una riqueza fabulosa.
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Mas la * Union Contract” no'contaba: con-la hiiespeda:
Ll gobierno ignora cuales son los -tcrrcnos que le pe; tell-xe-
cen, y para saberlo tendria necesidad de hr}cer u deslin:
de, mil veces mas costoso que el que se verifica al sena.’lar
los limites de las:fronteras de dos naciones, porque alli se
trata de' una_linea. fija, que la ciencia su’be euco.ntrar,
mientrasde que tratdndose de terrenos baldios hnhf'm que
sostener upa lucha constante, lucha que entablaria cada

particular colindante; habria que rej’isat', en cz:L’IaIJmc:io
de apeo, los limites confusamente s_.enu.lados en ‘1%11‘051 e
mas de doscientos afios deexistencia, en los cual.es se’sue-
Jen poner como mojonera ui grbol que ya no emit({l 0 (}.l}e
el fraude ha cortado de rafz; titalos en que se senalan Gl

co sitios hasta la cumbre de: tal monte,y que viniendo el

tiempo aparece (que estos cinco son diez ¢ doce. Habria

que luchar con preseripeiones iuvetem@a}s; h[Lb'l'iﬂ. q‘ue de;
salojar 4 colonos cayas familias desde tiempo mmehtc‘ma,,
han ocupado los terrenos que aquellos poseen; [t_!llGIlOS
s hia reclamado y en los cuales han tenido una

que nadie le |
1 a: habria necesidad de cometer el atenta-
bt |

sion pacific
stztmlligar 4 cada uno £ exhibir sus‘{ftulos, y a sostm:ler
juicios inumerables, cuyo término seria muy dllat;u.lo, e
bido 4 nuestro pesado modo de enjuiciar, y el soh.) intento
de hacer todo esto, traeria una revolucion ‘temlale, mas
terrible que la religiosa: una revolucion social con todas
sus-funestas consecuencias. :
La compafifa ** Union Contract " juzgaba acago (;.1_10 11}105..
tra propiedad estaba organizada como en la nacion \.cct-
na. All{ 4 medida que los colonos avanzaban eu’dsret?
cion al “ Far West, ” iban ocupando terrenos que d nadie
pertenecian, y pedian t{tulo de lo que necesitaban y po-

dian pagar; costumbre que se observa aun, cuando una
o

colonia llega & uno de los Estados céntricos, despoblados,
de aquella nacion, ¢ cuando el gobierno adquiere un-ter-
reno nuevo, comprado 4 los indios. Aquello no ofrece di-
ficultad; pero no asf entre nosotros, donde la poblacion no
fué avanzando poco 4 poco, & medida que se colonizaba,
sino que se form¢ por medio de encomiendas y por medio
de aquellas colonias lejanas, que se llamaron misiones y
presidios, y donde siendo muy pocos los moradores y muy
abundantes las tierras, no se cuidé de sefialar l{mites
exactos, no ya 4 los particulares; pero ni 4 las provineias.
En tiuestro pats se concede un terreno baldio euando un
particular, por una casualidad rara, sabe que existe, y lo
denuncia, y las mas veces 4 este denuncio sigue un juicio
promovido por el que pretende ser poseedor ¢ propietario.

No es estraiio que la “Union Contract” ignorara todo
eso, como decimos; lo estrafio es que el gobierno nuestro,
que lo sabia bien, hubiese concedido tal cosa, pues en cual-
quier contrato, 4 no ser que haya malicia ¢ mala f6, no se
ponen aquellas condiciones que lo hacen imposible de rea-
lizacion, porque no se juega cuando se hace un convenio,
ni menos cuando este convenio ‘tiene por objeto una via
férrea. ;Se queria acaso que Rosecranz adquiriese los da-
tos que al gobierno faltaban, para hallar los terrenos bal-
dfos? ;y en caso de adquirirlos, que los denunciase, para
aprecer ante los ojos de los propietarios como un despo-
jante, apoyado en la ley, £ titulo de concesionario de un
ferro-carril? Mas la estrafieza acaba, inmediatamente que
8¢ viene en conocimiento de que quien formd y autorizd
ese contrato, fué nuestro célebre ministro de fomento, D,
Blas Balcdrcel.

Mr. Rosecranz, con su vista prdctica americana, no tar-
d6 en comprender que era imposible adquirir esos terre.
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nos bald{os, y pidié una subvencion, que en sus diversas
negociaciones con el congreso y con el ministerio, bajé
desde la cantidad de diez mil pesos, hasta la de séis ‘mil;
mas el ministro de fomento no pasé por ello, aferrdndose
en ‘que se habian de dar terrenos baldios, conviniefa ¢ no
conviniera. Fsto:dauna muestra de su talento’y energia.
Ya diversas veces hemos hablado de la ocurrencia del
mismo ministro, de no recibir depdsito en vez de fianza
para no-poner d-prueba la honra nacional, por nna parte,
y porque no: atind como se hace un depdsito, por otra.
Hablemos de las dificultades sobre la anchura de la via.
Presentaba el ministro de fomento la opuesta por el re-
glamento de ferroscarriles, que determinaba que la via
fuese ancha; pero 4 esto se le ‘respondia que bajo la firma
del ministro y con suntorizacion, el cogreso habia apro-
bado la linea de México 4 Tolnea, de via augosta; objecion
que jamas pudo contestar el ministro, insistiendo sin - er1:
bargo en el reglamento, que en realidad no era ni regla-
mento, ni menos ley, puesto que el Bjecutivo estd autori-
zado para celebrar contratos de esta naturaleza, y presen:
tarlos para su aprobacion al congreso. Se le objetaba que
Ia concesion de Diciembre no determinaba archura del'ca-
mino y se le pedia que concediese la ‘abgosta, con la sub-
vension dicha ¢ que si‘se queria absolntamente la via an-
cha, coucediese una subvencion mayor. El ministro, cuan-
se encontraba envueltosen las Gltimas objeciones, respondia
que no era posible dar subvencion alguna, por no s
tar establecido asi enla concesion de 10 de Diciembre, ¥
apegado 4 la ley como se manifestaba al tratarse del pro-
yecto Rosecranz, celebraba contratos con Plumb, que pre
sentaba un proyecto mas:irrealizable y por o mismo mas
desventajoso, lo que daba d entender: que no se {rataba
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precnsan_lente de una ley, sino de un contrato sujefo £ la
aprobacion del legislativo, ¥ cuando se le hacia presente
efxto contestaba sin dar la razon que al pafs no le conve-
nia en ninguna manera la via angosta. Todas estas eran
evasivas y mas adelante podrémos probar que lo que se
itentaba, era no tratar con la compaiifa ‘“Union Contract,”
lall’mica que con toda seguridad podria realizar el peusét-
miento de establecer el ferrocarril interocednico.

La cuestion en realidad no era en aquel momento la an-
chura de la via, era establecerla, fuera como fuera.

Np serémos los que pretendan hacer un paralelo ‘entre
ambas vias en lo relativo 4 su construceion, duracion, fa-
cilidad, geguridad etc., etc. porque no nos considera’mos
bastau.te cientificos ni experimentados para tal empresa;
Pero si nos parece que podemos hacer un analisis, aunque,
I6gico, bajo el punto de vista econdmico.

Que ambas lineas son 1tiles 4'los pueblos, no cabe du-
fia; que ambas impulsan hastd lo sumo el movimiento
industrial, comergial y agricola, es otra verdad que nos
abstenemos de probar; que la angosta ¢ la ancha atra-
vesando nuestro pafs, hubieran destruido una gran parte
df)l pauperismo, una gran parle de la empleo-manfa, y hu-
bieran hecho indtiles las revoluciones por el aumento de
capitales y el empleo de brazos, son otras tantas verdades
palmarias, y en fin, que hubiera habido una salida para
nyestros abundantes y variados frutos, con lo que se hu-
biera logrado centuplicarlos, es otra verdad que estd al
alcance de todoes, como no lo es menos el resimen que ha-
cemos de lo anterior, y es que la prosperidad, la riqueza
¥ la felicidad del pafs dependian y dependen de ese con-

junto de arterias que dan la vitalidad al progreso material
y moral, y que se llaman ferrocarriles, y sobre todo los
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que atraviesan nuestro territorio. Lo que necesitdbamos
era uno de via ancha ¢ de via angosta, la cuestion como
Jecia Rosecranz al ministro, es de si se ha de establecer

6 no el ferrocarril.
Ahora bien, entre las tres empresas, la una aprontaba

el capital, la otra prometia tenerlo { cierto tiempo, y fué

de juzgar que pudo hacerlo por creerse que estuviera en

conniveneia con los directores del ferrocarril de Texas; la
wpital suficiente

tercera no tiene, no ha tenido nunca el ¢

para una empresa de tal magnitud, y sise trataba de hue-

na féy si no habia en el poder intereses bastardos, opues-
debid admitirse sin vacilacion

Si el sefior ministro cientffica § econdmicamente hubie-
ra: dgmostrado su opinion, hubiera estado bien, pero el
piblico quedaba poco conforme con ese tono de ,infalibili-
dad, y mas cuando veia que en América y en Europa, con-
tra la respetable opinion del senior ministro, se const,ruian
l{neas de via angosta. El sefior ministro debid haber leido
el “Manual americano de ferro-carriles” que se publicd
en esa época, y habria visto los estados sigunientes del nt
mero de millas de via angosta, en explotazion en el Gam:
dd y en Estados-Unidos hasta Setiembre de 1873: :

Piés. Pulgadas. Millas.

tos 4 la pl‘osperidad del pals,

Estado de North Carolina......... ez i gy
Idem de South Carolina.......... o
Idem de Georgia... ég
Idem de Mississippie.coes. .o venns 23
Sodm deddem il G AN 5
Idem de Arkansas.......... “ ~
Idem de Tennessee.... i
b e Ol s R s ;
Idem de IIlinois...............:'.” -
Idem de Kansas.... go
Territorio del Colorado......... 15((35

la via angosta.

Todo era vencer la
cer el ferrocarril, para que ya ayud
que se estableciéran continuaran, y algunos afios despues,

primera dificultad, todo oM estable-
ados de este los demas

=

si se pudiera Jemostrar por la experiencia que 1a via an-

gosta no da los resultados apetecibles, las diversas redes
de via ancha habrian construido otro ferrocarril in teroced-
nico, ¢ una lfnea paralela 4 la angosta, que atravesase el
continente y que seria ocapado con ventaja por el plblico,
gozando acaso de los beneficios de la competencia, contra
la opinion del sefior ministro de fomento, que 4 cada paso
da muestras de que entiende tanto de su ramo, como de Idem de Utah

economia politica; contra la opinion del sefior ministro, Dominio d i 108
decimos, que en su discurso 4 la cdmara, de 20 de Mayo nio de Canadd............. 174
decia *“ que no era conveniente d la Nacion, que sé construye- - T
son dos lineas paralelas.” Esto no es estrafio: el senor mi- Habria visto, ademds, otro estado sobre el s
nistro tiene opiniones absolatas, y Ja que hemos acabado :
de apuntar, se parece 4 aquella otra del mismo y €S la de

que d la nacion no lo conviene una via férrea angosla inter-
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Nivmero de millas de ferrocarril construidas en los
Estados-Unidos en los afios siguientes:

océanica. B 180800500, cvss 1,050 millas.
Lo aleagll |« Sl




_ En 1865 1,177 millas.
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En el estado anterior, se ve que la via angosta iba cons-
tantemente e aumento, exceptuados los dos altimos anos;
acaso por circunstancias particulares'que no COnOCEMOS;
pero que no pueden referirse d que la via se desechara
como perjudicial ¢ como inferior 4 la ancha, porgue era co:
mun opinion en Europa y en América, que esta via llena-
ba su objeto, de lo cual daba testimonio el senor ministro
de fomento de‘la Gran Bretana, que tambien teniala tor:
peza de discordar en opinion con el de nuestro. pais, pues
en 8 de Marzo de 1873, en pleno parlamento decia en una
discusion que consideraria como una desqracia qye se legase
¢ saber en ¢l extranjero que la politica de construar  ferrooars
riles con el sistema de via angosta, habia sido abandonada y
desprestigiada. ® @

El ministro aquel, probablemente en vez de sesos, debid
tener una piedra en la cabeza.

Pero dejando en paz 4 nuestro ilustre ministro de fo-
mento, continnarémos en nuestras consideraciones sobre
una y otra via.

Podr4 ser la ancha mas duradera, y presentar menos
peligros sobre un descarrilamiento, cosa que los partida

rios de la angosta niegan;. pero suponiéndolo asi, no es
menos cierto que la angosta es mucho mas econdmica, no
siendo ni.menos cémoda, ni menos rdpida. El coste de la
angosta, como estd demostrado por los conocedores, es un
40 por ciento menos que el de la ancha, y sus productos

.varian, puesto que la primera da un 7 y medio por ciento,

cuando la ancha en igualdad de casos produce un 5. Es-
tas circunstancias traen, por lo mismo, una rebaja en la
subvencion, en los pasages y en los fletes, cuando se trata
de la v{a angosta.

- No nos aventuramos, eomo antes lo themos indicado, d
ereer, que la via angosta%sea la del porvendr, ni 4 asegurar
que la via ancha sea la modelo, porque ni nuestra historia
es un tratado de caminos de fierre, ni nos creemos con la
_suficiencia necesaria para resolver una cuestion semejante;
los que deseen adquirir mejores dates pueden ocurrir £ lo
mucho que se ha eserito sobre: el particular. Bdstanos
asentar, que llenando la via angosta su ‘objeto, y siendo
mas barata, es la que emplean las compaiifas que no pue-
den erogar cuantiosos gastos, ¢ que intentan hacer econo-

. mias; es la propia de:las naciones que no pueden ¢ no

quieren dar una subvencion.crecida; mas sin que esto sea
un motivo para que sea 'desechada; como mo’lo es el que
un vapor de 200 foneladas se deseche, porque haya otros
de 1,000, ¢ de 1,500, ¢ de mas. Cada ung encita:con sus
propios recursos, y escoje lo que puede entre aquello que
se le presenta, y como en Ja época 4 que nos referimos no
habia realmente hacedera, mas que la via angosta, debid
ésta ser la elegida por el ministevio de hacienda. = *

La suerte de Méxicono lo guiso, gracias 4 sus actuales
mandatarios.




