L.a Consolidacion

de los

Ferrocarriles Mexicanos

Entre las combinaciones financieras que el cré-
dito de México y el prestigio de su Gobierno le
han permitido llevar & cabo, descuella por su
importancia y por la estupenda habilidad con
que ha podido efectuarse, la consolidacion de las
principales vias férreas de aquel pais, en una so-
la y poderosa Compaiifa, sobre la cual ejerce el
Poder Publico Mexicano un control efectivo, y
que ofrece al comercio, 4 la mineria, 4 la indus-
tria y 4 la agricultura, garantias ciertas de que
el sistema ferroviario de aquel pais serd su me-
jor elemento de progreso y no podra convertirse
en una rémora 4 su desenvolvimiento, ni menos
alin en arma poderosa de los trusts contra la
prosperidad mexicana.




La operacién es de tal magnitud, se ha lleva-
do 4 eabo con tanto desparpajo y, lejos de exigir
sacrificios cuantiosos, estd llamada, sin costo al-
guno, 4 producir tantos bienes al pais y hasta
utilidades no despreciables al Erario Federal,
que hemos creido deber consa grarle un capitulo
especial en el estudio que venimos haciendo de
la extraordinaria evolucién de la veeina Repu-
hlica bajo la influencia del gobierno ilustrado ¥
{irme del General Don Porfirio Diaz.

Para dar idea cabal de la naturaleza y de la
significacién de esa magna operacién financiera
nos es forzoso entrar en algunas consideracio-
nes preliminares.

Desde que por primera vez, en 1876, el General
Diaz fué electo Presidente de la Repiiblica Mexi-
cana, con genial clarividencia comprendié que la
construccion de vias férreas seria no s6lo el reme-
dio 4 todos los males que habian aquejado de an-
tiguo 4 su pais, sino también el origen y la causa
eficiente de su grandeza futura.

En nuestros anteriores articulos hemos expli-
cado con cuanto fervor y con qué maravillosos re-
sultados de todos 6rdenes, el ilustre gobernante
habfa acometido y proseguido sin descanso la
empresa de crear y de desenvolver la vasta red
ferroviaria de que hoy y con justicia se envanece
México.

Pero justamente con motivo del impetu con
que se llevé 4 cabo esa mejora, del corto tiempo
en que se realizé y también de cierta inexperien-
cia de los iniciadores se hicieron al fin percepti-

81

bles algunos defectos de que adolecia y temibles
algunos de los peligros que podia ofrecer.

Al iniciarse la era de los ferrocarriles en Méxi-
co se trataba, principalmente, de promover la
construccion de las vias férreas y de multiplicar-
las lo més posible para procurar, como en efecto
sucedio, la prosperidad econdémica y cimentar
cuanto antes la paz; y era natural que el Gobier-
no se mostrara liberal con los capitalistas que se
ofrecian 4 construir las lineas y que, en lo posible,
no opusiera trabas 4 su actividad, ni se mostrara
en exceso precavido y exigente con ellos.

Proceder de otra suerte hubiera equivalido a
no encontrar capitales bastantes & empresa tan
drdua y a desalentar 4 los hombres de negocios
que se aventuraban 4 lucrar en territorio mexi-
cano, 4 riesgo de exponer sus capitales.

Hubo, pues, el Gobierno Mexicano de manifes-
tar desprendimiento, tuvo que abrir los campos
de la Republica 4 la fecunda invasion del riel y de
la locomotora y que aplazar para época mas pro-
picia, el extremar sus exigencias y ponerse a cu-
bierto de peligros que en el periodo inicial eran,
sin duda, mayores para el capital ferrocarrilero,
que para el Gobierno y para el pais mismo.

A la larga, sin embargo, algunos inconvenien-
tes se hicieron manifiestos y ciertos peligros in-
minentes y vamos 4 dar sucinta idea de unos y
de otros. :

La localizacién de las lineas dejaba mucho que
desear, ya fuera desde el punto de vista de la re-
muneracién de los capitales invertidos en cons-
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truirlas 6 de los intereses de las diversas regiones
que los ferrocarriles atravesaban, y cada dia se
haeian sentir mas los inconvenientes de que se
hubiese emprendido la construccion de los prin-
cipales sistemas sin sujecién & un plan general
previo y bien meditado.

De esta falta de plan general resultaban defec-
tos considerables y necesidades de remedio. Tra-
zos hechos por lugares dificiles con el s6lo objeto
de que la linea pasara por determinadas propie-
dades; 6 al eontrario, rutas elegidas por su bajo
costo de construceion, sin atender 4 las necesida-
des de las poblaciones vecinas 6 de los centros de
produecion 6 de consumo; lineas de exagerado
desenvolvimiento por razon de las subvenciones
concedidas por kilémetro y por consiguiente muy
costosas para el Erario que subvencionaba y pa-
ra la clientela que de ellas tenia que servirse y
que pagaba fletes kilométricos excesivos; para-
lelismo innecesario de las vias cercanas en exten-
siones considerables y competencia perniciosa
entre las empresas; ferrocarriles que partian de
un desierto para terminar en otro; lineas que ja-
més habian podido explotarse, tales y otros mas,
fueron los ineonvenientes que acabaron por ha-
cerse palpables con notable quebranto de los inte-
reses de las empresas mismas y de los de los pro-
ductores y consumidores que, sin dejar de be-
neficiar altamente de las vias férreas, clamaban
por obtener de ellas un provecho mayor atn, v,
en prineipio, tan perfectamente posible cuanto
era legitimamente deseable.
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Es seguro que estos males se hubieran evita-
do originariamente si el Gobierno de México
hubiera procedido econ mayor severidad en el
otorgamiento de las concesiones y mayor parsi-
monia en el monto de las subvenciones; pero es
también muy problematico que dentro de ese ri-
gorismo hubiera habido capitales dispuestos &
invertirse en empresas ferrocarrileras; y puede
darse por cierto que la red férrea estaria por
eonstruir y México sumido atin en la miseria y
aeaso también en la anarquia, si con ese rigoris-
mo se hubiera procedido.

No habia, pues, que deplorar demasiado los
inconvenientes en cuestion, ya que en cierto mo-
do, eran parte del precio 4 que nuestra vecina
habia pagado el aseguramiento de la paz, el de-
sarrollo de su prosperidad econémica y financie-
ra v la consolidacién de su erédito, como ya que-
dé demostrado en nuestros articulos anterio-
res.

Pero si no eran de deplorarse mas alla de cier-
to limite, si era forzoso preocuparse de ponerles
remedio, v, 4 la vez, de conjurar un serio peligro
de que estaba amenazada la prosperidad gene-
ral del pais.

De propésito hemos querido considerar aparte
la naturaleza y la magnitud de ese peligro. He
aqui en qué consistia, tal y como lo deseriben y
comentan publicaciones oficiales de allende el
Bravo.

Decia el Secretario de Hacienda de Méxieo,
en un informe relativo 4 la Consolidacién fe-
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rrocarrilera y presentado al Parlamento 'Méxica-
no en 1906, al someter 4 su fallo la Ley de Con-
solidacion de los ferrocarriles ‘‘Nacional de Mé-
xico” y ““Central Mexicano.”

““No hay persona medianamente impuesta de
las tendencias manifestadas en los tltimos lus-
tros, por las gigantescas empresas de diverso
género en los Estados del Norte, que considere
ilusorio el peligro de que nuestras principales
arterias de trafico pasasen 4 poder de alguno
de los sistemas de ferrocarriles americanos. Siu
necesidad de acudir & hechos concretos relacio-
nados eon diversas tentativas de esa indole, que
resultaron frustradas por causas independientes
de la voluntad de sus autores, basta ver, para
persuadirse de dicho peligro, lo que pasa allende
nuestras fronteras, donde se realizan & diario
combinaciones cuvo objeto fundamental es la
dominacién de unas empresas por otras, la explo-
tacion sin freno de industrias mas ¢ menos mo-
nopolizadas, y la constitucion de grandes enti-
dades manejadas por unos cuantos individuos en
cuyas manos ge encuentra, de hecho, la suerte
economica de extensas regiones y que, por Io
mismo, ejercen una influencia poderosisima en la

politica de su pais. Parece inttil, por tanto, con

presencia de los ejemplos que tenemos 4 la vis-
ta, puntualizar las consecuencias desastrosas que
acarrearian para México, asi la explotacién de
nuestras lineas férreas en favor de las extranje-
ras bajo cuya dependencia llegasen 4 caer, como
la presién que ejercitarian esas poderosas enti-

dades sobre los negocios publicos de mas impor-
tancia.

Y no puede alegarse que para resistir el colo-
sal empuje de las coaliciones de intereses extran-
jeros, disponemos de armas eficaces en los dere-
chos que se ha reservado el Gobierno al otorgar
las concesiones de construcién y explotacion de
ferrocarriles; porque no se previd, ni era posible
prever en el momento en que tales concesiones
fueron otorgadas, las multiples y fecundas com-
binaciones financieras y comerciales que en par-
te han venido 4 nulificar la accion protectora del
Gobierno en favor de los intereses nacionales.
i De qué sirve el requisito de la venia del Ejecu-
tivo Federal para que un traspaso ¢ fusién de
lineas pueda llevarse & efecto, sila absorcion de
una empresa por otra es realizable por medio
de una simple compra de acciones? ; No se embo-
tarian las facultades de la Comision de Tarifas,
en materia de fletey de articulos extranjeros, si
las lineas mexicanas llegasen & caer bajo el do-
minio de los ferrocarriles igualmente extranje-
ros, con los que estan aquéllas ligadas en la fron-
tera? ; Podriamos evitar con las cldusulas de las
concesiones, que confundidas nuestras lineas con
otras mas poderosos situadas fuera de la Repu-
blica, y manejadas unas y otras por compaiias
organizadas con arreglo 4 leyes también extran-
jeras y de las cuales estuviese excluido todo ele-
mento mexicano, se explotase nuestro territorio
como pais de conquista y ejerciesen de hecho
esas colosales empresas una interveneiéon mas 6

s
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menos disimulada en la vida econémica y poli-

“tica de la Nacién? No ha vacilado un sélo mo-
mento el Gobierno en contestar estas preguntas
y otras semejantes con la serie de actos en que
ha desarrollado su politica en esta materia, y
confia en que la inmensa mayoria de los habitan-
tes de la Reptblica aprobara su condueta.”

No eran estos temores puras y simples apren-
siones del Gobierno de México, y ya desde 1903
tuvo que tomar precauciones contra esas posi-
bles, y mis que posibles probables, operaciones
trustisticas, sobre las vias férreas mexicanas.

“La compra de los titulos del Ferrocarril In-
terocednico, que desde 1903 puso al Gobierno en
una situacién preponderante en el seno de esta
compaiifa, fué medida muy oportuna, segin lo
han demostrado circunstancias posteriores, no
solo por el objeto momentaneo que entonces per-
sigui6 el Gobierno y que consistié en impedir la
consolidacion de esta linea con la del Ferrocarril
Nacional, dominada entonces por un sindicato
de Nueva York, sino también porque sirvié de
medio practico y econémico para adquirir, po-
co tiempo después, el control del mismo Ferroca-
rril Nacional, que era duefio de casi todas las
acciones del Ferrocarril Internacional. La signi-
ficacién que, sin duda, tenia por si sola la condue-
ta tan resuelta que siguié el Gobierno, le hizo
coneebir la esperanza de que tal vez serian sufi-
cientes dichas medidas para poner coto & las ten-
tativas de absoreién de nuestras lineas, y de que
por ende no fuese va necesario llevar adelante,

al menos en un porvenir inmediato, el inico pro-
vecto capaz de dar completa y definitiva seguri-
dad & los intereses nacionales, que era el de ad-
guirir también el eontrol del Ferrocarril Central
Mexicano, cuyas lineas pasan por la mayor par-
te de las ciudades del interior de la Republica,
atraviesan casi todo el territorio nacional de Nor-
te 4 Sur, unen el Golfo de México con el Océano
Pacifico y constituyen una red mucho més ex-
tensa que la del Ferrocarril Nacional.

“La actitud espectante observada en aquel
tiempo por la Secretaria de Hacienda, fué, pues,
perfectamente justificada; y mientras no se pro-
dujeron nuevas manifestaciones de una tenden-
cia absorbente de parte de los sistemas ferrovia-
rios vecinos a los nuestros, hubo de limitarse la
misma Seretaria 4 ejercer cuidadosa vigilancia
sobre todo lo que fuese capaz de influir en los
destinos del Ferrocarril Central, desde el punto
de vista de los intereses en cuyo beneficio seria
explotado en el porvenir, asi como también &
mediar amistosamente en los frecuentes conflic-
tos que estallaban entre la mencionada compa-
fifa v la del Ferrocarril Nacional, conflictos que
convenia evitar ¢ dirimir, no solo por ser esa
politica la tinica conforme con la misién coneilia-
dora del Gobierno y de proteccién 4 todos los
intereses legitimos, sino también para ponerse 4
cubierto de eualquiera reproche de parcialidad
en favor de las compaiiias en que estaba pecu-
niariamente interesada la Nacién.”

Una circunstancia vino 4 poco & determinar




al Gobierno & meditar un plan que hiciera im-
posible la fusién de las vias férreas mexicanas,
con las que trusts poderosos manejaban 4 su
capricho de este lado del Bravo.

Esta circunstancia fué la situacion financiera
poco satisfactoria de algunas de las compaiiias
de ferrocarriles mexicanos y que, 4 poco que se
prolongara 6 acentuara, podria ponerlas 4 mer-
ced de los sindicatos ferrocarrileros norteameri-
canos.

Los errores cometidos en el trazo de las lineas,
la tendencia de las principales de ellas 4 prolon-
garse y a esparcirse irreflexivamente en ramales
no todos productivos, y el afan de algunos de ellos
de ocupar todos los territorios que no querian
ver explotados por sus rivales, fueron las causas
prineipales de las dificultades financieras en que
llegaron 4 encontrarse y que incitaron al Gobier-
no de México 4 buscar una combinacién que per-
mitiera al pais conservar la autonomia de sus
vias férreas, protegiendo con ello su comercio y
su industria, amenazadas por las empresas atre-
vidas de los trusts.

Dos medios se presentaban de llegar 4 este re-
sultado. El primero consistia en que el Gobierno
adquiriera en el mercado una cantidad suficiente
de acciones para llegar 4 tener el control en las
compaiiias, y ello mediante atravesarse al paso
de cualquiera maniobra de los trusts. El me-
dio era, sin duda, eficaz; la Compaiiia del Ferro-
carril Central llegd & proponerlo y el Gobierno
mismo lo habia puesto en practiea, como ya que-
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da dicho, cuando adquirié acciones del Ferroca-
rril Interocéanico, entre otros fines, para impe-
dir la consolidacion de esta linea con la del Na-
cional dominada por un sindicato de Nueva
York.

Pero, si el medio era eficaz, como lo habia sido
para las dos lineas ya citadas, era, en cambio,
oneroso en extremo, tratandose del Ferrocarril
Central, cuya consolidacién era indispensable,
no sélo por las cuantiosas sumas que la compra
de acciones suponia, sino que porque para recti-
ficar las lineas, mejorarlas y ponerlas en mejores
condiciones de explotacion, serfa necesario un
cuantioso capital dificil de levantar y que 4 pesar
de sus excedentes de presupuesto y sus euan-
tiosas reservas del Tesoro, el Gobierno de Méxi-
¢o no podia suplir.

Hubiérase también podido, si la dignidad del
pais no lo hubiera vedado, esperar que alguna,
al menos, de las compaifiias cayera en poder de
sus acreedores hipotecarios, adquirir después
esos titulos dejando correr su suerte a los aceic-
nistas ordinarios y hacerse asi el Gobierno de
Méxicodela 6 las lineas llegadas & esta situacion.
Este medio, sobre no ser decoroso, hubiera sido
desastroso para el buen nombre del pais y des-
alentador para el capital extranjero que aspira-
ra 4 invertirse en él.

Para formar concepto del sistema que en defi-
nitiva adopté el Gobierno de México para ase-
gurar el control de su sistema ferrocarrilero, con-
viene fijarse en que todas las dificultades de la
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operacion consistian en dominar en el sistema
del Ferrocarril Central.

Logrado el control en las lineas del Interocéa-
nico, del Internacional y del Nacional Mexicano,
mediante la compra de acciones de la primera
y la altima de dichas lineas, no quedaba sino con-
quistarlo en el vastisimo sistema del Central, pa-
ra poner la red mexicana al abrigo de las tenta-
tivas de los trusts, conservando fuera de la in-
fluencia de estas tltimas, lineas interiores, inter-
nacionales é interocéanicas, bastantes 4 permitir,
sin tropiezos ni peligros, el desenvolvimiento de
la riqueza del pais en la mayor parte de su ex-
tension.

Las negociaciones que con el Ferrocarril Cen-
tral se iniciaron en la forma de una simple pro-

posicion de transferir al Gobierno un ntmero
competente de acciones de la expresada compa-
nia, no fueron acogidas por la Secretaria de Ha-
cienda de 'México, sino como medio de llegar 4
una combinacién mas ventajosa. Desde luego pa-
recié inaceptable la idea de seguir el mismo pro-
cedimiento empleado para obtener el control del
Ferrocarril Nacional, porque la compra lisa y lla-
na de acciones del Ferrocarril Central, habria
exigido un fuerte desembolso en dinero efectivo,
sin esperanza de pronta remuneracién; y sobre
todo, porque al substituirse el Gobierno Mexica-
no, mediante la compra de dichas acciones, en el
lugar de aquellos que dominaban con sus votos
y su influencia en la direceién del expresado Fe-
rrocarril, se habria hecho duefio de una situacion

91

llena de peligros y de responsabilidades, por ha-
llarse la empresa en la necesidad de hacer frente
al pago de eréditos considerables, vencidos unos,
y los demds proximos 4 vencerse.

A situaciones diferentes debian corresponder
métodos distintos; y si eon la compra de aceiones
del Ferrocarril Nacional, el Gobierno no aven-
turé los dineros de la Nacién, porque las propie-
dades de la Compafifa estaban saneadas, ya que
con los productos naturales de las lineas se cu-
brian puntualmente los réditos de todas sus deu-
das, v éstas, con excepeién de una suma relati-
vamente corta, no eran exigibles sino dentro de
muchos afios, no sucedia lo mismo con respecto
al Ferrocarril Central, que estaba en esa época
muy lejos de poder cumplir con sus obligaciones,
aun en materia de réditos, y tenia que eubrir por
lo que toca al capital de las deudas més de cien
millones de délares en 1910 y 1911.

Habia que desechar, por lo tanto, ante la pers-
pectiva de tan formidables responsabilidades,
la idea de conseguir el control por medio de una
simple compra de acciones; pero al negarse a
discutir la oferta que le hizo sobre el particu-
lar, la Secretaria de Hacienda de Meéxico dejo
ahierta la puerta 4 nuevas platicas, indicando
las bases fundamentales sobre las cuales creia
posible Ilegar 4 un arreglo.

Estas bases fueron las siguientes:

Primera.—Consolidacién de todas las lineas
pertenecientes 4 los ferrocarriles Nacional y
Central, para conseguir el doble objeto indicado




ya, de extender tan rapidamente como fuera po-
sible, las lineas existentes y de explotar y admi-
nistrar los ferrocarriles con toda economia en
beneficio de ellos mismos y del ptblico & quien
sirven.

Segunda.—E] control del Gobierno debia obte-
nerse sin desembolso alguno en dinero efectivo,
ni en titulos de deuda ¢ valores de otro género;
pues sacrificios de esa naturaleza ya los habia
hecho la Nacién al adquirir el control de los fe-
rrocarriles Interocéanico y Nacional y lejos de
parecer prudente hacer nuevos desembolsos, de-
bia conservarse al Gobierno la posicién que co-
mo aceionista le correspondia en la dltima de di-
chas compaifiias, tratindolo en cualquiera con-
version que se intentase bajo un pie de absoluta
igualdad con los demas accionistas.

Tercera.—Deberia asegurarse la coopera-
c¢ién de los principales acreedores de los ferro-
carriles. Ningin resultado estable podia, en efec-
to, aleanzarse sin alejar de modo definitivo todo
peligro de que las propiedades consolidadas es-
tuvieran expuestas 4 una intervencién en cual-
quier momento. Tampoco era juicioso embarcar-
se en un negocio de tanta magnitud, poniéndose
4 discrecion de quienes con mejor derecho po-
dian apoderarse de las referidas propiedades.

Cuarta.—Garantia de la Nacion en favor de
aquella parte de la deuda que no cupiere, con el
margen de absoluta seguridad acostumbrado en
casos semejantes, dentro de la primera hipoteca
de todas las propiedades de la Compafiia; por

lo que habria necesidad de constituir dos clases
de titulos de deuda: los asegurados exclusiva-
mente con la primera hipoteeca, y los que ocupan-
do el segundo lugar, disfrutaran, ademas, de la
garantia de la Naecion.

Quinta.—E! servicio total de las deudas de
la Compaiiia, desde el primer afio social, no de-
beria importar una cantidad superior 4 los pro-
ductos netos anuales de todas las lineas unidas,
caleuldndose dichos productos segiin los resulta-
dos del ultimo afio de explotacion y agregandose
los recursos que procediesen de otras fuentes. De

- esta suerte, la responsabilidad del Gobierno Me-

xicano quedaria reducida practicamente & una
garantia moral; pues salvo los afios en que ocu-
rriesen circunstancias verdaderamente anorma-
les, los productos seguirian en la progresion cre-
ciente de costumbre y aun para los afios en que
no sucediese asi, las grandes economias que per-
mitiera hacer la consolidacién evitarian, 6 cuan-
do menos reducirian 4 muy pequefias sumas los
desembolsos del Gobierno.

Sexta.—Provisién de fondos 6 de medios de
obtenerlos para la construceion 6 compra de nue-
vas lineas férreas y para el perfeccionamiento y
equipo de las existentes. Las difieultades pecu-
niarias en que se habian visto envueltas la ma-

yor parte de las empresas ferroviarias y que so-

focaban en ellas todo espiritu de iniciativa, jus-
tificaban sobradamente la imposicién de esta
base.




Séptima.—Nacionalizacion de las vias férreas;
0, mejor dicho, transferencia de todas las propie-
dades pertenecientes 4 las compaiiias actuales
organizadas en el extranjero, 4 favor de una com-
pania mexicana, constituida en la Republica y
administrada por una Junta Directiva domicilia-
da en la ciudad de México.

Estas bases de arreglo pareceran temerarias a
quienes no conocen la solidez actual del erédito
de México y la fé que inspira su Gobierno, y hace
30 afios hubieran sido acogidas con burla 6 con
asombro por todas las instituciones bancarias
del mundo, que, al conocerlas, habrian creido que
el Gobierno Mexicano habia perdido el juicio. Y
puesto que la combinacion fué aceptada y en-
contro decidido apoyo de numerosas casas ban-
carias de primer orden de este pais y del extran-
jero, nada puede dar idea mas cabal de la ampli-
tud y de la solidez del crédito de nuestra vecina
del Sur; y mas si se considera que la consolida-
cién se llevé & cabo en medio de una gravisima
crisis financiera universal, que sdlo retardé la
combinacion, sin llegar &4 desbaratarla.

Veamos ahora como se realizé la consolida-
cion.

Como punto de partida para la organizacién
de la nueva compania, fué necesario determinar
las empresas que convenia incluir en la consoli-
dacion, porque teniendo el Gobierno interés pe-
cuniario directo en varios ferrocarriles, y de-
seandolo adquirir en otro mas. surgia la cuestion
de saber si se intentaria la fusion de todos 6 de

95

solo algunos de ellos. También dependia en bue-
na parte, la amplitud de la operacion proyecta-
da, de las condiciones legales en que se hallaban
constituidas las empresas, asi como de su respec-
tiva situacion finaneiera.

Desde luego quedaron exceptuados de la com-
binacion el Ferrocarril Nacional de Tehuante-
pee, que se estd explotando conforme a un con-
trato especial, cuya duracién es de muchos afios,
v el Ferrocarril de Veracruz al Pacifico, que, co-
mo el anterior, es de la propiedad exelusiva de la
Nacién, v el cual si bien estd administrado eon
entera independencia de otras compaiias ferro-
viarias, se halla en cierto modo dentro de la es-
fera de influencia del expresado Ferrocarril de
Tehuantepee, formando con él un sistema de vias
separadas de las que pertenecen a las empresas
en que el Gobierno es s6lo accionista.

En cuanto al Ferrocarril Interoceanico, la eir-
cunstancia de ser una Compaiia organizada des-
de un principio en Inglaterra, que, seguramente,
darfa lugar 4 complicaciones por la resistencia
que los interesados oponen generalmente en
aquel pais, 4 cambiar sus titulos por otros de
compaiifas extranjeras, determiné al Gobierno 4
excluir aquella empresa de la consolidacion, al
menos por ahora, sin perjuicio de que siga for-
mando parte del sistema de los Ferroearriles Na-
cionales, en virtud del traspaso de los derechos
que 4 su favor haga el Ferrocarril Nacional de
México, actual poseedor del eontrol del Inter-
oceanico.
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Los ferrocarriles de Hidalgo v del Nordeste,
de Coahuila y del Pacifico, Mexicano del Paeiti-
¢0 y otros varios cuyas acciones se hallan en to-
talidad en poder de los Ferrocarriles Nacional
v Central, y cuyas propiedades estin de hecho
confundidas con las de estas tltimas empresas,
tenian naturalmente que seguir la suerte de los
grandes sistemas de que forman parte, y queda-
rian comprendidos en la consolidacion. No pue-
de decirse lo mismo, con igual seguridad, respec-
to al Ferrocarril Internacional Mexicano, del
que sélo pertenece al Ferrocarril Nacional el 77
por 100 de sus acciones, hallindose el 23 por 100
restante, en poder del pablico. La incorporacion
de sus propiedades en la red general, dependera
de circunstancias que no podian preverse, desde
un prineipio, si bien es muy probable que se lleve
a cabo dentro de un plazo no muy lejano.

El plan de eonsolidacion sélo comprende, por
lo mismo, al Ferrocarril Nacional de México, al
Ferrocarril Central Mexicano, y eventualmente
al Ferrocarril Internacional, duenos, el primero,
de 3,604 kilometros de via férrea; el segundo,
de 5,678 kilémetros, y el tercero, de 1,478 kilo-
metros, lo que hace un total de 10,220 kilometros,
que seran explotados antes de mucho tiempo por
una misma compafiia; y si a esta extension de
lineas se agregan los 1,184 kilémetros del He-
rrocarril Interoceanico, el control de la nueva em-
presa se extenderd sobre un total de 11,404 kil6-
metros de lincas propias y ajenas, de las cuales
9,373 kilémetros son de via ancha y 2,031 de via
angosta.
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El capital de la Compania quedd constituido
asi:

ACCIONES EN QUE SE DIVIDE EL CAPI-
TAL SOCIAL.

Emisién autorizada
Acciones de primera preferen-
- 8 60.000,000.00

Ly,

B o s e e e 250.000,000,00
Acciones comunes. ... 150.000,000.00

(fapital social. $ 460.000,000.00

De estas acciones corresponden al Gobierno,
en propiedad:

Aceiones de primera preferen-
cia, recibidas en eambio de ac-
ciones de primera preferencia
del Ferrocarril Nacional. 20.000,000.00

Acciones de segunda preferen-
cia recibidas en cambio de ac-
ciones de segunda preferencia
del Ferrocarril Nacional, 4 ra-
zon de cien de estas 1ltimas
por ciento diez de las prime-
ras. ...y 20.556,580.00

Acciones de segunda preferen-
cia, en cambio de las acciones
del Ferrocarril Central. . . .,, 40.000,000.00
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Aceiones corpunes recibidas en
cambio de acciones diferidas
del Ferrocarril Nacional.

Acciones comunes recibidas en
compensacion parcial de la ga-
rantia del Gobierno. . 127.460,000.00

21.988,000.00

Total de acciones de lri‘upim}lzld
nacional. . . % 230.004,580.00

Para adquirir ese nimero de acciones y esa
situacién preponderante en la. Compaiiia, el Go-
bierno de México se ha comprometido a garan-
tizar en principal y réditos al 4 por 100, los bonos
de hipoteca general de las lineas que la Compa-
fifa estd autorizada 4 emitir por las sumas y para
los fines siguientes:

Para convertir bonos de los fe-

rrocarriles actuales y proveer-

se de recursos. .délares  85.500,000.00
Para mejoras v compra de mate-

rial rodante con posterioridad

al 1o, de Enero de 1910, & razon

de 2.500,000 dolares de honos

cada ano. . . 49.500,000.00
Para construceién 6 adquisicion

de lineas 6 propiedades ane-

xas, 4 razon de 6,250 ddlares

por kilometro. 19.000,000.00

Para la linea corta de Tampico
4 la Ciudad de México, 6 para
construceion de puentes, ete. .

6.000.000.00
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Para adquirir 6 redimir los bo-
nos hipotecarios del Ferroca-
rril Internacional Mexicano,
si se creyere conveniente ha-
A R R 4 L1 AL

Suma total, autorizada, de bonos
de hipoteca general. .dolares 186.000,000.00

Bastante elevada es, 4 primera vista, la deuda
que llevard la garantia de la Nacion; pero si se
toma en cuenta que, con excepeion de los. ...
85.500,000 délares de la primera partida, todas
las demés se refieren 4 emisiones, unas Imera-
mente facultativas y otras que se hardn 4 medi-
da que lo requieran la extension de las lineas y
el mayor tréifico que por ellas se desarrolle; v si
se observa que, aun respecto de los 85.500,000 do-
lares mencionados, casi 25.000,000 se deposita-
rén para utilizarlos cuando convenga extinguir
las deudas hipotecarias que reporta el Ferroca-
rril Nacional, se verd que en realidad queda re-
ducida, por ahora, la deuda garantizada, a unos
sesenta millones de délares, que causardn dos
y medio millones de délares de rédito al afio. Si
4 esto se agrega que sera indispensable la apro-
bacién de la Secretaria de Hacienda, para toda
emisién de bonos que se pretenda efectuar, re-
sulta que esta en las manos del Gobierno de Mé-
xico, al menos en lo que se refiere 4 una parte im-
portante de los gastos, el regular la emision de
los titulos que directa ¢ indirectamente afecten
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su responsabilidad; por lo que es de creerse que
en lo sucesivo la emisién de mayor cantidad de
bonos solo tendrd lugar en proporcion del au-
mento de los recursos de la Compafiia y con mu-
chas probabilidades de que esos recursos sean su-
ficientes para cubrir ampliamente las cargas an-
tiguas y las nuevas.

Para que quede demostrada la solidez de la
Compaiiia de los Ferrocarriles de México, y, por
consiguiente, qué responsabilidades el Grobier-
no Mexicano ha asumido al otorgar su garantia
4 los bonos de hipoteca general, es fuerza com-
parar los ingresos de la Compaiiia segun los da-
tos més auténticos y recientes con sus egresos
tales como resultan de la consolidacién, y para
esto hay que tener en cuenta que la Compaiiia
no puede recibir de golpe todas las propiedades
de las lineas consolidadas, en tanto que desde el
primer momento reportara las cargas consiguien-
tes 4 la consolidacién. Se hace, pues, necesario
considerar la situacién transitoria de la Compa-
fifa, y después su situacién definitiva.

Las eargas fijas v anuales de la Compaiia, con
motivo de la consolidacion, son las siguientes:
Réditos al 414 por 100 sobre do-

lares 65.107,262.50 de honos de

primera preferencia. . dolares 2.929,826.81
Réditos al 4 por 100 sobre dola-

res 53.105,600 de bonos de hi-

poteca general garantizados

por el Gobierno. . . . .

.k 2.124.224.00
Dividendo de 2 por 100 sobre do-

101

lares 28.833.000 de acciones de
primera preferencia.
Réditos al 5 por 100 sobre ddla-
res 19.434,000 de pagarés de
los ferrocarriles Central y Na-
BT Bet e e s e 971,700.00

Total carga anual. . . .dolares 6.602,410.81

Los ingresos de la Compaiiia de los Ferroca-
rriles Mexicanos durante el periodo de transi-
cién, son como sigue:

Por réditos y dividendos. ..ddlares 6.179,612.92
Excedentes anuales de los ingresos

de las lineas sobre sus egresos

ROLIERO . oo 303 . s g KuEes 924,617.12
_délares 7.104,339.04
_délares 6.602,410.81

Total de ingresos.
Cargas anuales.

Utilidades netas durante el periodo
de transicién. . . . . . .dolares 501,819.23
Pasado el periodo de transicion, esas condieio-
nes mejorardn considerablemente y la situacion
de la Compaiiia sera floreciente.

Desde lnego, una vez incorporadas 4 la Com-
paiiia, todas las propiedades de las lineas que
consolida, podran realizarse economias anuales
de délares 1.650,000 que unidos 4 los dolares. . ..
200,000 de economias ya realizadas al hacerse lé
consolidacién hacen un total de dolares 1.850,000.
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Ademés, hay que contar con que, disipada la
crisis, se reanudaran las transacciones comer-
ciales, aumentara el trafico y con él los ingresos
de la Compaifiia.

Asi ha comenzado & suceder, como lo demues-
tra el hecho de que dichos ingresos han aumenta-
do en un 68 por 100 en el primer semestre del afio
de 1909-1910, en relacién con el mismo periodo
de 1908-1909. Ese aumento es de délares
1.351,079.

Todo augura, pues, el mejor éxito 4 la Compa-
fiia de los Ferrocarriles Mexicanos y prueba la
solidez de la Consolidacién.

000

La Consolidacién de los Ferrocarriles Mexica-
nos, de que acabamos de dar idea, merecia un
articulo aparte en la serie de los que hemos ve-
nido consagrando al México actual. Por su mag-
nitud, por el brillo eon que ha sido consumada,
por sus colosales ventajas y por su ningtn costo
para el Tesoro Mexicano, es una obra maestra y
un modelo que muchos otros paises pueden en-
vidiar.

Nosotros la sefialamos 4 nuestros lectores co-
mo uno de los mas grandiosos coronamientos de
una obra excepcional de paz y de progreso, que
redundara en gloria y fama para el excelso gober-
nante Porfirio Diaz, que ha sabido llevarla 4 fe-
liz término.

Yron(

La Politica

del

General Diaz




