CAPITULO LVIIL.

Ferrocarriles Nacionales.

. En el aiio de 1855 la sociedad Mosso Hermanos
obtuve una concesién para la construccion de un fe-
rrocarril de la ciudad de México 4 Santana, del Es-
do de Tamaulipas. Esta concesion fué vendida 4 An-
tonio Escandon, habiendo sido el traspaso aprobado
por el Gobierno el afio siguiente, con la condicion de
que la via férrea debia construirse hasta Veracruz
cruzando los llanos de Apam.

El 4 de Julio de 1857, afio en que se promulgé la
actnal Constitucion de México, fué inaugurado el
primer ferrocarril con el mayor entusiasmo de parte
de los habitantes de la capital. Corria dicha linea de
la ciudad de México & Guadalupe.

El 31 de Agosto del mismo afio, el gobierno trans-
firi6 al sefior Escandén el tramo de ferrocarril en
construccion entre Veracruz y San Juan, y el dere-
cho de propiedad y concesién para terminar la cons-
truccion del ferrocarril entre la capital de la Repi-
blica y el principal puerto maritimo del pais por la
suma de $750,000, de los cuales $75,000 habian sido
ya pagados en 1861.

Entre los afios de 1855 y 1867, el gobierno mexica-
no concedié 4 la compaifiia del ferrocarril, por varios
decretos emitidos en distintas fechas, todas las tie-
rras nacionales ocupadas por la linea férrea, pro-
piedad que fué confirmada por decreto emitido en el
ltimo afio mencionado.

El afio de 1864 se formé en Londres 1a Compafiia
del Ferrocarril Mexicano, Limitada, con un capital
de 2.700,000 libras esterlinas, dividido en 135,000 ac-
ciones de 4 veinte libras cada una.

En el afio de 1868 el capital de la compaiiia esta-
ba formado como sigue: En acciones ordinarias,
$11.713,600; en acciones preferentes, $12.770,500; en
aceiones preferentes de segunda clase, $5.059,300; en
obligaciones perpetuas, $10.000,000, haciendo un to-
tal de $39543,900.

A fines del afio de 1872 la construceién del Ferro-
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carril Mexicano estaba ya tan adelantada, que fué
inaugurado oficialmente con gran pompa y' céremo-
nia por el mismo Presidente Lerdo de Te]ad‘t en per:
sona. La construccién de esta linea, segtin dates de
Riva Palacio, costé $40.000,000, y gran habilidad de
ingenieria fué necesaria para dominar las dificulta:
des consiguientes 4 la gran elevacién de las nionta:
flas por que tuvo que pasar la linea entre el puerto
y la eapital de la Republica. Hablando referente & la
construccion del Ferrocarril Mexicano, dice un hl%-
toriador de nota:

“Aunque se hicieron ocasionalmente esfuerzos pa-
ra promover su abandono, la oposicién fué cediendo
gradualmente. Existian ya, es verdad, cierto ninie:
ro de lineas ferroviarias cortas y sin conecesién algu-
na, diseminadas por el pais, especialmente en la ve:
cindad de la ciudad de México; pero éstas no eran
de ninguna utilidad al comercio ¥ no eran sino esfuer-
zos locales de naturaleza imperfecta en diferentes
distritos que, por lo general, no pasaban de ser tran-
vias de traceién animal. El triunfo final de los empre:
sarios del Ferrocarril Mexicano impresiond grande-
mente al presidente, & los ministros y al elemento itus-
trado del piiblico. Percibieron al fin que era una ne-
cesidad para el progreso del pais la construceién de
grandes sistemas ferrocarrileros, de lineas extensas
que pusieran las regiones distintas del interior en
comunicacién fiicil con la capital, de otras lineas que
se extendieran hacia el norte 4 los Estados Unidos;
y conectaran con el curso del tiempo con lineas inter-
oceanicas que desarrollarian los inmensos recursos
del pais y le proporcionarian 4 México los médios de
llegar 4 los grandes mercados comerciales del mundo.
A esta conviceitn siguié muy de cerca una politica
ilustrada é inteligente, Durante las administraecio-
nes progresistas de Lerdo de Tejada y Diaz, ha sido
dada toda clase de estimulo 4 los pronlo’rorps de em-
presas ferrocarrileras; y el gobierno mexicano' lia
otorgado con ese fin muchas concesiones v quhvonm 0
nes llberales
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Por mucho que se diga acerca de ello, no puede
exagerarse la importancia de Ia construecién del Fe-
rrocarril Mexicano. En los dias en que fué lanzada
la idea por primera vez era verdaderamente una em-
presa formidable, debido al largo de la via, 4 lo acei-
dentado del pais que tenia que atravesar, 4 lo alto y
precipitado de las dsperas montafias por que tenia
que ascender, y al estado de experimentacion en que
atin estaba por esos dias la construccién de ferroca-
rriles. No se puede calcular el inmenso efecto que
tuvo la construccién de esta linea férrea en la poli:
tica futura del gobierno, pues abrié el interior del
pais al comercio del mundo entero; hizo las vias de
comunicacion tan rapidas y tan fieciles, que vino 4
ser practicamente imposible la revolucién en la Re-
piblica ; y hoy los ferrocarriles estdn cambiando gra-
dualmente los habitos, costumbres y manera de vi-
vir de la gente de México; pero mas especialmente de
las clases bajas.

El resultado natural que tuvo el éxito alcanzado
por la Compaiifa del Ferrocarril Mexicano fué que
se solicitaron méas- concesiones para ferrocarriles.
Muchas de ellas no pasaron de proyectos; pero otras
fueron impulsadas con admirable rapidez, si toma-
mos en consideracion las condiciones que en esos dias
prevalecian en construcciones ferrocarrileras, De es-
tas empresas el Central Mexicano es un buen ejem-
plo. La construccién de esta linea se comenzé el afio
de 1880 ; pero realmente no fué sino hasta el afio si-
guiente que los trabajos se empezaron con formali-
dad por ambos extremos de 1a linea, 1a ciundad de Mé-
xico y Paso del Norte. Se le concedié 4 la Compafiia
una subvencién de $9,500 por kilémetro, v ademas de
esta subvencion el gobierno mexicano concedit 4 la
Compafiia el importar libre de derechos durante
quince afios todos los materiales de construccion, re-
paracién y operacién del ferrocarril. El capital so-
cial de la Compaiiia, que era de $32.000 por milla,
fué dividido en acciones 4 la par de $100 cada una.
Tan rapidamente fué impulsado el trabajo, que Ia
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linea estuvo terminada el 8 de Marzo de 1884, habién-
dose encontrado las dos secciones en construceién
cerca de Fresnillo. Desde ese tiempo, el Ferrocarril
Central Mexicano ha construido muchas lineas late-
rales y ha mejorado inmensamente su via y su mate-
rial rodante, hasta llegar & ser hoy uno de los mejo-
res ferorcarriles del continente americano.

En 1872, James Sullivan obtuvo privilegio para la
construceién del Ferrocarril Nacional Mexicano, li-
uea de via angosta; pero con motivo del pinico que
tuvo lugar en el pais el afio signiente, no le fué po-
sible enmplir con las condiciones que se le habian
estipulado, por lo cual fué revocada la concesion. Sin
embargo, en Septiembre del afio de 1800, fué otorga-
da una segunda concesion 4 Palmer y Sullivan, sien-
do, ademas, subvencionada la Compaiiia con $11,000
por milla de linea férrea, que deberian pagarse segfin
se fueran completando ciertas distancias estipuladas
en el contrato.

Palmer y Sullivan obtuvieron otras varias conce-
siones, todas ellas favorecidas con subvenciones. En
1883 todas estas concesiones fueron consolidadas,
concediendo el gobierno una subvencién uniforme de
$7,000 por kilémetro en las varias lineas que la Com-
paiiia se proponia construir.

Como es natural, existia gran rivalidad entre la
Compaiifa del Central Mexicano y la del Nacional
Mexicano, y esta misma rivalidad cooperd al fomento
de la construceién de sus respectivas vias. A esta
causa debe, pues, atribuirse sin 1a menor duda la ra-
pidez eon la cunal se llevd 4 eabo la construccion de
estas dos lineas férreas.

El afio de 1882 fueron abiertas al trifico 1a linea
entre la ciudad de México y Toluea, 1a de Manzanillo
2 Armeria y la de Laredo 4 Monterrev. Pero los Sres.
Palmer y Sullivan se encontraron con grandes difi-
cultades financieras que les impidieron continuar los
trabajos y se vieron obligados 4 suspenderlos cuan-
do faltaban atin 563 kilémetros de via entre Saltillo
v San Miguel de Allende.
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Iin 1887, después de mas de tres afios de interrup-

¢ion, fué reasumido el trabajo de la parte sin con- -

cluir por ambas extremidades y en catorce meses se
logré completar la linea entre la ciudad de México
y Laredo y fué inaungurada formalmente el 15 de Oc-
tubre del mismo afio.

Los negocios del Ferrocarril Nacional fueron
reorganizados el aiio de 1902, tomando la empresa el
nuevo nombre de Compaifiia del Ferrocarril Nacional
de México, Esta Compcmla adquirio todas las propie-
dades, derechos y concesiones de la Compaiiia del Fe-
1*1*0(11‘1‘11 Nacional Mexicano é inmediatamente pro-
cedi6 & convertir en via ancha la linea troncal entre
la ciudad de México y Laredo y en general a4 mejo-
rar dicha via y el material rodante. El servicio del
ferrocarril por la nueva via ancha fué abierto al pi-
blico el 8 de Noviembre de 1903. Desde entonces otras
partes del sistema han sido transformadas en de via
ancha.

El afio de 1903 el gobierno mexicano comprd en
el mercado 100,000 acciones preferentes, 93,439 pre-
ferentes de segunda clase y 106,.;88 acciones ordina-
rias, 6 sea un total de 299,727 acciones del Ferroca-
rril \a(mna] Mexicano, niimero equivalente al cua-
renta y siete y cuatro por ciento del ntimero total de
acciones de la Compaiiia; lo cual era suficiente pa-
ra ejercer control absoluto en los asuntos del Ferro-
carril Nacional. " Por dichos valores el gobierno se
comprometio 4 pagar $9.000,000, oro, la mitad al con-
tado y la otra mitad en certificados que habia adqui-
rido recientemente del Ferrocarril Interoceanico por
valor de 1.000,000 de libras esterlinas. Ademéas de
estos certificados que negoci6 el gobierno, habia ad-
quirido también 135,383 acciones del Interoceanico.
Estas dos lineas fueron unidas y méas tarde fué arre-
glado el sistema del Central Mexicano, bajo térmi-
nos igualmente favorables y el sistema en conjunto
fué nomhrado “Lineas Nacionales de México.”

Por la adquisicion de lo que es practicamente el
control de estas tres grandes lineas ferrocarrileras,
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se puede decir que el gobierno mexicano domina el
sistema de ferrocarriles del pais. Mas ahora también
estan bajo el control del gobierno el Ferrocarril de
Veracruz al Pacifico, el Nacional de Tehuantepec y
el Pan-Americano, de cuyo modo dicho Gobierno tie-
ne en sus manos los asuntos de uno de los sistemas
ferrocarrileros mas grandes del mundo.

El Ferorcarril “Kansas City, México y Oriente,”
comunmente conocido por “El Oriente,” estd siendo
construido desde la cindad de Kansas, Missouri, casi
en el centro geogrifico de los Estados Unidos, 4 tra-
vés de Kansas, Oklahoma, Texas y parte norte de Mé-
xico, hasta llegar al Oceano Pacifico, siendo su térmi-
no el puerto de Topolobampo, en el Golfo de Califor-
nia, que es con s6lo una excepeion la mejor hahia na-
tural de México.

El Ferrocarril medira 2,656 kilometros de exten-
£iom total y esta siendo construido en secciones, con-
tando ya con 1,408 kilémetros de via terminada en
ambas Repiiblicas. El millaje en México sera de 637
millas (1,019 kilometros) de las cuales 380, 6 608 ki-
lometros, han sido completados y estan en operacion,
incluyendo la porcién del Ferrocarril de “Chihuahua
v Pacifico,” sobre cuya linea tiene “El Oriente” de-
rechos de tréfico.

La linea esta en operacién al este de Chihuahua.
hasta un punto méas alla del rio Conchos, por una dis-
tancia de 145 kilémetros. En este tramo abre una im-
portante regién minera, donde existen minas de pla-
ta, cobre y zine que se estan trabajando actualmente.
Han sido también encontrados alli yacimientos de
carbon y criaderos de petrileo.

El valle del rio Conchos es una fértil regién agri-
cola que ha hecho accesible el mismo ferrocarril.

Al oeste de Chihuahua, la linea se extiende 4
mas 330 kilometros de 1a ciudad y cruza la vertiente
continental, alcanzando su maximnm de elevacion.
La nivelacion del terraplén llega hasta el kilometro
350, tocando una region maderera donde hay instala-
dos varios aserraderos. De mayor importancia es to-
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davia el campo minero que en ese punto alcanza el
ferrocarril. En la comarca se encuentran los minera-
les de Batopilas, Urique, Chinipas, Baguirachic y
muchos otros. Humboldt, el cientifico y explorador,
la designd como “la matriz mineral de la Sierra Ma-
dre.” Comprende porciones de tres Estados, Chihua-
hua, Silanoa y Sonora, y es rica en plata, oro y cobre.
De la costa, hacia el este, el ferrocarril se ha com-
pletado y puesto en operacion, en una distancia de
125 kilometros. En este trecho existen campos mine-
ros, alrededor de Choix, tales como lluvia de Oro,
quien tiene $4.000,000 de mineral de oro, calculado.
Desde la costa, el ferorcarril de “Kansas City, Méxi-
co v Oriente,” sigue el valle del rio Fuerte, que es
una de las mas fértiles regiones de México, notable
por su produccion de c¢afia de azicar, granos y frutoes.
Aqui la linea cruza la extension del ferrocarril “Sou-
thern Pacific” del sur de Guaymas hasta Guadalaja-
ra. Estos ferrocarriles estan destinados &4 desempe-
nar un importante papel en el futuro desarrollo de
la costa occidental, que tanto promete para México.
La “Hamburg American Steamship Company” de
Furopa, ha entrado en un arreglo para establecer
una linea de vapores desde Topolobampo, el puerto
de Oriente, 4 través del Pacifico, una vez que el Fe-
rrocarril Kansas City esté terminado. La compaiiia
citada cubre el trafico de los Océanos Atlantico é In-
dico. Esta alianza, con la conexion arreglada por el
Oriente v Kansas City en la margen del Atlantico,
dara un servicio continuo alrededor del mundo.

Se pondran también vapores entre Topolobampo y
los puertos de Centro y Sud-América y Australia. La
apertura del Canal de Panamé contribuird vasta-
mente al aumento del comercio entre esos puntos. El
Oriente es de gran importancia territorial. Es, con
mucho, la linea mas corta entre la pare central de
los Estados Unidos y la costa del Pacifico. Pasa de la
zona templada septentrional, 4 casi el seno de los
tropicos, cubriendo asi un ecampo que presenta la
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mas amplia escala posible de productos vegetales,
animales y minerales.

Entre el rio Rojo en Texas y la costa del Pacifi-
co en México, la linea cruza en dngulo recto seis gran-
des lineas troncales, formando asi nuevos puntos de
conexion. No guarda paralelo con alguna otra. Nin-
guna linea transcontinental posee, en este respecto,
tan grandes ventajas (i ocupa una posicion tan favo-
rable y estratégica para futuro desarrollo.

Es la tnica linea troncal transcontinental que
cruza la frontera y penetra al interior de las dos Re-
publicas en su curso hacia el mar. Su construecion
mucho significa para estrechar los lazos entre ambas
naciones. De San Angeles, Texas, hasta la frontera
en Del Rio, va el Oriente 4 construir un desvio que
lo conectara con los Ferrocarriles Nacionales de Mé
xico v suministrard una linea corta via Eagle Pass
a la ciudad de México.

El Gobierno Federal de México ha concedido sub-
sidios para la construceién del Ferrocarril de Kan-
sas City, México y Oriente que monian en conjunto 4
$5.500,000.00, ademés de las subvenciones concedi-
das por los Estados de Chihuahua y Sinaloa.

Se espera que para el afio de 1911, este ferroca-
rril estara en explotacién desde la ciudad de Kansas,
a través de Chihuahua y hasta el extremo de la divi-
sion montafiosa de la Sierra Madre.

La importancia de este gran camino internacional
no ha sido en lo general bien apreciada, v pocos re-
conocen la creciente importancia del comercio entre
México y los Estados Unidos del Norte. Este ha au-
mentado mil por ciento en veinticineo afios v conti-
niia porsperando muy rapidamente. E1 Oriente hara
mucho para favorecer ese impulso.

El Presidente Diaz y el Gobierno nacional han
manifestado gran interés en la construecién de esa
linea, que tiene marcada importancia comercial v
politica, cruzando el muro de la Sierra y ligando dos
grandes divisiones de la Reptiblica, la mesa central
y la rica alta planicie oceidental.




202 DIAZ Y MEXICO.

El Ferrocarril Pacifico del Sur, actualmente en
construecion, unira la importante ciudad de Guada-
lajara con el puerto de Guaymas en el Pacifico.

Es una de las empresas de la casa Harriman, cu-
yo nombre es tan conocido en México por las impor-
tantes obras ferrocarrileras que ha llevado 4 cabo en
el norte de la Reptiblica. La linea en referencia esta
destinada & abrir al comercio del mundo centros agri-
colas, industriales y mineros, que poseen riquezas
fabulosas que no habian podido ser debidamente ex-
plotadas por falta de buenas comunicaciones.

La ciudad de Guadalajara, llamada por su her-
mosura y opulencia, la “Perla de Oriente,” es la se-
gunda en importancia de la Repiiblica. - Jalisco, el
Estado de que es capital, figura entre los mas adelan-
tados y ricos de la Federacién.

El Ferocarril Southern Pacific al mismo tiempo
que beneficiard las ricas comareas que atraviesa, tie-
ne asegurado un porvenir muy halagiiefio.

Ferrocarril de Veracruz al Istmo.—La creciente
prosperidad del puerto de Veracruz y el gran trafi-
o que se ha desarrollado en el Istmo de Tehuantepec,
han cuadruplicado en pocos afios la importancia de
esta empresa ferrocarrilera, que tiene actualmente
en explotacion 426 kilometros de via. La linea de Cor-
doba & Motzorongo, llamada “Ferrocarril Agricola,”
llega actualmente hasta Santa Lucrecia y forma par-
te integrante de la via férrea que de Veracruz parte
& Cordoba. Esta en construceion un ramal de la es-
tacion llamada Rives 4 San Andrés Tuxtla, del cual
hay ya 21 kilémetros en explotacién hasta Cuatoto-
lapam.

Otro ramal que esta ya terminado une 4 Brisbin
con Sierra Colorada.

El sefior Don Tomas Milan es el activo superin-
tendente de este importante ferrocarril.

Esta via ferrocarrilera atraviesa comareas agri-
colas que por la riqueza de sus tierras y la variedad
de sus cultivos, figuran en primera linea en Ia Repg-
blica.




