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CAPITULO LIl

Mejoras en los puertos.

Hace escasamente veinte afios no habfa en Méxi-
¢o puerto alguno que tuviese las facilidades conve-
nientes, esto es, eh el cual los grandes vapores pu-
dieran entrar hasta la orilla del muelle para la des-
carga de sus mercancias sin necesitar la ayuda de
barcas alijadoras. Pero de entonces aca el Gobierno
ha invertido millones de pesos en mejoras en las ba-
hias, resultando que tanto en las costas del Golfo
de México como en las del Océano Pacifico se cuenta
ya con excelentes puertos, y ain se proyecta la adap-
tacion de otros en los que se invertiran otros varios
millones de pesos, 4 fin de llevar 4 realizacién el
programa para la mejora de los puertos del Golfo y
del Pacifico.

No hace atin muchos afios los buques transatlan-
ticos, arribaban & Veracruz exactamente en la mis-
ma forma en que lo hicieron las naves que trajeron
a los primeros aventureros espafioles, lanzando sus
anclas en las arenas de “Villa Rica,” en preparacion
para principiar la jornada de la conquista que ter-
miné con la caida del imperio de los Moctezumas.

Es verdad que antes de esas obras, ya mucho se
habia hecho en trabajos de construccién de muelles,
almacenes y comodidades para el atraque de hotes
pequeiios ; pero la bahia continué siendo insalubre,
peligrosa y deficiente en extremo durante los tres-
cientos afios de la dominacién espafiola.

Hasta la época del advenimiento del Gobierno
de Diaz, los jefes y arbitros de los destinos de la Re-
ptblica, habian estado demasiado ocupados en sus
reyertas civiles y politicas para prestar atencién a
asuntos para ellos de tan poca importancia como
mejoras en los puertos. Entretanto los buques oeceé-
nilcos, aumentando cada vez més en tamafio é impor-
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tancia, se vieron al fin forzados 4 lanzar sus anclas
en alta mar, cada vez mas y mas lejos de la bahia,
pues su mayor calado exigia un fondo de agua mas
profundo.

Lo mismo que de Veracruz puede decirse de to-
dos los otros puertos de las costas mexicanas. Algu-
nos disponian de mayores facilidades naturales que
el puerto principal del Golfo; pero todos exigian la
inversion de largas sumas 4 fin de adaptarlos al cre-
ciente movimiento maritimo mercantil que afio tras
afio prosiguié acentuandose en la Repablica como re-
sultado de la politica del Gobierno mexicano para
impulsar la industria y el comercio del pais. Como
las bahias mas importantes se hallaban en condicio-
nes naturalmente inadecunadas, 6 bien obstruidas por
grandes barras de arena, el mejorarlas hasta el pun-
to de hacerlas comercialemente ttiles conforme a la
demanda, siempre en aumento, de las actividades de
la Repiblica, requeria gastos tan considerables, que
cualquiera otro gobierno, atn mas emprendedor que
el de México, habria vacilado ei: acometer tan aventu-
rada empresa. Pero la administracion, durante veinte
afios, ha conservado la mas completa fe en el future
del pais, y por lo tanto fué resuelta la ejecucion de
mejoras en lag bahias de mayor importancia comer-
cial; v el aumento en los negocios que trajo consigo
la adaptacion de los primeros puertos y el ensanche
de cada ramo industrial producido por el mis séli-
do erédito del Gobierno, permitieron & éste extender
sus energias y ampliar su campo de accion.

El primer puerto que recibio el beneficio de la sa-
bia politica del Gobierno fué Veracruz, en cuyas
obras han sido gastados cuarenta millones de pesos.
Al presente pueden penetrar 4 la bahia y anclar &
lo largo del muelle, navios con calado de veinticuatro
piés. La bahia y curso de los buques estin bien alum-
brados y siempre hay & mano pilotos para guiar las
embarcaciones en su entrada al puerto. Este puede
acomodar perfectamente todo el transporte mercan-
te susceptible de llegar alli por muchos afios futu-
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ros. Cuenta con diques flotantes, talleres de repara-
‘cion, almacenes y todas las facilidades de un gran
puerto moderno. El puerto de Veracruz tiene dere-
cho & ser considerado el primero de la Reptblica.

A la terminacion de los trabajos emprendidos en los
dos puertos que forman las estaciones terminales del
Ferrocarril de Tehuantepee, 6 sean: Puerto México
y Salina Cruz, se habra gastado en ellos una suma,
probablemente mayor que en Veracruz Estos puer-
tos son ya de gran importancia comercial por razén
de formar los puntos terminales de la ruta transeon-
tinental & través del Istmo de Tehuantepec, y esa
importancia crece firme y ‘apidamente,

Puerto México, también conocido con el nombre
de Coatzacoalcos, es una hermosa bahia natural, for-
mada por la desembocadura del rio Coatzacoalcos,
que tiene una profundidad suficiente para dar cabida
4 navios con treinta pies de calado. Cuando todas las
mejoras emprendidas se hayan terminado, tendra
cerca de una milla en muelles, en adicion 4 la facili-
dad que existe para el anclaje hasta cerca de una mi-
Ha rio arriba.

Salina Cruz es un puerto natural situado en la
costa del Pacifico, distante sélo 192 millas de Puer-
to México, con el cual estd ligado por el Ferrocarril
Nacional de Tehuantepec, uno de los ferrocarriles
mejor construidos de la Reptblica y que en su tra-
mo transporta mas flete que ningtn otro de México.
La bahia exterior mide sesenta hectireas. Hay ade-
més otra bahia interior, con una profundidad de
cerca de 30 pies, que mide 1,040 metros de largo por
240 metros de ancho. Navios ocefnicos descargan va
sus fletes en los muelles, donde griias modernas de
vapor facilitan la carga y descarga. Amplios atraca-
deros v almacenes marcan sus lineas en la bahia ¥
existe alli un excelente dique seco, de 30 pies de for-
do en baja marea para permitir la reparacion de
embarcaciones, en caso necesario. Tanto Puerto Mé-
Xico como Salina Cruz estan provistos de muy buen
alumbrado en toda la extension de las bahias v los
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poderosos fanales de los faros, sefialan la situacién
de ambas. La Iuz del faro de 1a bahia interna, situado
en lag alturas del “Morro,” puede distinguirse 4 mas
de 20 millas de distancia en alta mar,

El ultimo de los puertos, Mazatlan, situado en
el Estado de Sinaloa, pronto serd una de las mas
hermosas bahias de la Repiblica. Este puerto siem-
pre ha tenido muchas facilidades naturales; pero se
hallaba obstruido por una barra de arena en la boea
del rio del mismo nombre, la que impedia el paso a
los buques de gran tamaiio, excepto en la alta marea.
Pero las mejoras ya provectadas comprenden la re-
mocion de esa barra y la construcciéon de extensas
obras para impedir una irrupeion posterior de are-
na. Ademas, la bahia sera provista de todos los ele-
mentos modernos con que se ha dotado & los demas
puertos que el Gobierno ha reconstruido en los doce
ultimos aiios.

La importancia de las mejoras en los puertos no
puede ser exagerada, pues por ellas se ha estimulado
el trafico maritimo en todos sentidos y han hecho po-
sible para los ferrocarriles el acrecentar material-
mente sus entradas. También han impulsado el co-
mercio y movimiento mercantil en toda la Republi-
ca; pero no solo estriba su importancia en lo que
han hecho, sino en lo que tornaran posible hacer en
el porvenir. Existen ahora, tanto en las costas del
xolfo mexicano como en las del Pacifico, puertos ca-
paces de alojar 4 los mas grandes vapores oceanicos,
los que pueden desembarecar sus pasajeros a orilla
de los muelles. Esto significa un vasto aumento ac-
tual y futuro del trafico maritimo. AGn cuando han
sido grandes las sumas gastadas para mejorar los
puertos de México, el aumento en los negocios pro-
ducido en toda la Reptuiblica como una consecuencia
de esas obras, compensa y retorna rapidamente el
dinero invertido. EI aumento de los ingresos por de-
rechos de puerto, es también un espléndido producto
del capital invertido. ,

Pero ademéas del aumento real en los derechos de
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puerto y el estimulo del comercio maritimo, debe
también tomarse en cuenta la influencia de los puer-
tos sobre la actividad industrial y mercantil del pais
en general, cuya influencia ha sido notable y promete
acrecentar constantemente su importancia en el fu-
turo.

Un diario prominente de México, expresé hace
algunos afios, cnando se discutia la cuestion de mejo-
ras en los puertos, que era inversion segura la que
se confiaba al futuro de México, con sus vastos recur-
sos sin desarrollar y la actividad perceptible en to-
das las lineas de negocios en todas las comarcas de
su territorio. El Gobierno mexicano, en los altimos
treinta afios, ha estado siempre dispuesto 4 confiar
en el futuro del pais y 4 esta fe se debe la sucesion
de mejoras que han marcado la administracion de
Diaz, de las cuales no son las menores las obras en
los puertos ya terminadas, en actual prosecucion v
;’1 punto de terminarse 6 las que se completen en el
uturo.




