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dos en la Republica y que también México atiende de-
bidamente sus intereses, tanto comerciales como di-
ploméaticos, en todos los paises extranjeros que tie-
nen suficiente importancia para justificar el gasto
necesario para cultivar tales relaciones. Las gran-
des sumas de dinero que gastan tanto México como
los gobiernos extranjeros en mantener sus relacio-
nes mutuas, habla elocuentemente acerca de los cam-
‘bios que han tenido lugar en este pais desde hace un
tercio de siglo, cuando los pocos gobiernos que man-
tenian representantes, lo hacian tunicamente para
que éstos cuidaran de los intereses de los capitalis-
tas y banqueros de sus respectivas nacionalidades
que habian sido persuadidos a hacer empréstitos 4
la Repuiblica con la esperanza de obtener tipos exhor-
bitantes de interés, que las mas de las veces iban
acompaiados de influencia v concesiones. La paz y
el deseo honrado de hacer adelantar los intereses del
pais, y una administracién sabia, inteligente y cui-
dadosa de sus recursos y de sus asuntos, son, sin la

menor duda, las causas del gran incremento de las
relaciones comerciales y diplomaticas entre el go-
bierno mexicano y los gobiernos de los diversos pai-
ses extranjeros, con el feliz resultado, de que hoy
México estd mejor representado en el exterior en un
veinte por ciento, de como los paises europeos estan
representados en este pais.

CAPITULO LI

Comercio maritimo,

Bl desarrollo del servicio de vapores en México
es una de las mejores indicaciones del aumento de
los intereses comerciales del pais. Durante los ulti-
mos diez afios los intereses maritimos de la Repi-
blica han mas que doblado y el servicio de esta natu-
raleza ha igualmente mas que duplicado su eficiencia
en la tltima década. Durante el afio fiscal de 1899
4 1900, los buques de todas clases que entraron en
puertos mexicanos fletaron 1.257,453 toneladas mé-
tricas de mercaderias, mientras que en el afio de
1906 4 1907 esta cantidad habia sido aumentada &
2.397,649 toneladas métricas; y el afio préximo pasa-
do, aunque no tenemos a@n 4 la mano los resultados
exactos, se estima que el comercio maritimo llegd en
su totalidad 4 2.890,000 toneladas métricas. Por con-
siguiente, y segiin se desprende de estas cifras, los
intereses maritimos de México, como hemos dicho ya
antes, se han méis que doblado durante los ultimos
diez afios. Esto es debido al adelanto natural del pais
en todos los ramos 4 que ha dedicado sus esfuerzos,
4 la mejora de los principales puertos de la Republi-
ca y 4 la extension y rapido crecimiento de las rela-
ciones de México con paises extranjeros.

Como es natural, las mercaderias fletadas de Mé-

_xico 4 los puertos extranjeros, fueron considerable-

mente menores que las mercaderias importadas, pe-
ro también muestra el mismo alentador aumento en
los negocios de las compaiiias navieras. Durante los
{iltimos diez afios las mercaderias exportadas por
mar de los puertos mexicanos habian aumentado de
583,193 4 757,690 toneladas. Este es un desarrollo fir-
me y muestra que México, al mismo tiempo que llena
las crecientes necesidades de su poblacién, ha po-
dido aumentar su produccién de tal modo, que le ha
sobrado un treinta por ciento para la exportacion.
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Los tltimos informes que tenemos 4 la vista ma-
nifiestan que, entre los buques que entran 4 puertos
mexicanos y se ocupan en el trafico internacional di-
recto, los britanicos son los que, con mucho, superan
en nimero a los de otras naciones: 521 buques de es-
ta nacionalidad fletaron 827,621 toneladas métricas
de un total de 1.618,403, 6 sea més de la mitad. Los
buques americanos siguen en niimero con un total de
454 ; pero como muchos de estos no han estado dedica-
dos exclusivamente al servicio de México, ¢ estaban
dedicados principalmente al negocio de trafico, fle-
taron solamente 146,366 toneladas métricas de mer-
caderias, contra 438,426 toneladas que tocaron 4 los
buques noruegos, éstos filtimos en ntimero de 310 so-
Jamente. Los alemanes vienen en seguida con 122,769
toneladas métricas de mercaderias fletadas en 125
buques. Los otros barcos que entraron en puertos
mexicanos destinados al trafico directo internacio-
nal fueron; treinta y cinco espafioles con 11,162
toneladas métricas de mercaderias, veinte y nue-
ve franceses con 11,823 toneladas, veinte Yy seis
daneses con 37,752 toneladas, veintitin cubanos con
12,450 toneladas, trece austriacos con 18,624 tonela-
das, ocho holandeses con 15,309 toneladas, siete sue-
cos con 13,063 toneladas, diez y nueve rusos con un
tonelaje de 3,480 y tres italianos con 966 toneladas
métricas. A estos debe agregarse sesenta v ocho bar-
€0s mexicanos con un tonelaje total de 9,777.

En el trafico internacional de salida los buques
americanos ocupados en el comercio de México exce-
dieron en ntimero 4 los de otras naciones, siendo 362
en un total de 997 pero solamente fletaron 66,720 to-
neladas contra 77,043 toneladas por 143 buques bri-
tanicos. Por consiguiente, el balance del comercio
es aqui también en favor de los britanicos. Los bu-
ques noruegos también ocupan el tercer lugar, siendo
en numero de noventa y dos que fletaron 47,573 to-
neladas; siguen en cuarto lugar los alemanes con
44,416 toneladas fletadas en 124 buques; los daneses
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ocupan el quinto lugar con veinticineco bugues en los
cuales fletaron 25,069 toneladas. En cuanto al ntime-
ro actual de buques en comision en este trafico, Mé-
xico ocupa el segundo lugar, pero como estos buques
son mas pequeiios, la cantidad fletada fué solamente
de 10,431 toneladas, que colocan 4 este pais en el sex-
to lugar en lo que refiere 4 la cantidad de trafico
llevada 4 cabo. Cuba contribuyé con 6,826 toneladas
transportadas en 21 buques, mientras que Francia
sigue inmediatamente después con 6,155 toneladas
métricas fletadas en diez y siete buques. Espaiia tie-
ne veite y siete buques en comisién, Austria veinti-
do6s, Rusia tres é Italia dos; pero el negocio hecho
por cada uno de estos paises es comparativamente
pequetio.

En el trafico de la costa los buques mexicanos so-
brepasan 4 los de otras nacionalidades, tanto en lo
que refiere al niimero como 4 la importancia de la
carga transportada. De los 7,080 buques en comision
en el trafico de la costa mexicana, 6,550 llevaban la
bandera de la Reptiblica, 6 sea poco mas de noventa
y dos por ciento, con un tonelaje total 4 su favor de
217,781, de un total de 225,889, 6 sea como noventa v
seis por ciento del trafico total de 1a costa de la Re-
plblica.

Los Estados Unidos ocupan el segundo lugar
con 323 barcos, en los cuales solamente se transpor-
tan 4,201 toneladas. Siguen los alemanes con 2,325
toneladas llevadas en sesenta y nueve buques. Las
otras naciones que tienen barcos en el comercio del
litoral mexicano son las siguientes: la Gran Breta-
fia .ochenta y cinco buques, Noruega treinta y seis,
Austria diez, Francia tres, Cuba dos, Dinamarea uno
v Rusia uno.

Hay cerca de una veintena de compaifiias navie-
ras ocupadas en el servicio mexicano, poseyendo la
mayor parte de las cuales buen niimero de barcos en
comision, Considerandolos en su conjunto, los varios
servicios de vapores de México comunican 4 la Rept-
blica de un modo 6 de otro con todas las partes del
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mundo civilizado. Las més importantes de estas com-
pafiias son las siguientes:

La “Royal \Iall Steam Packet Company” (Com-
paiiia de Paquebotes de la Mala Real), cuyos barcos
salen de Amberes y llegan & Veracruz por via Sou-
thampton, tocando en su travesia en los siguientes
puertos : Bilbao, Corufia y Vigo, de Espaiia y Haba-

a (Cuba). En el viaje de regreso de Veracruz, los
buques de esta Compaiiia tocan en Plymouth, Havre
y Vigo, sin dejar también de tocar en la Habana.

Esta Compaiiia también tiene una linea de vapo-
res que parten de Vigo y Southampton para Nueva
York, las Indias Ocmdentftles (Antillas), Panama y
puertos de Sud-América.

La linea de vapores Hamburg-American hace su
servicio entre Hamburgo, El Havre, Southampton,
Santader, Corufia y Habana, Veracruz, y Tampico.
Esta Compaifiia tiene oficinas en Londres, Nueva
York, México y Hamburgo, siendo en este ultimo lu-
gar donde estan las oficinas centrales.

La “New York and Cuban Mail Steamship Com-
pany” (Compaiiia de Vapores de la Mala Cubana y
de Nueva York), llamada también “Ward Line,” ha-
ce sus conexiones entre Nueva York, Cuba, Tampico,
Veracruz, Campeche y Progreso. Esta Compaiiia ha-
ce mucho negocio tanto con la carga como ¢on el ser-
vicio de pasajeros.

La “Compagnie Générele Transtlantique” (Com-
paiia General Transatlintica), es una compaiia
francesa que hace las siguientes conexiones entre FEu-
ropa v los puertos mexicanos: St. Nazaire (IFrancia)
con Santander, Coruiia, Habana y Veracruz. Esta
Compafia tiene oficinas en Londres, Nueva York,

Yaris, cindad de México y Veracruz.

La Compaiiia Transatlantica Espafiola es una
linea naviera de la nacionalidad que indica su nom-
bre. Tiene establecidos dos servicios entre puertos
mexicanos y europeos. Uno de éstos toca en las pobla-
ciones siguientes: Génova (Italia), Bareelona, Ca-
diz, Nueva York, Habana y Veracruz; mientras que
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el otro hace el servicio entre Bilbao y Veracruz, con
escala en Santander, la Corufia y Habana.

La “Atlantic and Mexican Gulf Steamship Com-
pany” (Compaiiia de Vapores del Golfo de México
v del Atlantico), hace la travesia entre Movile (Ala-
bama) y Progreso. Esta Compaiiia hace buen nego-
cio, especialmente en lo que refiere 4 carga.

La “Elder Dempster & Co.” es una linea canadien-
se (ue conecta puertos del Canada y de México. En
el verano los barcos parten de Montreal y en el in-
vierno de Halifax, hace escala en Nassau v Habana
¥y llegan a los 1)11(31’{0\ mexicanos de Veracruz y Tam-
pico. Il viaje de regreso & Canada lo hacen via Pro-
greso.

La “Cuban Steamship Company” (Compaiia de
Vapores Cubana), se dedica principalmente al trans-
porte de mercaderias y conecta & México con Londres
v Amberes. Sus buques tocan en Tampico, Puerto
México (Coatzacoalcos), Veracruz, Galveston (Te-
xas), Habana, otros puertos cubanos y Bermuda.

Hace poco mas de un afio el (faptmn Wolvin ad-
quirié del Ferrocarril Central Mexicano la linea de
vapores llamada “American Steamship Co.,” la eual
incorpors 4 la linea Wolvin, dandole 4 esta iltima el
nombre de “Wolvin Line Mexican-American Servie.”
Tiene actuamente esta Compaiia siete buques en co-
mision haciendo la travesia entre Nueva Orleans,
Puerto Arturo (Texas), Puerto México, Veracruz y
Tamplm Como el servicio es tanto de carga como de
pasajeros, los barcos tocan ocasionalmente otros
puertos.

La linea de vapores Kosmos de Hamburgo, que
tiene una gran flota de barcos modernos (treinta 6
mas) conecta Hamburgo, Amberes v Londres, via del
Estrecho de Magallanes, con los puertos del Pacifico
de Ja América del Sur y del Centro, México y los Es-
tados Unidos. Transporta carga pesada y tiene un
servicio excelente de pasajeros.

La “Pacific Navigation Company” (Compaiiia de
Navegacion del Pacifico), posee una flota de peque-
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Tios vapores costeros que tocan en los puertos mexi-
canos del Pacifico, desde Guaymas al Norte hasta
San Benito en el Sur, y de aqui 4 los puertos de Sud-
América.

La “Pacific Mail Steamship Company” (Compa-
fifa de la Mala del Pacifico) conecta San Francisco
California con el Istmo de Panamai, haciendo escala
en todos los puertos importantes de México y Centro
Ameérica, de la costa del Pacifico.

La “Canadian-Mexican Pacific Steamship Com-
pany” (Compaiiia de Vapores del Pacifico Mexicano-
Canadiense), conecta Victoria (Columbia Britini-
ca, Canadd), con Salina Cruz y toea en todos los puei-
tos mexicanos de importancia en la costa del Paci-
fico entre estos dos puertos.

La Compafiia de Vapores Comercial China, Limi-
tada, de Hongkong, se dedica mas especialmente 4
la carga y conecta & Hongkong en China con Salina
Cruz, puerto terminal en el Pacifico del Ferrocarril
Nacional de Tehuantepec.

La “American-Hawaiian Steamship Company”
(Compaiiia de Vapores Americana-Hawai), tiene ser-
vicio en ambos océanos, el Atlantico y el Pacifico. El
primero esta establecido entre Nueva York v Puerto
Mexico, haciendo escala en Filadelfia en el viaje de
regreso; y. el tiltimo entre Salina Cruz v las Islas
Hawai, haciendo escala en San Diego, San Francisco
y Puget Sound. Esta Compaiiia tiene relaciones co-
merciales muy intimas con el Ferrocarril Nacional
de Tehuantepec.

La “Frederick Leyland & Co.,” Limitada, (Indias
Occidentales y Pacifico), hace su carrera entre Li-
verpool y Veracruz, tocando en Tampico, Progreso y
Nueva Orleans,

La Linea Harrison conecta 4 Liverpool con Pro-
greso, Veracruz, Tampico v Nueva Orleans,

La “Mexican Navigation Company” (Compafiia
de Navegacién Mexicana), se ocupa principalmente
en fletes entre los puertos mexicanos del Golfo de
México, haciendo eseala en todos los puntos impor-
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tantes de la costa, incluyendo 4 Tampico, Ttixpam, Ve-
racruz, 'uerto México (Coatzacoalcos), Frontera,
Laguna, Campeche, Nautla y Tecolutla.

Estos apuntes daran una idea de la importancia
que el comercio maritimo de México ha asumido du-
rante los tltimos treinta afios; aunque no manifies-
ta el numero de buques que tiene en servicio cada
compaiiia, ni la importancia de su negocio. Actual-
mente hay en el servicio maritimo mexicano 11,000
buques de todas clases ocupados tanto en el comercio
del Atlantico como en el del Pacifico y en el costero,
¥ este nimero se aumenta constantemente todos los
afios conforme la cantidad de carga y el movimiento
de pasajeros asume mayores proporciones.




