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de la Bee Line, de ese ferrocarril, en- cuyas oficinas comenzara la ca-
rrera que tantos trinnfos debia proporcionarle, separandose al fin, en 1887,
para hacerse cargo del departamento de pasajes del FERROCARRIL LAKE
SHoRrE & MICHIGAN SOUTHERN, elevado puesto que con igual fidelidad
¢ inteligencia ha venido desempefando durante los altimos dizz afos.

Debe ser motivo de satisfaccién inmensa para el sefior Coronel A. J.
Smith. pensar sobre el éxito completo que los esfuerzos de su bien apro-
vechada vida han logrado alcanzar hasta hoy, asi como pensar también
sobre las grandes simpatias y recuerdos gratos que ha podido dejar en
todos los puntos 4 que le ha conducido su benévolo destino.

Para concluir nuestra brevisima rescfa sobre el FERROCARRIL LARE
SHORE & MICHIGAN SOUTHERN, diremos que sus elegantes trenes parten
de Buffalo, de la comoda estacion que junto con el Ferrocarril New York
Central, ocupa en la calle Exchange, situada 4 corta distancia de los gran-
des hoteles, bancos é imponentes edificios publicos; que €l viaje se hace
hasta Chicago, sin cambio de tremes: que se pasa por hermosisimos te-
rrenos pertenecientes 4 los Hstados de Nueva York, Pensilvania, Ohio,
Indiana é Illinois, y durante una gran extension de ellos, por las pintores-
cas orillas del lago Erie; por terrenos poblados en algunas partes, de
bosques virgenes é impenetrables, por campaos alfombrados de verdor y ri-
camente cultivados en otras, y ocupados aqui y alla por activos centros
de poblacién, entre los que figuran como principales, Cleveland y Toledo,
por su hermosura, por el crecido namero de sus habitantes, sus nume-
rosos é inmensos establecimientos fabriles y su gran comercio.

Para dar 4 conocer la importancia y riqueza de estas dos interesan-
tes ciudades, asi como de las de Chicago y Buifalo, puntos terminales del
Ferrocarril Lake Shore & Michigan Southern, seria necesario escribir
un grueso volumen, y como se comprendera, no podemos ocuparnos de
semejante tarea en una obra sinoptica como la presente. Nuestro solo
objeto es, ya lo hemos dicho, dar 4 conocer al lector los medios de comu-
nicacién mejores para viajar entre Nueva York y la Cindad de México,
y del mejor de todos los existentes para hacerlo via la populosa Chi-
cago y las incomparables Cataratas del Nidgara, forma parte, sin ninguna
duda, la justamente célebre linea conocida con el nombre de

RUTA NUM. 2.

DE NUEVA YORK A CHICAGO POR EL “NEW YORK LAKE ERIE
AND WESTERN.”—D. 1. ROBERTS, Agente General de Pasajes.

ferroviario en el pais. Hace setenta y tres afios que se

construyd el Canal del Erie, y con su apertura se ini-

¢i6 una era de no interrumpido progreso para las

vastas regiones del Oeste. Millares de acres de

hermosisimos terrencs, cubiertos de excelentes pastos

y recorridos tan sélo por grandes manadas de bifa-

: los; riquisimas vetas de hierro y cobre, que después

han dado fama envidiable 4 la regién de los.Lagos; bosques inmensos

de pinos, que daban sombra & vastos crinderos de carbon de piedra é

inagotables depdsitos de petrdleo, todo habia permanecido oculto hasta

entonces. Pero una vez fueron conocidas esas grandiosas fuentes de rique-

za, el sistéma de transporte por canal que se habia establecido, no pudo

menos que resultar mezquino, insuficiente para hacer rendir los frutos de-

bidos 4 aquellos tesoros; solo el magico vapor podia proporcionar los me-

dios necesarios para su explotacion y desarrollo, y esa necesidad hizo pen-

sar en la construccion de ferrocarriles, efectuado lo cual pudo el hombre

disfrutar de las virgenes ¢ inmensas riquezas que una prodiga naturaleza
habia depositado en aquellas regiones para su beneficio.

El Oeste de aquellos dias comenzaba en el extremo oriental del Lago
Erie, donde se levanta hoy orgullosa la cindad de Buffalo; y Chicago, ese
gran centro de poblacion y actividad mercantil, formaba parte por aquel
tiempo de la solitaria ¢ inculta llanura. La inmigracién debia, sin embar-
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go, hacer alli bien pronto grandes transformaciones; y tan crecido fué el
niimero de los que en brevisimo tiempo acudieron a poblar las nuevas
tierras, que los cultivos que se hacian no bastaban para su manutencion,
teniendo asi que abastecerse de los mercados de la costa, por varios afios.

A medida que la nueva region se fué poblando y floreciendo comenzé
4 atraerse los capitales del Este, y nuevas € importantes empresas se esta-
blecieron en ella. El rio Allegheny constituia entonces la llave para todo
el trafico del Oeste; y un dia, los hombres de negocios de las grandes ciu-
dades del Este comprendieron la necesidad de estrechar mas sus relacio-
nes con aquellas nuevas y prosperas comarcas, por medio de la construc-
cion de ferrocarriles, para evitar asi que sus vecinos de mas al Sur se
aprovecharan del vasto campo que ellas ofrecian para el ensanchamiento
de sus transacciones comerciales.

El Estado de Pensilvania fué el primero en llevar esta idea 4 la prac-
tica, construyendo el Ferrocarril de Colombia y Filadelfia, v siguié el de
Marilanda con la construccion del Ferrocarril de Baltimore y Ohio. El
Estado de Nueva York, Gltimo en entrar en la competencia, no eligi6
una sola via de comunicacion, sino que favorecié 4 la vez la del Canal
del Erie, los caminos-de los condados del centro y también la construc-
cion del FErrocarriL DEL ERIE, que debia atravesar los condados del
Sur. Estos exigian facilidades de transporte iguales & las de los conda-
dos del centro, y la ciudad de Nueva York aspiraba a favorecerlos con
una via de comunicacién que superara a todas las que hasta entonces
se habian establecido; pero el capital de sus bancos en aquellos tiempos
era s6lo igual al de los bancos de Baltimore y no llegaba 4 la mitad del
de los bancos de Filadelfia. L.a riqueza de la ciudad se hallaba en su ma-
yor parte invertida en el comercio extranjero, y asi la construccién del
Ferrocarril del Erie fué mas bien debida a la necesidad en que los conda-
dos del Sur se hallaban de una via rapida de comunicacidn, y a la energia
y actividad de sus habitantes, que 4 la ayuda de la ciudad de Nueva York.

Las primeras medidas se hicieron en 1825; pero aun en 1833, inge-
nieros eminentes habia que recomendaban la construccién de un ferroca-
rril de traccion animal, en vez de uno de vapor, en todo el trayecto. Du-
rante varios afios después de otorgada la concesion muy poco fué lo que
se logro hacer; las subscripciones llegaban con gran retardo y escasez; el
gran incendio de¢ 1835 y la crisis financiera de 1837 paralizaron los traba-
jos;: la envidia intensa y la ruda oposicion que a su construccion hacian los
condados que atravesaba el canal, temiendo que aquel ferrocarril desviase
las corrientes del trafico, impedian que el Estado concediese la ayuda que
se solicitaba para su construccion. No fué, pues, sino hasta el afio de 1845,
después de haber obtenido los interesados una concesion del Gobierno
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de tres millones de pesos, que se reanimd y se mantuvo vivo el interés
por su conclusion, la cual al fin se logro.

La concesion de la Compaiiia del Ferrocarril del Erie fué aprobada
por el Congreso en 1832; se inauguraron los trabajos para la construccion
de la via, cerca de Deposit, el 5 de Noviembre de 1837, y en Mayo de 1851
recorrié la via entera el primer tren, el cual conducia al Presidents de
los Estados Unidos y los miembros de su Gabinete.

Cuando primeramente se trazd la linea se eligio & Piermont, en las
margenes del Rio Hudson, como punto de partida, y & Dunkirk, en las
orillas del Lago Erie. como punto terminal, calculandose la extension de
la via en 446 millas y su costo de construccion en diez millones de pesos.
Sin embargo, los obstaculos naturales que ofrecieron los terrenos que de-
bia recorrer aquella y las exigencias comerciales de tal manera obligaron
a modificar el plan original, que 4 los veinte afios de haberse constrido
¢l ferrocarril su costo habia ascendido 4 cuarenta millones de pesos; su
extension era, con sus ramales, de 1,400 millas y sus puntos terminales
eran Nueva York en el Atlintico y Buffalo en el Lago Erie.

Antes de que hubiesen transcurrido diez afios desde la fecha de su
inauguracion, las ganancias anuales del Ferrocarril del Erie eran mayores
que la cantidad que primeramente se habia calculado que costaria su cons-
truccién; y las demoras sufridas 4 que hemos aludido, no resultaron todas
desventajosas, desde luego que pudieron corregirse errores que no se ha-
bian previsto y aprovecharse recursos no esperados. Grande importancia
se daba para el buen éxito de la empresa al hecho de que el ferrocarril
interceptaria cinco canales; pero esa circunstancia que habia servido de
base a tantas esperanzas, quedd relegada al olvido cuando al concluirse
eéste pudo verse que contaba, como tributarios, con doce ferrocarriles.

Cuando en 1845 se reanudaron con vigor los trabajos para su conclu-
sién, como ya se ha dicho, el ferrocarril sélo tenia un tramo de 35 millas
en explotacion, de Piermont 4 Middletown. En 1846 se extendio la linea
8 millas hasta Otisville; en 1848 hasta Binghampton, 139 millas, v 58.5
millas hasta Elmira en 1849; al afio siguiente se construyeron 5074 millas
hasta Hornellsville, y la seccion restante hasta Dunkirk, 128 millas, que-
dd concluida en 1851, A la vez se habia construido una linea telegrafica
en toda la extensién de la via.

Tan luego como el nuevo ferrocarril se abrié al trafico, el volumen
de los negocios superd con mucho 4 las esperanzas de la Empresa, viéndo-
se ésta muy poco después en serias dificultades para poder dar cumnli-
miento 4 las crecientes exigencias del movintiento comercial. Hubo ne-
cesidad de construir nuevas lineas 6 ramales que pusicsen 4 las poblacio-
nes interiores en mas directa v, por consiguiente, mis rapida comunica-
cién con Nueva York; y hubo asimismo necesidad de ampliar en gran
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manera los terrenos de la compaiiia 4 lo largo del la l:OSta de este putarto
para mayor facilidad del trafico, todo lo cual se hizo & fuerz’a de crecidos
desembolsos de dinero. Estos gastos eniormes colocaron a la E.mpres?
en graves dificultades, viéndose al fin obligada a declarar‘sc en q.ulebra._a
los diez afios después de la inauguracion del ferrocarr?l. surg1e.ndo de
este conflicto, con el nombre de Compaiiia del Ferrocarril d.et' Erie.

La Guerra Civil, que estallé poco después, dio con mot.wo del trans-
porte de tropas y municiones gran incremento a Ias‘ ganancias de.la nue-
va Empresa, sintiéndose asi animada ésta 4 introducir grandes mejoras en
el servicio del ferrocarril. En unos cuantos afios, sus pt‘mtos terminales
en el Oeste y sus lineas auxiliares doblaron su importancia; y el arjenda-
miento que hizo la Compafita del Ferrocarril de Buffalo, 'Nueva York y
el Erie en 1863, decidi6 el cambio de su antigno punto terminal en el ‘Lago,
de Dunkirk, 4 !a floreciente ciudad de Buffalo, que era ya por aquel tlem;io
un gran centro ferrocarrilero. Cinco afios después, en’1868. la empresa
construyo su linea 6 ramal del puente colgante, 1)rolctngandose el fe.rmca-
rril hasta la poblacidn del Nidgara y quedando asi ligado con.el S.lS{(.}Iﬂa
ferrocarrilero del Canad4, el cual crecia con rapidez; y en el afio siguien-
te, obtuvo la Empresa el dominio en la llamada “Union Steamboat Com-
pany,” que figuraba en aquel afio, como sigue figurando hasta la Fecha. al
fren‘te de todas las empresas de vapores que trafican en el Lago Erie. :

En 1874 se vio de nuevo obligada la Compafia a dec]ar'arse en qiue-
bra, volviendo 4 reorganizarse dos afios mas tarde, con el titulo de NEw
York, Lakg Erig & Westery RAiLroAD CoMPANY, que es el que ac-
tualmente tiene. En los diez afios que siguieron a es.te altimo Cf)ﬂﬂll:tf).
el sistema ferroviario del Erie recobrd todas sus antiguas energias y se
introdujeron en €l importantes mejoras. : \

En 1883 la Empresa arrendé el antes llamddo ferrocarril Atlantic
and Great Western, después de lo cual lo mas important_e que quedatia
por hacer era efectuar su comunicacién con la ciudad de Chicggo. I.o cual se
verificé al fin por medio de la construccion del Fc.rrocarml Cfucago. and
Atlantic, el que después de pasar por numerosas dxﬁf:ultades ﬁna:.mejr\as:'
fué reorganizado con el nombre de Ferrocarril de Chicago and Erie. Asi
pudo verse al fin la gran NEw York LAKE Erig & WEST.E'RN RA]L!‘:{()AD
CompANY, en posesion de un medio directo de comunicacion desde Nue-
va York hasta Chicago, que es tan importante y ?xce]eute como pu.ecsi‘a
serlo el de cualquiera otra compafiia en éste, el pais dE.!’lOS fcrrocam].cs.
Durante los tiltimos afios la Empresa ha mejorado también todo el equipo
de la linea troncal y la de sus ramales, de una manera verdaderamente
notable, lo cual hace que constituya el FERR(-)CA‘RRIL D.EL Errg uno de
los mejores medios para viajar entre las dos principales ciudades del Nue-
vo Mundo.
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Buscando datos sobre la carrera que han hecho esos hombres habili-
simos que dirigen hoy los grandes departamentos de pasajes de los prin-
cipales ferrocarriles del pais, encontramos los que siguen, referentes al
Sr. Duncan I. Roberts, Agente General de Pasajes de las Lineas del Erie,
como también se llama al ferrocarril que nos ocupa, en el Evening Post,
de Cincinnati, correspondiente al 11 de Agosto de 1886:

“Duncan I. Roberts es Agente de Pasajes del sistema de ferrocarriles
Pan-Handle en esta ciudad. Su padre fué un distinguido abogado v figu-
r6 prominentemente en la politica. Fué demécrata, pero su hijo no tomé
nunca interés en las cuestiones politicas. La familia Roberts se cambid
de Weynesburg, Pensilvania, lugar donde habia nacido Duncan, en 1830,
cuando éste s6lo tenia seis afios de edad, dirigiéndose 4 Clinton, en el
Estado de Illinois. Aqui fué asesinado el padre por un loco ebrio llama-
do Summers. Al principio se atribuy6 su muerte 4 rivalidades politicas,
pero pronto se averigud que todo habia sido la obra de un miserable que
no estaba en su sano juicio. Después de la muerte del Sr. Roberts la fa-
milia abandoné aquel lugar cambiindose 4 Washington, Pensilvania, don-
de el joven Roberts comenzé 4 hacer stus estudios, continuandolos mas
tarde en las escuelas de la ciudad de Pittsburgh y terminindolos en la Uni-
versidad de Pensilvania. En 1873 entré como dependiente en el departa-
mento general de pasajes del Ferrocarril Pan-Handle, ascendiendo pronto
4 puestos de mayor importancia. En 1878 fué nombrado Agente Via-
jero de Fletes, y después Agente Viajero de Pasajes. Mas tarde tuvo
a su cargo los negocios de la Compafiia en Washington, Pensilvani
de permaneci6 hasta Junio de 1884, fecha en que aceptéd el nombramiento
de Agente Viajero de las Pensylvania Lines, al Qeste de Pittsburgh, con
residencia en St. Paul. Alli permanecio cerca de un afio, y otro afio en
Columbus, de donde fué cambiado 4 Cincinnati,”

La siguiente es otra relacién de fecha més reciente,
sobre la brillante carrera del St Roberts:

“El Sr. Duncan I. Roberts, hijo del Honorarable Lewis Roberts. que
representd al condado de Green en la Legislatura y que fué un abogado
prominente, ha sido nombrado Agente General de Pasajes del Frrro-
CARRIL, NEW YOrRk Lake Erig & WEeStery,
en Nueva York. Es el Sr. Roberts un joven g

afios de edad, v el distinguido y delicado puesto para el cual ha sido nom-
brado en la direccién de una de las mas importantes lineas troncales
de este pais, muy rara vez recae sobre una persona de sus afios, El sala-
rio anual asignado 4 ese empleo, es de unos $10,000.

La carrera del Sr. Roberts ha sido notabilisima. Su primer empleo
fué de dependiente en Allegheny City. Después se colocéd en el departa-
mento de transportes de la Compaiiia del Ferrocarril de Pensilvania.

a, don-

que encontramos

Su despacho se hallari
ue contard apenas 34 6 33
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Mis tarde fué nombrado Agente de Pasajes en la estacion del Ferrocarril
Chartiers. en Washington, Estado de Pensilvania. Su notable habilidad
para ¢l desempeiio de los diferentes puestos ferrocarrileros fué advertida
por la Compafia, y después de haberle ocupado por corto tiempo en su
despacho de Columbus, fué nombrado Ayudante General de Pasajes del
Ferrocarril Pittsburgh, Cincinnati, Chicago and St. Louis, en el despacho
de Cincinnati. Renunci6 este puesto algin tiempo después, para aceptar
otro igual en el FERROCARRIL NEW York Lakg Erig & WESTERN, en
el despacho de Chicago, y fué mientras desempefiaba este Gltimo que re-
cibio el tan merecido ascenso que hoy disfruta. El Sr. Roberts se distin-
gui siempre por su rectitud ¢ intachable honradez.”

Pero continuemos nuestra breve resefia del interesante é historico
FERROCARRIL DEL ERIE.

Este constituye una de las lineas troncales de comunicacién mas pin-
torescas de América, y proporciona al viajero la ventaja de poder hacer el
viaje entre Nueva York y Chicago, via el Lago Chautauqua 6 las Cataratas
del Nidgara; v como cruza también las montafias Allegheny y los famosos
valles del Delaware y. Susquehanna, resulta que en todas partes ofrece 4
la vista encantadores paisajes, cuadros bellisimos y sorprendentes.

Fl lago Chautauqua, 4 que nos hemos referido, cuyas margenes reco-
cre el Ferrocarril del Erie entre Nueva York y Chicago, es el mas alto ¥
mas hermoso de los lagos navegables del mundo, y es visitado anualmente
por un gran niimero de turistas de todas partes; es un punto favorito del
piblico para veranear.

Las Cataratas del Niagara, proximo & las cuales pasa el FERRO-
CARRIL DEL Erig, también entre Nueva York y Chicago, via Buffalo,
son una de las maravillas del mundo.

Las Cataratas estin situadas & los 43° 6 de 1atitud Norte y 4 los 79°
5’ de longitud Oeste del Meridiano de Greenwich. La llamada Catarata
de la Herradura, tiene més de 2,000 pies de largo; la Catarata Americana
unos 660 y la Catarata Central 243 pies. El ruido que produce el caer de
sus aguas puede oirse 4 gran distancia cuando el viento es favorable; se
ha oido algunas veces hasta la ciudad de Buffalo, que dista 22 millas del
lugar, y se dice que también se ha oido en Toronto, capital de la provin-
cia de Ontario, en el Canada, distancia 44 millas de las Cataratas.

El descenso total de las corrientes del Rio Niagara, que €s el que for-
ma el maravilloso Salto de su nombre, es de 336 pies. divididos de la ma-
nera siguiente: en su curso desde el Lago Erie hasta las “Répidas” que
forma arriba de las Cataratas, 15 pies; en las “Rapidas,” 55 pies; altura

del salto de las aguas, 163 pies, y desde las Cataratas hasta su punto de
entrada en el Lago Ontario, 105 pies.

La profundidas del rio entre el Lago Erie y las Cataratas es, por

MeExrico v sus CAPITALES

-
JII

término medio, de 20 pies, y su anchura de mas de 2 millas en algunas
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partes; en la mas an-
cha sus corrientes
avanzan a razon de 4
millas por hora, y en
su parte mas angosta,
cerca del gran “Re-
{no]ino" (Whirlpool),
a razon de 4o millas
por hora, siendo in-
descriptible el efecto
que produce en el
animo su contempla-
cion, al precipitarse
unas sobre otras, por
dedirlo asi, y desga-
ITarse en su illCL‘ﬁ'(lI‘lte
y tremenda lucha.

La anchura to-
tal de las tres citadas
cataratas, es de poco
mas de 2,900 pies y
su altura de 163 pies,
como ya se ha dicho;
la corriente es cons-
tante y casi uniforme,
durante todo el aiio.
El gasto de agua de
las tres catartas, se es-
tima en 100.000,000
de toneladas por
hora.

La espuma que
forman las aguas del
Salto de la Herradura,
al chocar con las del
abismo en que se pre-
cipitan, se levanta en
densos mantos a dos
terceras partes de la
altura de la catarata,
y de alli hasta 50 pies
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mis arriba, convertida en finisimos fragmentos, formando nubes vaporo-
sas que reproducen todos los colores del iris, cuando del lado propio para
ellos las hieren los rayos solares.

Fl Ferrocarril del Erie tiene magnificas estaciones en todas las pobila-
ciones que atraviesa, pero muy especialmente en las de Nueva York y Chi-
cago. Sus estaciones en Nueva York se hallan situadas al pie de la calle
Chambers v de la calle 23a., en el Rio del Norte, cerca de las principales
casas comerciales, los hoteles, teatros y embarcaderos de las diferentes
compafiias de vapores.

En la ciudad de Chicago, todos los trenes del Ferrocarril del Erie,
asi los que 4 ella se dirigen por la ruta del Lago Chautauqua, como los
que lo hacen via las Cataratas del Niagara, paran en la hermosa estacion
de 1a calle Dearborn, que se halla situada muy proxima también a los prin-
cipales hoteles, en el centro de la gran metropoli.

Entre las muchas ventajas que cste ferrocarril ofrece al viajero, de-
ben mencionarse la rapidez, la elegancia y la comodidad de sus mag-
nificos trenes vestibulados de primera clase, provistos de los mejores
coches Pullman y coches-comedor, que diariamente corren entre Nueva
Vork. Buffalo, Cleveland, Cincinnati, Chicago y todas las poblaciones in-
termedias: no hay otra linea, verdaderamente, que pueda superar el es-
merado servicio de los trenes de primera y segunda clase del FERROCA-
rirt, pEL ERIE, para viajes entre Chicago y Nueva York.

Para mayores informes sobre cuanto se relacione con su servicio de
pasajes, actidase al agente local, & cualquiera de los agentes de los demas
ferrocarriles que con EL-EriE empalman, 6 &

F W. BUSKIRK, Ayudante del Agente General de Pasajes, en el
Western Union Building, esquina de las calles Clark y Jackson, y en el
No. 242 de la calle Clark, en Chicago, Illinois.

H. C. HOLABIRD, Agente General, No. 11, calle West Fourth,
Cincinnati, Ohio.

R. H. WALLACE, Agente General, Nos. 1 y 121, Avenida Euclid,
Cleveland, Ohio.

H. T. JAEGER, Agente General, No. 309, calle Main, Buffalo, Nue-
va York.

D. I. ROBERTS, Agente General de Pasajes, No. 21, calle Cortland,
Nueva York.

RUTA NUM. 3.

DE zgijagggé\EisT LOUIS POR EL “"BALTIMORE AND OHIO

_ —0. P. MC CARTHY, Agente General de Pasajes.

2 -
‘()DO‘\. los trenes de México se dirigen 4 St. Louis, v en esa

losa ‘cm(luri. en la nueva y hermosa Estacion (}Ci;{‘—i"il d';l}’l'm'm]'-
que €s la de mayores dimensiones en el mundo. um-p:lilmanL m:;‘llfn
E.‘rt'm-s del FERROCARRIL BALTIMORE & .Om:
hlc_J(,'i1‘|4\\.Ifs'rl-:nv.\f. para Louisville, Columbus.
Pittsburgh, Washington, Baltimore, Filadelfia
y Nueva York. Ademis, por ser la tinica li-
nea directa & Louisville y Cincinnati, el Fe-
1:1\'0}';11'!'“ Baltimore and Ohio Southwestern,
:1.151.1'111;1 de la envidiable reputacién de cons-
tituir el medio mas conveniente y el que ma-
yores ventajas ofrece para dirigirse 4 Colum-
bus y Pittsburgh; es también la tinica linea
comedor y dormiturios |Iil'ei‘!l‘l'llf13p*a:t‘c1(?’: i L(’_“is -’ E(’Ch“"sak'“es .
AR : u.l-t .1<1~ta Bulnm.nre. I‘l|:—l.dt‘]h2i v Nueva
; mm.cniem;‘ 110{;.)1}:)' _\_ pm‘ L‘GIZI:\I:QUIL'IHL'. es .el ferrocarril mas comodo
s .‘ 5 p.llra los \.lFleI'()n' f.ll.w vienen 6 van para México,
i nbien para aquellos que piensen visitar cualquiera de las ciudades
Sxtlt‘uciainl Surocflu dc. St. Louis y para cuantos se dirijan hacia el Estel
% inCal:lr‘:ﬁml:al?:'ai;;aflw.fl-ue, se re:.u.c]va a vis-itar los Estados Unidos, qur;
yi su 1timerario 4 la capital de Washington; y desde luego se

comprende 2 el ferrocarri i
prende, que el ferrocarril que pueda conducir 4 uno hasta alli direc-
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debe ser sin duda alguna el mas 4 proposito, el que més conven-

tamente,
ga al viajero.

Rt e e e,
S ER NI Sy I

CAPITOLIO DE WASHINGTON.

ki

S
Chartullis

Mapa err i i
apa del Fetrocarril Baltimore and Ohio Southwestern

parten diariamente de St. Touis para to-

Hay dos trenes directos que
s: el “Royal Blue Flyer” y el “Fxpreso

dos los puntos arriba mencionado

de Nueva York.”
El primero de los citados,

que se halla vestibulado de un extremo &

otro, es uno de los mas hermosos trenes del mundo. Tiene coche-come-
dor, coche-salon y coches dormitorios de Pullman, que recorren toda
la distaneia que media entre St. Louis v Nueva York, ademas de varios
coches comines O regulares de primera clase.

El tren Expreso de Nueva York, que parte de St. Louis, va provisto
es-salones y coches-dormitorios de Pullman en

de los méas lujosos coch

todo st viaje hasta Nueva'York.
El Ferrocarril de Baltimore & Ohio Southwestern, ofrece, pues,

tirista todas las comodidades y el mas excelente servicio que se pueda

apetecer.
Esta interesant

al

S

vastynabp st g
b N

!

Danvitle

e linea férrea, al partir de St. Louis, cruza primera-
mente el majestuoso Mississippi; atraviesa después las fértiles planicies del
Estado de Illinois y las poblaciones del de Indiana que més se distinguen
por su importancia fabril, y entra al Estado de Ohio 4 corta distancia de
Cincinnati, la Ciudad Reina, como también se le llama; ciudad que se dis-
tinguid en tiempos no lejanos, cuando la parte occidental del pais no ha-
bia alcanzado atn ese gran desarrollo que hoy causa positiva admiracion,

¢l centro principal para el empaque de carne de cerdo entre todas
América como en

ey

o

como
las poblaciones dedicadas 4 esta industria, tanto en
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Furopa. Cincinnati figura hoy por su industria fabril como una de las
principales en los Fstados Unidos, y sus productos se distribuyen por to-
das partes del mundo; se distingue, ademas, por si belleza arquitecténica,
sus hermosos paseos, teatros, hoteles y todas esas comodidades que ha-
" cen la vida agradable en las grandes capitales.

TLos trenes del ferrocarril que nos ocupa se detienen aqui corto tiem-
po, mientras se cambian las maquinas y equipajes, v luego continfian su
catrera hacia el Fste. Pasan por los ricos terrenos agricolas de Ohio,
por sus extensas huertas y también por sus terrenos carboniferos; cruzan
el tio de Ohio en Parkersburg para penetrar 4 West Virginia, y ascen-
diendo las montafias de este Estado bajan al de Maryland.

Entonces el paisaje se desarrolla en todo su esplendor.

Para describir esta parte del viaje al través de las montafias Allegheny,
pasando por los encanitadores sitios veraniegos de Deerpark, Oakland y
Mountain Lake Park, ascendiendo hasta la cima, donde todos los trenes
se detienen durante la estacion del verano, y descendiendo después por
¢l histérico valle de Potomac hasta la opulenta Capital de la Nacion, es
tarea que han acometido muchas bien cortadas plumas, pero que ninguna
ha logrado realizar de una manera satisfactoria.

Hay alli una sucesién de vistas rapidas, de hermosisimos paisajes a
io largo de los rios, cascadas, profundos cafiones, intrincadas y acantila-
das montafias tapizadas de verde ropaje; mil cuadros bellisimos que Na-
tura ha revestido con sus mas hermosas galas; y asi, ‘el tren que se desliza
préximo y veloz 4 todos ellos, ofrece al viajero deleites que no puede
experimentar viajando por ningtn otro ferrocarril de este grandioso pais.

Entretanto, el tren avanza hacia el Este con una rapidez de cuarenta
y siete millas por hora; y apenas, si acaso, comienza el pasajero 4 darse
cuenta de su salida de las montafias, cuando penetra 4 la estacion de Wash-
ington, situada 4 solo dos cuadras del suntuoso Capitolio.

El resto del viaje hasta Nueva York casi no necesita descripcién nin-
guna, una vez quie tan conocida es la famosa ruta de la“Royal Blue Line.”
La via pasa por Baltimore, Wilmington y Filadelfia, y llega luego 4 la
oran metrépoli del mundo occidental.

Al abandonar uno el tren lo hace con esa satisfaceion que se experi-
menta 4 la conclusion de un viaje agradabilisimo. como son todos los que
se efectfian por ¢l excepcionalmente pintoresco FERROCARRIL, BALTIMORE
& OnIo0 SOUTHWESTERN.

El caballero que hoy se encuentra al frente del Departamento de Pa-
sajes de este interesante ferrocarril, lo es ¢l Sr; O. P. McCarthy, cuyo 1e-
trato tenemos el gusto de incluir en esta corta resefa. FEn el periddico
St. Louis Life, encontramos el siguiente articulo biografico que también
tenemos el gusto de reproducir:
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7
“El Sr. McCarthy 10
g : Bltgarthy nacio en el Estado de Ohio, se educé en el de I
a y come § r i
¥ comenzo su carrera ferrocarrilera en 1864. Se ha visto sucesi
; sto s iv

Ma. O, McCARTHY.—Agente General ¢ asajes t Fé: I 1 Oh
0. P. 5 £ € € e Pasujes del Ferr I i more and Ohio
arril Bal 0
southwestern. > ;

E ’ y ]

1011th ]1gadg con los intereses de los ferrocarrile
5’111, Colwmbus & Indiana Central, Pe
Western, en diversos puestos.

s Chicago & Great West-
: ;azl1a11dla v el Indiana Bloomington &
e bt v d:HAIfASO,Sff 0c1‘1p-0 con el ferrocarril Union
et ) 1 L gamn sus Oficinas Generales, ascendien-
R i p;’e.nz el Dc]:z}riamentr'; de Pasajes, 4 Ayudante
Sl B(.,;ﬁjtsi en 16&7. Después figurd con este mistia
in sl u..}mu:m & Ohio, hasta principios de 1894, ¥ hace
S FJ;RR{;C]M,O 4 ocupar el alto puesto de Agente General
g ca,pim,l AI\;IL‘ B:\L‘M.\;OlRI«: & OHIo SoUTHWESTERN, ob-
il BGH,-,M,.S'(S (;;31‘ absorbido el ferrocarril Ohio & Missis-
f enwmdm:qc Itw, el campo de las labores del Sr. Mec

sancharse muy considerablemente, haciéndose nece-

23
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1 i 1
sario el cambio de )
4 1a ciudad de St. Louis, donde en

1stalado en (1 edlﬁc (8] de R.la]t(l.
S helnos de juzgar pOI 135 mantiesta €S de sentimiento, p =
1 ci1on se B ub.

i ivo « slacion de las
das por la prensa de Cincinnati, con motivo de la trqanbl[zjcngn L
oficin . iudad, St. Louis -
ficinas y partida del Sr. McCarthy, de aquella ciudad, t 1 mecmn
= M 5 3 o - ‘\ iy
. l:ll en gran manera con este cambio, no solo en sus circulos 2
nado

as Oficinas Generales de la Compaiiia, de 9111uunatz
) la actualidad se halla magnificamente

i imi 1s circulos sociales.
ino asimismo en su 8" 993
Dsn ts de escrito lo anterior, las Oficinas Generales de la Cot p:i
espues g o e A
¢ uelto 4 transladarse 4 Cincinnati, 4 donde debe dirigirs 7
1 : D
se relacione con este ferrocarril, al sefior

tiles,

fila han v
comunicacion que

0. P. McCARTHY,

j imor: io
Agente General de Pasajes del Baltimore and Ohic
g
Southwestern Ry.

S

RUTA NUM. 1.

DE MEXICO ACHICAGO VIANUEVA ORLEANSYST.LOUIS POREL
“ILLINOIS CENTRAL." A, H. HANSON.—Agte. Gral. de Pasajes,

) AY dos grandes ciudades en los Estados Unidos que todo turista
J mexicano tiene siempre especial empefio en visitar. La primera,
como es natural suponer, es Chicago, por figurar hasta cierto punto como

la mas interesante ciudad del Nuevo Mundo.
Con una poblacién de 1.800,000 almas y ocu-
/\; pando un espacio de 181 millas cuadradas,
constituye ella el verdadero centro comercial
U"EY de todo el vasto territorio que abarca el Valle

del Mississipi. Pero lo que particularmente lla-
ma la atencién de los que la visitan, es la im-
P portante y elegante construccién de sus edifi-
cios, sus amplias y animadisimas calles, sus hermosos boulevares, sus ex-
tensos y hermosos parques y su gran actividad comercial, todo lo cual ha
desarrolladose y alcanzado esa importancia que hoy todos admiran en un
muy corto periodo de tiempo, desde sélo el afio de 1871, bien puede decit-
se, en que fue reducida 4 cenizas por el mas voraz incendio de que haya si-
do victima aquel pais. El asombroso desarrollo qgue en tan pocos afios ha
aleanzado Chicago, es la evidencia v la muestra mejor que puede darse pa-
ra ilustrar ese afin sin tregua por mejorarse, ese espiritu envidiable de
empresa que caracteriza 4 los hijos de los Estados Unidos, espiritu al que
debe su pais la grandeza de que disfrata.
La otra ciudad que, como hemos dicho, atrae también la atencidn del
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turista, al menos de aquellos que son de origen espafiol, es Nueva Orleans,
ciudad 4la que aunque fuese por s6lo un corto tiempo debieran todos visitar.
\ Es, por consiguiente, de su-
_ma importancia conocer cuales
# .on los medios mejores de co-
municacién para dirigirse a ellas,
4 Nueva Orleans y Chicago, des-
de cualquier punto de México.
A Crrcaco, via Nueva Or-
tpAns—Tomando & la ciudad de
México como punto de partida, el
viajero que desee dirigirse 2 Chi-
cago, via Nueva Orleans, puede
elegir cualquiera de las siguientes
rutas: De la ciudad de México por
¢l Ferrocarril Nacional Mexicano
4 Laredo, 6 por el Central Mexi-
cano v el Internacional Mexicano
4 Ciudad Porfirio Diaz (Fagle
o Pass) 6 por el Central Mexicano
¥ Jirectamente hasta El Paso. To-
dos estos ferrocarriles empalman
con el Southern Pacific 6 “Sunset
Route,” que llega hasta Nueva
Orleans; y también llega hasta
Ruta entre Chicago y St. Yotid, alli el Ferrocarril Texas and Pa-
cific, el cual pueden tomar en El Paso, los gue asi lo prefieran. De
Nueva Orleans al Norte, el FERROCARRIL Innivois CexrraL, 6 la “Ruta
Central del Valle del Mississipi” (Central Mississipi Valley Route), co-
mo familiarmente se le llama también, es la gran ruta directa, la mas cor-
ta & interesante por sus paisajes desde el Golio de México hasta la ciu-
dad de Chicago. Esta es la via que recorte el rapidisimo tren vestibulado
del Tllinois Central, conocido con el nombre de New Otleans & Chicago
Limited, haciendo el viaje entre los dos puntos en veintiséis horas y pa-
sando mna sola noche en el camino.

Este tren “Limitado” es ¢l favorito de los turistas v otros, para hacer
el viaje de Nueva Orleans 4 Chicago. Sale de Nueva Orleans diariamente
por la mafiana, pasa, como se ha dicho, una sola noche en todo el tra-
yecto v llega & Chicago al dia siguiente, al medio dia. El tren New Or-
leans & Chicago Limited, esta provisto de alumbrado de gas y es eleganti-
simo todo su arreglo intérior. Ademas de otros, lleva este tren directa-
mente hasta, Chicago, sin cambio ninguno, uno de los llamados coche-
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bufci-dormitorio de los de mas reciente eslilc)’ ¥ mcj{')'.' acondicionados,
en el que pueden servirse alimentos al viajero a Lllillq.'l.'ll(‘[' hora.que lo so-
licite; un coche para fumar y otro lujosisimo, este Gltimo zn.e~ncl1do.p.|;>r un
camarista especial. Las sefioras que viajan solas O con nifios, (115!1’1‘1@11
de todo género de comodidades en este trem, por su esmerado 5&’1‘\-‘1@}0.
Tas comidas se sirven durante el viaje, en ¢l citado coche-buffet, y también
especialmente exquisitas, en las estaciones que para cllo ha montado la
Compafia, en los puntos méas convenientes.

No se debe suponer por lo que queda escrito, que el tren
es el tinico que corre el Ferrocarril Illinois Central, entre Nueva Orleans
v Chicago. Tiene también un segundo tren, que parte de Nueva Orleans
.pm- la tz;rdc. v lleva coches-dormitorios directamente hasta Chic.ag(.}.

Debe tenerse también presente que todas las rutas aqui indicadas,
tienen servicio de coches-dormitorios, en toda la distancia que media
entre la Ciudad de México y la de Chicago.

A Crrcaco via St Louis—Como se vera consultando las paginas de
este libro, hay otras buenas lineas férreas que van de puntos de México a
Chicago via St. Louis. Los que deseen hacer el viaje, el de iFla 6 ¢l de
vuelta, via la citada cindad de St Louis, también pueden servirse de los
magnificos trenes del Illinois Central, pues corren asi de noche. como de
dia, entre aquellas dos populosas ciudades; el “Diamon Special,” es el
tren nocturno, v el “Daylight Special,” el que lo hace de dia, como su
; nombre lo indica; ambos son trenes ra-
pidos, v el dltimo citado hace la carrera
entre las dos poblaciones en silo ocho
horas. ‘Tomando cualquiera de estos
dos trenes, pero muy particularmente el
Diamond Special, se podra comprender
hasta qué grado de elegancia y comfor
se ha llevado el arreglo interior de los
trenes de pasajeros en los ferrocarriles
de los Estados Unidos. El del dltimo es
tan exquisito en todos sus detalles que.
como su nombre lo da 4 comprender,
es una verdadera joya entre todos sus
competidores. El “Diamond Special”
éstd completamente vestibulado y se
halla provisto de alumbrado de gas,
coche de compartimentos 6 recama-
ras particulares, coche-buffet, coche-sa-
161, coches-dormitorios, coches de sillas

‘Limitado”

Comodidades en el «Diamond Special.»

reclinatorias, en las que se puede también dormir comodamente sin
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cobro adicional ninguno, y coche para fumar y dividido 4 la vez en com-
partimentos. La elegancia de este tren en todas sus partes, en todos
sus detalles es tal, que dificilmente puede uno hacerle justicia con la plu-
ma: solo la vista puede apreciarle en lo que vale. El arreglo del tren
que corre de dia, el “Daylight Special,” es también proporcionalmente
lujoso para el servicio 4 que esta destinado,

y lleva entre los coches que lo componen
un coche de combinacién de Pullman de
los conocidos como coches-buffet y de sa-
16n, y un coche de sillas reclinatorias.
Esracion Centrar, Exy  CHicsco.—
Lios trenes del Ferrocarril Illinois Central,
tanto los de Nueva Orleans como los de St.
Louis, paran en Chicago en la nueva y
grandiosa “Estacién Central,” pertenecien-
te al ferrocarril que nos ocupa y erigida ha-
ce corto tiempo con un costo de mas de un

millén de pesos. Estd situada préxima &
las orillas del Lago Michigan, situacidn
hermosisima con la que guarda graciosa ar-
monia la belleza arquitecténica del edificio.

Por los lados del Este y del Norte mira 4 b
las brillantes aguas del lago, el que, espe- El Bouffet en el «Diamond Special.»
cialmente en la estacién del verano, cruzan en mil sentidos las embar-
caciones que dan vida 4 su comercio, y de cuya liquida superficie se le-
vantan las refrescantes brisas que van 4 templar los ardores de Ia estacion
canicular. Frente al edificio se extiende el Parque “Lake Front,” y por el
lado del Oeste la justamente célebre Avenida Michigan, el tipico houlevard
de la opulencia y la elegancia de Ja ciudad. Cerca de la Estacion se en-
cuentran también el Auditorium, el Richelien, el Victoria y otros de los
principales’ hoteles.

A Sr. Louts, Louisvitie 6 Cincinwarr—Ademas del servicio ya
indicado, el Ferrocarril Illinois Central tiene otras vias férreas de su pro-
piedad, ditectamente de Nueva Orleans 4 Louisville, ciudad de 1a que, en
conexion con el Ferrocarril Baltimore and Ohio Southwestern, corren
dos trenes diariamente desde Nueva Orleans hasta Cincinnati. También
tiene otras lineas propias, por medio de las cuales corren dos trenes dia-
tios de Nueva Orleans 4 St. Louis, y constituye asi la via més corta tanto
entre Nueva Orlans y Louisville como entre Nueva Orleans y St. Louis,
Entre los trenes que hacen el referido servicio figuran el “New Orleans and
St. Louis Limited,” que hace el viaje entre ambas ciudades en veintidds




